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RESUMO

Dissertacao de Mestrado
Programa de P6s-Graduagcdo em Engenharia Civil e Ambiental
Universidade Federal de Santa Maria

INFLUENCIA DO RUIDO AERONAUTICO NA POPULACAO QUE
RESIDE NAS IMEDIAC()ES DA BASE AEREA DE SANTA MARIA
AUTORA: ANALLU ROSA BARBOSA
ORIENTADORA: DINARA XAVIER DA PAIXAO
CO-ORIENTADOR: STEPHAN PAUL
Data e Local da Defesa: Santa Maria, 26 de agosto de 2011.

No Brasil, as pesquisas para quantificar o incomodo ocasionado pelo ruido aerondutico sobre
as populacdes proximas aos aeroportos e bases aéreas sdo incipientes. Devido ao risco de
acidentes associados a operagdes de aeronaves com armamentos e as emissdes de ruido de
aeronaves em bases aéreas militares, em geral, estas deveriam estar localizadas longe de dreas
povoadas. No entanto, com o desenvolvimento urbano, muitas vezes as dreas habitadas se
aproximam das bases aéreas causando vdarios problemas. Este trabalho teve como objetivo
investigar as opinides de uma populacdo composta por individuos civis e militares que
residem préoximos da Base Aérea de Santa Maria (BASM), em relacdo a diversos aspectos,
tais como, a interferéncia do ruido das aeronaves na vida didria , os efeitos gerais do ruido das
aeronaves e as atitudes dos individuos perante a exposi¢do ao ruido dos avides. Além da
presenca da BASM, as atuais operagdes da base aérea e a expansdao do terminal de
passageiros, que deverd causar aumento do numero de operacdes de aeronaves civis e
consequentemente um aumento da emissdo de ruido, foram relevantes para o
desenvolvimento desta pesquisa. A metodologia adotada foi de natureza qualitativa e
quantitativa. Por meio da observacdo da vida didria e o uso de entrevistas semiestruturadas a
pesquisadora buscou a aproximacdo com o fendmeno do incodmodo causado pelo ruido das
aeronaves nas proximidades da Base Aérea de Santa Maria. Os dados qualitativos obtidos
foram analisados utilizando a Grounded Theory, resultando em um modelo conceitual que
mostra a relagdo entre o ruido das aeronaves, o contexto do bairro e a satisfagdo com outros
aspectos do ruido das aeronaves. Com base nos resultados da anélise qualitativa dos dados foi
desenvolvido um questiondrio estruturado. O questiondrio foi aplicado a 400 individuos, com
a finalidade de medir os aspectos que foram identificados como importantes durante a
aproximacao qualitativa e o fendmeno do incomodo causado pelo ruido das aeronaves nas
proximidades da Base Aérea de Santa Maria. Os resultados foram analisados utilizando
estatistica univariada e multivariada (Principal Axis Factoring). Os escores fatoriais para o
fator efeitos e o fator incbmodo provocado pelas operacdes aeronduticas foram calculados e
comparados entre civis e militares mostrando que ambos os grupos sdo igualmente afetados
pelas operacdes das aeronaves e a comparacao das pontuacdes individuais de civis e militares
no fator incomodo mostrou que os civis se sentem mais incomodados que os individuos
militares.

Palavras-chave: Ruido aeronautico. Base aérea. Incomodo. Aeronaves militares
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INFLUENCE OF AIRCRAFT NOISE IN THE POPULATION THAT
LIVED IN THE NEIGHBORHOOD AIR BASE OF SANTA MARIA
AUTHOR: ANALLU ROSA BARBOSA
ADVISER: DINARA XAVIER DA PAIXAO
CO-ADVISER: STEPHAN PAUL
Place and Date of public defense: Santa Maria, August 26™ 2011.

In Brazil, research to quantify annoyance caused by aircraft noise on people living close to
airports and air bases is still incipient. Due to the augmented risk of accidents associated to
armed aircraft operations but also due to noise emissions by military aircraft air bases, in
general, should be located far away from populated areas. Nevertheless, urban development
often approximates habited areas to airbases, causing several problems. The actual work
aimed to investigate the opinions of a community, composed by civilians and military
personnel, that resides close to the Santa Maria airbase (BASM) regarding various aspects,
such as aircraft noise and satisfaction with other aspects, such as interference of aircraft noise
in daily life, general effects of aircraft noise and individuals attitudes against exposure to
aircraft noise. Besides the presence of the BASM and the actual operations on that airbase an
expected expansion of the passenger terminal, which is expected to cause an increase in the
number of civil aircraft operations and consequently an increase of noise emission, was
relevant for the development of this research. The methodology adopted was of qualitative
and quantitative nature. By means of observation of the daily life and the use of semi-
structured interviews the researcher seeked the approximation to the phenomenon of
discomfort caused by aircraft noise in the vicinity of Santa Maria Air Base. The qualitative
data obtained were analysed using the Grounded Theory, resulting in a conceptual model that
shows the relationship between aircraft noise, context of the neighborhood and satisfaction
with other aspects than aircraft noise. Based on the results from the qualitative data analysis a
structured questionnaire was developed. The questionnaire was applied to 400 individuals in
order to measure those aspects that were identified as important during the qualitative
approximation the phenomenon of discomfort caused by aircraft noise in the vicinity of Santa
Maria Air Base. The results were analysed using univariate and multivariate statistics
(Principal Axis Factoring). Factor scores for the effects factor and the annoyance the aircraft
operations factor were computed and compared between civilians and military personnel
showing both groups are similarly affected by the aircraft operations the comparison of the
individual scores of civilians and military personnel on the annoyance the aircraft operations
factor showed that the civilians feel more incomfortable than the military personnel

Key words: Aircraft noise. Airbase. Annoyance. Military aircraft
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CAPITULO I

1 INTRODUCAO

As operagdes aeronduticas t€m se transformado numa fonte de preocupagdo devido a
emissdo de ruido das aeronaves, em especial, em dreas proximas aos aeroportos e as
trajetérias de voo. O ruido produzido pelas aeronaves pode ter um impacto significativo na
qualidade de vida para os individuos que residem e trabalham nas proximidades dos
aeroportos. Esse problema se generalizou na década de 1950 com a introducdo dos avides a
jato na aviagdo civil (HOTHERSALL; SALTER, 1977) que se tornaram, em geral, o tipo de
aeronave mais comum em grandes aeroportos.

As aeronaves, como fonte principal do ruido aerondutico, sdo fontes de ruido
complexas, cujas caracteristicas variam de acordo com o modelo, a tipologia do motor e a
operacdo executada, tais como, pouso, decolagem, taxiamento, teste de motores e o ruido
ocasionado pelos equipamentos em solo. Para amenizar os problemas decorrentes do ruido
aerondutico, a inddstria da aviacdo tem aperfeicoado as aeronaves, tornando-as mais
silenciosas.

A reducdo da emissdo de ruido das aeronaves também pode ser atribuida a severa
coordenagdo dos esforcos internacionais para controlar o problema (IATA, 1995), ja que
politicas e regulamentos que tratam sobre o ruido das aeronaves nesses aeroportos objetivam
minimizar, tanto quanto for possivel, o nimero total de individuos na comunidade expostos a
niveis de pressao sonora elevados (DE NEUFVILLE; ODONI, 2003). Quanto a quantificacdo
do impacto do ruido aerondutico na comunidade, muitas destas estratégias de mitigacao sao
determinadas tendo em vista a relagdo empirica entre o "incomodo" e a emissao do ruido das
aeronaves nos locais onde as pessoas moram, trabalham ou estudam (SCHULTZ, 1978;
FIDELL et al., 1991; MIEDEMA; VOS, 1999; FIELDS, et al., 2001).

Embora os efeitos do ruido das aeronaves na populacdo residente nas imediagdes dos
aeroportos civis e militares tenham sido estudados em muitos paises (BORSKY, 1961a;
HEDE; BULLEN, 1982; BIORKMAN; RYLANDER, 1995; CHANGWOO LIM et al., 2007;
BASNER et al., 2010) as constatacdes desses estudos ndo sdo necessariamente aplicdveis a
outros, ja que os efeitos do ruido sobre o homem variam, pois dependem da interpretacdo

subjetiva em relacdo a um mesmo som.
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Sendo assim, a percepcao esta relacionada com as experi€ncias auditivas e subjetivas
do individuo exposto, do grau de aceitagdo, das varidveis situacionais, da perturbacdo
ocasionada pelo ruido, da qualidade de vida, do contexto do local onde h4 a emissao do ruido,
pelos tipos de aeronaves que operam no aeroporto, dos horérios das operacdes, do nimero de
voos e da energia sonora emitida (FIELDS, 1993; MIEDEMA; VOS, 1999).

Passchier-Vermeer e Passchier (2000) definem o incomodo ao ruido como um
sentimento de ressentimento, descontentamento, desconforto, insatisfacdo ou ofensa quando o
ruido interfere nos pensamentos, sentimentos ou atividades reais. O incomodo € um dos
principais efeitos pesquisados em termos de consequéncias para populacdes expostas ao
ruido. A sensibilidade ao ruido pode ser vista como um potencial modificador de previsao de
reacdo ao ruido em alguns estudos, mas em outros afetam a reag¢do individual ao ruido
independente dos niveis de pressdo sonora (BERGLUND; LINDVALL, 1995; PASSCHIER-
VERMEER; PASSCHIER, 2000).

Os estudos que relacionam o ruido e o incomodo sdo muitas vezes imprecisos devido
aos problemas de equiparacao entre as escalas de aborrecimento e devido ao uso de diferentes
descritores verbais ou numéricos nos instrumentos de pesquisa. A complexidade dos fatores
que causam e moderam o incomodo provocado pelo ruido aerondutico dificulta o
desenvolvimento de procedimentos de quantificacdo destes fatores e estimagdo do incomodo
gerado pelo ruido das aeronaves.

Para quantificacdo do fenomeno fisico do ruido aerondutico t€ém sido desenvolvidas
vdrias grandezas que buscam quantificar a energia sonora incidente no local. Estas grandezas,
em alguns casos, buscam acrescentar informacgao adicional sobre o incomodo causado. Apesar
da necessidade mundial de tratar o problema de incomodo a esse tipo de ruido, ndo hd um
procedimento de medicao e quantificagdo padronizado, o que dificulta a comparacdo dos
resultados de estudos diferentes. Até dentro do mesmo pais, frequentemente nao ha
unanimidade sobre os procedimentos adotados para medir o ruido aerondutico (BARBOSA et

al., 2010).

1.1 Justificativa e problema da pesquisa

Bases aéreas, em geral, deveriam ser localizadas em dreas distantes de areas povoadas,

em funcdo do potencial risco de acidentes aéreos, pois estas aeronaves operam com
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armamentos. No entanto, devido a expansdo urbana das cidades, muitos aerédromos militares
acabam envoltos pela malha urbana, o que acarreta em impactos que podem afetar a qualidade
de vida e a seguran¢a das comunidades préximas e provocar modifica¢des em procedimentos
operacionais militares na tentativa de minimizar o incomodo gerado pelas operacdes
aeronduticas.

As operacdes com aeronaves militares visam formar pilotos que precisam de longas
horas de treinamento realista para se tornarem aptos. Em geral, as operacdes de treinamento
sdo realizadas a altas velocidades e em baixa altitude de voo. As finalidades dessas missoes
podem incluir transporte de tropas, transporte aéreo, simulacdo de evacuacgdo, transporte de
armas e materiais, apoio aéreo, seguranca para tropas terrestres, comunica¢do, interdicao
aérea, infiltracdo em territério inimigo, busca e salvamento, etc.

As operagdes aeronduticas produzidas em bases aéreas podem ser consideradas como
fonte de ruido complexo. Sdo caracterizadas por niveis de pressdo sonora elevados que
ocorrem normalmente por curtos periodos de tempo durante uma operacdo, que varia de
acordo com o tipo de aeronave envolvida, os perfis e rotas de voo, o cronograma das
operacdes, a utilizagdo da pista, a localizacdo e orientacdo das aeronaves durante as operagdes
e as configuracdes de energia sonora da aeronave (PIETRASANTA; STEVENS, 1957).

Os problemas relativos a utilizacdo de modelos existentes para prever os impactos
humanos sdo especialmente dificeis quando eles sdo aplicados para as atividades militares de
treinamento de voo por causa da natureza esporadica destes, as suas taxas de inicio rdpido,
baixas altitudes e altas velocidades (FINEGOLD; FIDELL, 1990).

Os estudos internacionais que tratam dos efeitos provocados por aeronaves militares
nas comunidades proximas a bases aéreas foram pesquisados por Borsky (1955); Borsky,
(1961a); Borsky (1961b); Ising et al. (1990); Spreng (1993); Gjestland et al. (1995). No
Brasil, as pesquisas para quantificar o incomodo provocado pelo ruido aerondutico sobre as
populacdes sdo relacionadas apenas a aeroportos civis, sendo incipientes as pesquisas sobre o
ruido de operagdes aeronduticas produzidas em bases aéreas e as reagdes na populacdo
circundante. Pesquisas pontuais sobre aeroportos civis vem sendo realizadas nas cidades de
Porto Alegre, Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Brasilia (NABINGER, 2005; NUNES, 2005;
ELLER, 2000; MORAIS, 2008; CARVALHO JUNIOR, 2008; ROCHA, 2009).

As reacdes das populagdes proximas a aeroportos civis podem diferir de operacdes
militares em bases aéreas, no que diz respeito a irregularidade dos voos em geral, do nimero
de aeronaves envolvidas, da baixa altitude dos voos, da emissdao de niveis de pressdao sonora

mais elevados e frequéncias espectrais distintas em relagdo a aeronaves civis.
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Desta forma, a presenca da base aérea, o movimento de aeronaves militares e a
previsdo da expansdo do terminal de passageiros no municipio de Santa Maria, que acarretaria
num aumento do nimero de operacdes de aeronaves civis e, consequentemente, do ruido
provocado por estas, foram fatores determinantes para o desenvolvimento desta pesquisa.

Os participantes deste estudo foram um grupo de individuos militares e suas familias
que residem na Vila Militar “A” e um grupo de individuos civis. Ambos residem nas
proximidades da BASM, na cidade de Santa Maria - RS. O presente trabalho avaliou
qualitativamente e quantitativamente a influéncia do ruido aerondutico na vida das pessoas
pertencentes aos dois grupos.

Neste trabalho foram pesquisadas as opinides dos individuos dos dois grupos sobre
diversos aspectos do ruido provocado pelas aeronaves civis e militares, incluindo dados
situacionais, o incomodo provocado, as interferéncias nas atividades didrias, os efeitos e
atitudes dos individuos perante a situacdo de exposi¢do ao ruido aerondutico. Para atingir os
objetivos propostos utilizou-se de uma primeira etapa qualitativa como o uso de entrevistas e

na segunda etapa, que teve carater quantitativo o questiondrio.

1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo geral

Avaliar a influéncia do ruido aerondutico na populacdo que reside nas imediacdes da

Base Aérea de Santa Maria — RS.

1.2.2 Objetivos especificos

¢ Investigar no grupo de militares e civis, os aspectos de influéncia que ocasionam o
incomodo provocado pelo ruido aerondutico, os efeitos e as atitudes dos dois grupos
diante da situag¢do de incomodo;

e Verificar o grau de incomodo gerado pelo ruido aerondutico;
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¢ Analisar comparativamente o grau de incomodo entre os dois grupos de individuos;

e Averiguar a adequagdo do questiondrio através de sua validacao;

1.3 Estrutura da dissertacao

Com a finalidade de atender aos objetivos propostos, o trabalho foi estruturado em
cinco capitulos, dispostos da seguinte forma:

No capitulo I - Introducao onde se apresenta a contextualiza¢do, o tema da pesquisa,
a proposicao dos objetivos e da hip6tese e 0 modo como serd estruturada a dissertacao.

No capitulo IT — Fundamentacao Tedrica expde-se o conteido relativo ao som e
ruido, a exposi¢do ao ruido ambiental, ao ruido aerondutico, as diferencas entre aviacdo civil e
militar, a um panorama geral da Base Aérea de Santa Maria e a fundamentacdo tedrica da
metodologia utilizada.

O capitulo III - Metodologia descreve a amostra, o local onde foi realizada a
pesquisa, os aspectos €ticos, a elaboracgdo e aplica¢io dos instrumentos de coleta de dados e os
procedimentos de analise.

No capitulo IV - Andlise dos resultados descrevem-se os resultados obtidos através
das entrevistas e dos questiondrios do grupo de civis e militares e as andlises realizadas.

No capitulo V — Conclusao sintetizam-se as consideragdes finais de acordo com a
questdo da pesquisa e os objetivos da dissertacdo, bem como as recomendacdes para trabalhos

futuros.



CAPITULO 11

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 Definicao de som e ruido

O som é um movimento ondulatério de particulas de um meio elastico, transportando
apenas energia. (PAUL, 2011). Cada um dos sons que compde a paisagem sonora €
importante para a interagdo do ser humano com o meio que o cerca, através da troca de
informacdes. Um som ou ruido pode ocasionar efeitos negativos no ser humano quando
mascara uma informacdo, ocasionando dificuldades de comunicacdo ou entendimento, de
direcdo e efeitos na satide humana, tais como, efeitos diretamente auditivos e ndo auditivos.

Sdo denominados ruido todos os sons desagraddveis, perturbadores ou que provocam
danos a saide e ao meio ambiente (MURGEL, 2007). Assim, o som € um fenomeno fisico e o
ruido uma interpretacdo humana deste fendmeno, quando ndo desejado (GERGES, 2000). O
incomodo ao ruido varia de acordo com a interpretacdo individual em relagdo a um mesmo

som, com 0s costumes e também com as circunstancias em que ocorre a exposi¢ao.

2.2 Exposicao ao ruido ambiental

O ruido ambiental ou comunitdrio é definido como o ruido produzido a partir de todas
as fontes, exceto o ruido industrial, e inclui o ruido rodoviario, ferroviario, aeronautico, de
constru¢do, de transito e de vizinhanga (WHO,1999).

O incdmodo ao ruido € definido pela Agéncia de Protecio Ambiental dos E.U.A como
qualquer reagdo subjetiva negativa por parte de um individuo ou da comunidade (U.S.EPA,
1974). As reagdes na comunidade sdo muitas vezes caracterizadas como incoOmodo, mas
podem incluir distdrbios, insatisfacdo, frustragdo, agitacdo e apatia (FIELDS, 1994).

Um modelo conceitual de efeitos do ruido realizado por Guski (1999) envolve as

reacoes a longo prazo dos moradores em relagdo ao ruido ambiental (Figura 2.1). Em geral, os
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efeitos ocasionados abrangem a insatisfacdo, os efeitos somdticos, que sdo reagdes
secunddrias mediadas por reacdes de curto prazo e moderadas por fatores pessoais e sociais. A
exposi¢do de um individuo de uma comunidade ao ruido a curto prazo ocasionard reagdes
primadrias, como a interferéncia real nas atividades destinadas, por exemplo, a comunicagao,

ou reagoes fisiologicas, como o aumento da pressdo arterial.

Estimulos e moderadores Efeitos a curto prazo Efeitos a longo prazo

- periodos de siléncio

Carga de ruido Interferéncia real
- energia Ex.: comunicagdo
- nivel de pico recreagdo
-nuimero de eventos sono

Aspectos pessoais
- sensibilidade

Reacoes fisiologicas
Ex:. pressao arterial

Disturbio relatado

- medo aborrecimento
- avaliagdo da fonte
- capacidade de
enfrentamento

Efeitos a longo prazo

Aspectos sociais

- avaliacdo da fonte
- confianca

- histarico

- expectativas

Figura 2.1 — Modelo conceitual de reacdes de curto prazo e de longo prazo ao ruido

ambiental.
Fonte: Adaptado de Guski (1999).

A perturbacdo em relacdo ao ruido pode ser aplicada por processos sensoriais
(sobretudo processos auditivos ou no sono) ou processos mentais (expectativas). A figura 2.1
mostra o modelo de aborrecimento na comunidade, sendo que os aspectos ndo actsticos sao
considerados por influenciar na relagdo entre a exposi¢do ao ruido (aspectos actsticos) e a
irritacdo.

O modelo conceitual realizado por Stallen (1999) busca conceituar o incodmodo ao
ruido como uma forma de estresse psicoldgico, ou seja, um estressor assim como o ruido
provocado pelas aeronaves quando a capacidade de lidar com o ruido € insuficiente. Assim, 0
modelo fornece os mecanismos tedricos que sustentam as relagdes entre aspectos nao

acusticos e a reacao ao ruido.



PROCESSO EXTERNO PROCESSO INTERNO

25

outras atitudes ndo
relacionadas ao ruido

1

capacidade de lidar com o

incdmodo

|
|
|

I > perturbacées

bid
Fonte sonora : percebidas
1 -
perturbacdes
N
Y | sensoriais .
incomodo
A I
~
|
h S |
A
N controle da
T+ > perturbagdo
gestdo do ruido | .

pela fonte I
|
|
t
|

Figura 2.2 — Modelo conceitual do ruido como uma resposta ao estresse de sons a estimulos

externos e gestdao do ruido.
Fonte: Adaptado de Stallen (1999).

A extensdo do incomodo ao ruido € influenciada por diversos fatores, como os

pessoais, comportamentais e situacionais (PORTER et al., 1988). A figura 2.3 apresenta um

modelo simplificado para as principais relagdes entre o ruido, os seus efeitos € o contexto

social das pessoas, a partir de estimulos diretos e indiretos.

MODIFICACOES
COMPORTAMENTAIS

[.alt:m;ﬂcs nas atividades, r:a;tcs
fisioldgicas

Figura 2.3 — Modelo conceitual dos estimulos e efeitos ocasionados pelo incomodo no

contexto comunitario.
Fonte: Adaptado de Nelson (1987, apud Porter et al,1988).
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Diversas pesquisas sociais com a finalidade de avaliar o incomodo ao ruido tém sido
realizadas, a fim de avaliar a magnitude do problema e desenvolver avaliacdes de ruido, de tal
forma que, a partir de uma medi¢do das caracteristicas fisicas do ruido que incide na
populagdo, pode-se prever a resposta subjetiva desta para o ruido (SCHULTZ, 1978).

Schultz (1978) sintetizou os resultados das entrevistas sociais realizadas em varios
paises, em diferentes linguas, para avaliar os efeitos do ruido dos meios de transporte. Foi
proposto o conceito de “muito incomodado”, que expde o nimero de respostas na faixa
superior a 27-29% na escala de incomodo e, em seguida, sintetizou os dados em um grafico
(Figura 2.4), demonstrando a percentagem de pessoas altamente incomodadas com uma

funcdo de Ldn ' .

40

20

porcentagem de pessoas muito incomodadas

20 40 60 80 dB (A)

Figura 2.4 — Grafico da percentagem de pessoas muito incomodadas em relacdo ao Ldn (A:

avides, O: outras fontes de trifego rodovidrio, R: ferrovidrio, I: fontes impulsivas).
Fonte: Adaptado de Schultz (1978, apud Miiller; Méser, p. 96, 2004).

Os individuos podem se sentir incomodados pelo ruido, simplesmente porque sentem
que ele seja inadequado para uma determinada situacdo ou execu¢do de uma tarefa em que é

ouvido.

" Day- Night Level (DNL ou Ldn) foi desenvolvido pela Environmental Protection Agency (EPA) para avaliagdo
do ruido em comunidades. E semelhante ao Leq, sendo calculado durante um periodo de 24 h. Contudo, difere
por adicionar 10 dB ao NPS no periodo noturno das 22 h as 7 h (periodo onde os niveis de pressdo sonora sao
julgados mais perturbadores do que durante o periodo diurno).
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2.3 Aviacao

Conforme o Cdédigo Brasileiro de Aerondutica (ANAC, 1986), em seu artigo 107, as

aeronaves dividem-se em civis e militares.

2.3.1 Aviagao civil

Compreende todas as aeronaves que ndo sdao militares. A aviagdo civil € responsavel
pelo transporte aéreo de passageiros e de cargas, voos privados e por servicos especializados

como aviacao agricola, vigilancia, entre outras.

2.3.2 Aviagao militar

A aviagdo militar possui as funcdes de defesa e seguranca nacional. “Sdo consideradas
aeronaves militares as integrantes das For¢as Armadas, inclusive as requisitadas na forma da
lei, para missdes militares” (ANAC, 1986, p. 22).

Os niveis de pressao sonora produzidos pelas missdes militares, em geral, variam de
acordo com aspectos como, por exemplo, o nimero de motores € o design da aeronave, 0o
nimero de pés do rotor de um helicéptero, a capacidade de aceleracdo atingida pela aeronave,
o nimero de aeronaves envolvidas na missao, a duracdo do voo; a altitude, o peso, a idade, se
a aeronave € de asa rotativa ou fixa, etc.

Geralmente em aeroportos civis, a frequéncia de pousos e decolagens segue um padrao
de voos dentro do periodo de funcionamento, com poucas variagdes de um dia para o outro. Ja
em aerédromos militares a frequéncia dos voos se intensificam durante determinados
periodos, por exemplo, em situagdes de treinamento de pilotos, e depois cessam por condicdes
meteoroldgicas ou devido ao término do cronograma de treinamentos da unidade militar.

Em combate, muitas aeronaves operam em baixas altitudes (chegando até 30 metros) e
a velocidades elevadas para atingir o fogo inimigo ou fugir de misseis, artilharia, etc. Por isso,

os pilotos devem ter longas horas de treinamento realista para se tornarem proficientes em



28

voos de baixa altitude. Aeronaves em combate podem operar em altitudes baixas e a altas
velocidades, por isso, esse realismo € considerado uma das prioridades dos treinamentos
militares para simulacao destas situacgoes.

Os voos de baixa altitude, a velocidade alta atingida pelas aeronaves, a emissdao de
niveis de pressdo sonora mais elevados, frequéncias espectrais distintas em relagdo a
aeronaves civis € o nimero de aeronaves militares envolvidas na missdo sdo alguns dos

aspectos que diferenciam o ruido da aviacao militar e civil.

2.3.2.1 Legislacao sobre o ruido das aeronaves militares

As aeronaves civis devem seguir os critérios estabelecidos pela FAA e pela ICAO.
Enquanto a FAA (2003) estabelece a classificacdo das aeronaves quanto ao ruido baseada a
partir do nivel de pressdao sonora das aeronaves, como pontos de medi¢do definidos por
norma, para as operacoes de pouso, decolagem e sideline (dimensao lateral). Ja o volume I do
Anexo 16 da International Civil Aviation Organization (ICAO, 2008) estabelece os critérios
para obtencdo da certificacdo acustica e posterior classificagdo das aeronaves quanto a
emissao de ruidos, em classes, sendo cada uma descrita em um capitulo do Anexo 16.

As aeronaves militares sdo isentas das normas de certificacdo e recomendagdes
praticas estabelecidas no Volume I do Anexo 16 da ICAO (2008), formalizada no artigo 3° da
Convengado sobre a Aviacdo Civil Internacional (ICAO, 1944) que descreve a condig¢do de
aeronaves civis e aeronaves do Estado.

Desta forma, a Convencdo de Chicago isenta de suas disposicdes para os paises
membros da ICAO, como € o caso do Brasil, as aeronaves militares e aeronaves civis que sao
utilizadas para fins militares. Em alguns paises, como a Austrélia e os Estados Unidos, tém
sido realizados esforcos para satisfazer as demandas da comunidade para reduzir a emissao de
ruido de aeronaves militares. O incomodo causado por voos militares a noite ndo poderiam ser
impedidos porque estes possuem cardter de treinamento com visdo noturna, mas 0S VOOS
poderiam ser reduzidos através da estipulacdo de hordrios que permitissem o descanso da
populacdo proxima.

Neste sentido, a existéncia de uma legislacdo de certificacdo de ruido para aeronaves
militares poderia incentivar o financiamento para promover a inovagdo e a melhoria

tecnoldgica dos motores das aeronaves militares. Porém, seria improvavel que os governos
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apoiassem a eliminacdo progressiva das aeronaves militares antes de seu tempo de uso
programado, como estd sendo feito nos termos da ICAO para alguns modelos de aeronaves
civis.

A legislacdo da ICAO deveria ser aplicada também a aeronaves militares, porém um
entrave de questdes politicas e financeiras para a eliminacdo de avides militares de modelos
antigos iria atrair a resisténcia das for¢cas armadas e do governo, devido ao elevado custo para
troca destas aeronaves. Em longo prazo, a introdugdo de legislac@o para certificacdo de ruido
de aeronaves militares acarretaria em vantagens para as futuras geragdes, mesmo se a atual
geracdo continue a sofrer os impactos da aviacdo militar.

No Brasil, tém sido realizadas melhorias nos motores das aeronaves com motores
turbofan, a troca de aeronaves como ocorreu com o H1-H que foi substituido pelo H-60 na
BASM e também a recente negocia¢do do governo brasileiro para a compra de novos cagas

para a FAB.

2.4 O ruido aeronautico

O ruido aerondutico € provocado pelas aeronaves tanto em operagao no ar quanto no
solo. As principais fontes que geram ruido em uma aeronave em operacdo derivam do
funcionamento dos motores e do deslocamento do ar em altas velocidades pela estrutura da
aeronave. Desta forma, as fontes de ruido aerondutico sdo caracterizadas por elevados niveis
de pressao sonora, principalmente nas baixas frequéncias. O ruido produzido pelas aeronaves
¢ uma das principais causas de incomodo para os individuos que residem e ou transitam
proximo de aeroportos comerciais € militares, pois afeta principalmente as zonas proximas as

trajetdrias de pouso, decolagem e voos de baixa altitude.

2.4.1 Ruido de aeronaves militares

As principais fontes geradoras de ruido nas aeronaves sdo os motores e a estrutura. O
ruido aerodinamico varia de acordo com o modelo da aeronave, sendo originado pelo fluxo de

ar sobre a fuselagem da aeronave e as superficies de controle.
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O ruido dos aer6dromos militares pode ocasionar problemas particulares em
comparacao aos aeroportos civis, devido ao tipo de aeronaves militares, manobras a noite para
treinamento com 6culos de visdo noturna, treinamentos de pousos e decolagens interrompidas,
ou seja, toques de arremetidas na pista, voos de baixa altitude e pelo nimero de aeronaves
envolvidas no exercicio militar.

Uma base aérea conta com uma série de fontes de ruido e, uma vez que o som se
propaga ao longo de direcdes distintas, dependendo da localizacdo da fonte ou pelo
movimento da aeronave, pode haver uma percep¢ao diferente do ruido por parte de um
receptor. Desta forma, a descri¢do da exposi¢do ao ruido de aeronaves militares deve envolver
a duragdo do evento, o nivel de pressdo sonora produzido pela fonte sonora, as direcoes de
propagacdo e a localizacao dos receptores (PIETRASANTA; STEVENS, 1961).

Em geral, o ruido produzido por um jato depende do motor, pois quanto maior o
impulso, maior a emissao de ruido. O espectro do ruido também é importante, pois o jato em
marcha lenta é caracterizado por um equilibrio de componentes tonais de baixa e alta
frequéncia e na aceleracdo da aeronave o espectro de ruido € caracterizado por baixa
frequéncia. O ruido dos motores de aeronaves a jato inclui componentes de frequéncia em
toda a faixa audivel. Os individuos sdo muito mais sensiveis ao ruido nas faixas de frequéncia
média e alta do que ao ruido de baixa frequéncia (PIETRASANTA; STEVENS, 1961).

Como muitas outras fontes de ruido, o avido a jato ndo parece radiar uniformemente o
ruido em todas as dire¢des em torno da aeronave, o que se torna um fator extremamente
relevante na andlise dos problemas de ruido na base aérea. A propagacdo sonora &
influenciada pela distancia, pelos obsticulos no caminho de propagacdo, tais como,
constru¢des ou mudancas abruptas na altura do terreno ou qualquer obstidculo que bloqueie
parcialmente o som ou o reflita fora de seu trajeto original. Outros fatores que afetam a
propagacdo do som sdo a absor¢do do ar, que varia com a temperatura, a umidade, com a
frequéncia do som, a cobertura do solo, do tipo de superficie do solo, velocidade e direcao do
vento (PIETRASANTA; STEVENS, 1961).

Um padrio tipico de diretividade da fonte de ruido da aeronave a jato € mostrado na

figura 2.5.
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Figura 2.5 - Diretividade do campo de ruido da aeronave a jato em poténcia total.
Fonte: Pietrasanta e Stevens (1961).

A figura 2.5 mostra pelo menos trés pontos relevantes: a) o nivel de pressdo sonora
produzido € minimo ao longo do eixo de exaustdo do jato; b) o ruido é radiado em um angulo
de aproximadamente 40°, a partir do eixo de exaustdo do jato; ¢) o campo de exaustdo do jato
¢ extremamente direcional; a uma distancia fixa, o nivel de pressao sonora varia em até 25 dB

(PIETRASANTA; STEVENS, 1961).

2.4.2 Aspectos que influenciam na resposta da populagdo ao ruido aerondutico

Estudos constataram que o incomodo ao ruido € apenas parcialmente explicado por
aspectos acusticos como o nivel de pressdao sonora (JOB, 1988; FLINDELL; STALLEN,
1999; GUSKI, 1999). Diferentes autores discordam quanto a percentagem exata de variincia
explicada pelos aspectos acusticos e ndo acusticos, em geral, porque tais aspectos sao
frequentemente definidos de diferentes formas.

Um estudo realizado por Tracor (1971) sobre a reacdo da comunidade ao ruido
produzido por aeronaves préximas a aeroportos internacionais nos E.U.A, constatou que o
ruido produzido pelas aeronaves estd associado a inimeros aspectos fisicos, psicolégicos e
sociais. O trabalho identificou sete aspectos ndo acusticos que apresentam forte correlagao
com o incomodo, tais como, o medo de acidentes aéreos no bairro, a sensibilidade ao ruido, a

distancia do aeroporto, a adaptabilidade ao ruido, a cidade de residéncia, a crenca que nada
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possa ser feito em relagdo ao problema do ruido e a importancia do aeroporto e do transporte
aéreo. Assim, o nivel de pressdo sonora foi responsdvel por 14% da variancia nos escores de
incomodo causado pelo ruido e em varidveis ndo acusticas a quantidade de variancia nos
escores de aborrecimento explicados pelo modelo matematico da relacdo entre as grandezas
acusticas e o incomodo ao ruido foi de 61%.

Schreckenberg e Meis (2007) realizaram um estudo com 2.312 moradores em 66 dreas
proximas ao Aeroporto de Frankfurt na Alemanha, com o objetivo de investigar os efeitos do
ruido das aeronaves na qualidade de vida dos moradores em uma situagdo entre o andincio e a
execugdo do alargamento da pista do aeroporto. Foi utilizada como instrumento de pesquisa a
entrevista com os moradores proximos ao aeroporto, por meio de amostragem. A entrevista
teve o objetivo de avaliar o incomodo do ruido em longo prazo devido a vérias fontes de
ruido, a situacdo residencial, ambiental, de saide e varidveis demograficas. As conclusdes
foram de que apesar do incobmodo ocasionado pelo ruido ser correlacionado a fatores socio
demogréficos como a idade (adultos de meia idade sdo mais propensos a irritagdo do que
pessoas mais jovens e idosas), sexo (mulheres sdo um pouco mais irritdveis do que os
homens) e nivel social (a classe alta é mais irritada do que a média e baixa).

O modelo conceitual desenvolvido por Gunn et al. (1975) € baseado na premissa de
que os individuos tentardo reduzir, evitar ou eliminar o estresse (estado geral de inquietagcdo
fisica ou psicoldgica) de suas vidas, conforme a figura 2.6. O modelo sugere que o ruido das
aeronaves ¢ percebido dentro de dois contextos gerais: o situacional e os fatores humanos, ou
seja, qualidades do individuo, do contexto social, ambiental e psicoldgico influenciam na
percepgdo do ruido.

De acordo com o modelo de Gunn et al., (1975), os aspectos situacionais incluem o
tipo de atividade interrompida pelo ruido das aeronaves (descanso, comunicac@o, sono,
concentracdo ou atividades fisicas), a situacdo na hora da exposi¢ao (se estd em casa ou nao
ou se estd sozinho ou acompanhado), os aspectos temporais (como dia da semana ou hora do
dia) e aspectos ambientais (como condi¢des climatolégicas: temperatura, unidade relativa do

ar, pressao atmosférica, vento, precipitacdo, iluminag@o ou a percepcao ambiental).
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Figura 2.6 - Modelo de redugdo do stress de reacdo individual ao ruido aerondutico.
Fonte: Gunn e Patterson (1975, apud Gunn et al.,1975).

Os aspectos humanos que podem influenciar na resposta ao ruido de aeronaves podem
ser divididos em trés categorias gerais: aspectos psicoldgicos, bio-fisiologicos e
demograficos. Os aspectos psicolégicos incluem as atitudes, a inteligéncia, tracos de
personalidade, valores, estado psicoldgico, entre outros. Os aspectos bio-fisioldgicos sdo a
sensibilidade auditiva, estado de sadde geral, condicdo de descanso e relaxamento. Os
aspectos demograficos sao a idade, o género, a profissdo, a renda, o nivel educacional, a
classe social, se é proprietario ou locatario do imével onde reside, do tempo de residéncia e da
dependéncia com a aviagdo (GUNN et al., 1975).

Outra proposta de classificacdo de aspectos ndo acusticos foi desenvolvida pela FAA
(1985) através da publicacdo denominada de Aviation Noise. A classificacdo consiste em
aspectos emocionais e fisicos e serdo descritos a seguir. Porém, foram realizadas algumas
adaptacgdes, de acordo com a proposta de pesquisa, ja que a publicacdo da FAA € de 1985 e,

por isso, estd defasada em alguns aspectos.
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2.4.2.1. Aspectos emocionais € cognitivos

Os aspectos emocionais sao expressos através de atitudes, convicgdes e valores que
podem influenciar a resposta do individuo em relacdo a uma fonte de ruido. Tais aspectos
podem ser classificados em:

a) necessidade de prevencdo do ruido: se os individuos pressentem que suas
necessidades ou preocupagdes ndo estdo sendo atendidas, estes tendem a se tornar mais
agressivos ao ruido (FAA, 1985). Por outro lado, se a comunidade acredita que os
responsaveis pela fonte de ruido estio empenhados em atenud-lo, tendem a se tornar mais
tolerantes ao ruido e até suportar niveis de pressdo sonora mais elevados. Este fendmeno, em
geral, € aplicavel as pessoas que residem proximas as instalacdes militares (DNWG, 2009).

Borsky (1961a) constatou que o incomodo provocado pelo ruido de voos militares é
fortemente correlacionado com a confianca que os individuos expostos t€m nos responsdveis
pela reducao do ruido.

b) julgamento da importincia e do valor da atividade da fonte de ruido: Um
estudo realizado para o Aeroporto de Massachusetts em 1978 concluiu que a comunidade
proxima ao aeroporto tolerava elevados niveis de pressdao sonora quando eram aeronaves
militares em vez de operagdes civis. Nos EUA, especialmente apds os acontecimentos de 11
de setembro de 2001, o sobrevoo de aeronaves militares sobre as cidades dos EUA
ocasionaram poucas reclamagdes em decorréncia do ruido. Estudos semelhantes constataram
que em aeroportos onde existe um histérico de cooperacdo entre a comunidade e o aeroporto,
os individuos aceitam mais o ruido das aeronaves (DNWG, 2009).

c) tipo de atividade exercida no momento da exposi¢ao ao ruido: as atividades de
descanso, relaxamento e sono sdo mais suscetiveis a perturbacdes do que a comunicacio e
atividades de lazer (FAA, 1985).

d) atitudes sobre o meio ambiente: a percepcdo ambiental é um processo mental de
interacdo do individuo com o meio ambiente que o cerca (DEL RIO, 1999) e ocorrem por
meio de mecanismos perceptivos, processos cognitivos e expectativas de cada individuo.

A qualidade do ambiente influencia diretamente na percep¢do dos individuos que
residem, trabalham ou passam por uma 4rea residencial urbana. Grimwood (1993) afirma que
existem trés aspectos principais que moderam a qualidade ambiental da cidade, como a saide

e a seguranga publica, a existéncia de infraestrutura urbana de qualidade que possibilite o
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deslocamento dos individuos e potencialize as atividades humanas e a constituicdo de um
ambiente que permita o conforto e a convivéncia entre os individuos.

Desta forma, pode-se inferir que os pontos positivos do lugar onde um individuo
reside sdo denominados de topofilia, que pode ser definida como “os lagos afetivos dos seres
humanos com o meio ambiente material. Estes diferem em intensidade, sutileza e modo de
expressao” (TUAN, 1980, p. 107). Sao sentimentos, valores, acontecimentos importantes na
vida dos individuos que estabelecem um vinculo afetivo com o lugar que foi escolhido para
ser o lar ou a fonte de renda através do tempo.

O lar deve ser um invélucro de familiaridade com a fungdo de proteger o individuo das
perplexidades do mundo exterior (TUAN, 1980). O lar deve oferecer o conforto necessario
para oportunizar o descanso ap6s um expediente de trabalho, para o lazer com a familia ou
para abrigar das intempéries. Desta forma, a nocao de conforto estd relacionada ao contexto
onde estd inserido, seja ele sociocultural, psico-espiritual ou ambiental.

Um estudo recente realizado por Kroesen et al. (2010) avaliou os efeitos do ruido
aerondutico sobre a satisfacdo residencial, considerada pelos autores um aspecto importante
do bem-estar subjetivo. O estudo foi realizado entre 1996 e 1997 com a populag¢do que reside
num raio de 25 km do maior aeroporto de Amsterdam na Holanda. As constatacdes do estudo
foram de que as varidveis mais importantes da satisfacio residencial s@o o incoOmodo ao ruido
do trafego rodovidrio, a idade e o incobmodo ao ruido de vizinhanga.

A existéncia de caracteristicas indesejdveis no bairro onde o individuo reside
influenciam na reag@o deste a uma situa¢ao adversa, manifestando-se como uma aversao do
individuo ao ambiente em que reside.

Borsky (1954), no relatério denominado Comunity Aspects of Aircraft Noise,
sintetizou os resultados de 3635 entrevistas com os moradores que residem em 180 diferentes
localidades préximas a oito importantes aeroportos dos Estados Unidos. O estudo abordou
diversos aspectos psicolégicos e sociais que interagem com o estimulo fisico e tendem a
amenizar o incomodo. Ele constatou que o aspecto mais importante € a fixacdo de uma pessoa
no bairro, pois se esta estd satisfeita com a sua vizinhanga, tendo vantagens como a
localizagdo, a infraestrutura ou porque reside proximo de parentes ou amigos, ela estd mais
disposta a aceitar os pontos negativos do seu bairro e se ajustar a eles.

Por outro lado, se ndo estd satisfeita em relacdo a problemas vivenciados no bairro, a
introducdo de estimulos intensos, por exemplo, o ruido de aeronaves, ocasionam insatisfacao.
Desta forma, quando a vivéncia no bairro estd em conflito com os ideais, expectativas das

condig¢des de vida ou problemas de infraestrutura na érea, estas condi¢des psicoldgicas afetam
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o individuo e ocasionam aborrecimentos. A interacdo de aspectos como a percep¢do do
estimulo ao ruido das aeronaves em relacio a outros problemas no bairro, considerando o fato
de que as experiéncias diretas e indiretas com aeronaves terem interferido nas condicdes de
vida, o grau das exposi¢des e os conflitos entre as condi¢des de vida esperadas e reais sao
acreditados para serem alguns dos aspectos psicoldgicos que afetam o incomodo. Com a
insatisfacdo do individuo com as situacdes de ruido, os sentimentos de aborrecimento podem
ser expressos como reclamac¢des que podem ser para familiares, vizinhos ou para as
autoridades responsaveis pela fonte de ruido (BORSKY, 1954).

Tuan (1980) aborda a percep¢do do individuo nativo e do individuo visitante. O
primeiro possui uma complexa e derivada percep¢do do meio, pois se encontra inserido nele,
fundamentando-se em mitos e valores locais. Contudo, o individuo visitante leva em conta os
critérios estéticos e sua avaliacdo critica do local. Ele € capaz de perceber vantagens ou
desvantagens de um meio ambiente que ndo sdo mais visiveis para o residente.

e) tipologia do bairro: ocorréncias de perturbacdo, aborrecimento e reclamacdes
associadas a uma exposicdo ao ruido sdo maiores em dreas rurais, pois os individuos
acreditam que estas tendem a ser mais silenciosas do que as dreas urbanas. Assim, uma
exposi¢do ao ruido pode produzir uma reacao negativa maior em uma drea rural (FAA, 1985).

f) sensibilidade ao ruido: depende da suscetibilidade individual de um individuo para
um mesmo som, da predisposi¢cdo fisioldgica e da experiéncia emocional de aborrecimento a
um ruido e pode ter relacdo com o estresse. Os individuos sensiveis ao ruido possuem baixa
capacidade de lidar com os estimulos provocados, tornando-os mais estressados do que um
individuo normal. Por exemplo, individuos com doencas psiquidtricas sd3o mais propensos a
ter mais sensibilidade ao ruido do que uma pessoa sem histérico de doengas psiquidtricas
(MORREL, 1997).

g) crencga sobre o efeito do ruido sobre a satide: quando os individuos acreditam que
a exposicao ao ruido das aeronaves pode ocasionar danos a satde, isto afeta a resposta destes
individuos ao ruido aeronautico (FAA, 1985).

h) sentimento de medo associado com o ruido: em geral, a resposta dos individuos
ao ruido da aviagao ocorre quando temem danos fisicos, a partir da fonte do ruido, podendo
afetar sua atitude em relacdo ao ruido (FAA, 1985). Aspectos relacionados a atitudes, tais
como o medo e o perigo oriundo da fonte de ruido s@o altamente correlacionados com o
incomodo provocado pelo ruido e tém sido pesquisados por Fields (1993); Guski (1999) e

Miedema e Vos (1999).
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i) previsibilidade do ruido: individuos expostos ao ruido imprevisivel possuem uma
tolerancia menor ao ruido do que os expostos ao ruido previsivel.
j) controle sobre a fonte de ruido: um individuo que ndo tem controle sobre a fonte de

ruido estd mais suscetivel a irritar-se do que aquele que é capaz de exercer algum controle.

2.4.2.2 Aspectos fisicos

Os aspectos fisicos que podem influenciar no incdmodo ao ruido segundo a FAA (1995)
sdo:

a) periodo do dia: pesquisas sugerem que as intrusdes de ruido sido consideradas mais
irritantes no inicio da noite e a noite do que durante o dia.

b) estacido do ano: a estacdo do ano influencia na percep¢ao do ruido, ja que as pessoas
tendem a se sentir mais incomodadas no verdo (onde as janelas estdo abertas e as atividades
recreativas ocorrem ao ar livre) do que no inverno onde as pessoas permanecem mais tempo

dentro de casa.

2.4.3 Efeitos do ruido aeronautico em seres humanos

O ruido afeta o organismo humano de diversas formas, acarretando prejuizos nao s6 ao
funcionamento do sistema auditivo como no comprometimento das atividades fisicas,
fisiologicas e mentais do individuo a ele exposto (WHO, 1999).

O estresse se manifesta geralmente no desenvolvimento de sentimentos negativos
sobre o ruido e problemas de saide. No entanto, o individuo desenvolve atitudes para aliviar o
estresse, que poderdo ser reclamacgdes, afastamento do bairro, formas de atenuar o ruido
dentro de casa. E importante notar que individuos que ndo fazem ou nido podem tomar
medidas mitigadoras poderdo desenvolver mais estresse e, consequentemente, problemas de
saude (GUNN et al.,1975)

A seguir, serd realizada uma breve revisdo bibliogréafica sobre os principais efeitos
provocados pelo ruido das aeronaves, que foram classificados em efeitos fisiolégicos,

psicoldgicos, psico-fisioldgicos e na qualidade de vida.
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2.4.3.1 Efeitos fisiolégicos

Os efeitos fisiologicos incluem os efeitos auditivos associados a perda auditiva
induzida pela exposicdo ao ruido das aeronaves e os efeitos ndo auditivos que incluem, entre
outras, doengas cardiovasculares e hipertensao.

A exposicao prolongada a elevados niveis de pressdo sonora pode ocasionar perda
auditiva, dificuldades na comunicagdo oral, recrutamentoz, zumbidos e otalgia3. Os efeitos
auditivos provocados pela exposi¢do ao ruido podem ser classificados em trés categorias. A
primeira € a perda auditiva tempordria (775 - Temporary Threshold Shift) que ocorre apés a
exposi¢ao intensa por um curto periodo de tempo, sendo que a audig¢do retorna gradualmente
ao normal quando cessa a exposic¢ao ao ruido com NPS > 70 dBA.

Outro dano que pode ocorrer € o trauma acustico, uma perda auditiva subita e
permanente, provocada por um ruido inesperado e de grande intensidade (que sdo comuns no
caso de exercicios e manobras militares com uso de disparos de armas de fogo, helicépteros,
aeronaves, entre outros). A perda auditiva permanente (PTS - Permanent Threshold Shift)
ocorre apds exposi¢oes sucessivas a elevados niveis de pressdo sonora e constitui-se de uma
perda irreversivel.

As manifestacdes dos danos auditivos dependem do nivel de pressdo sonora, da
frequéncia, da suscetibilidade individual, das caracteristicas da orelha, do tempo de exposi¢ao,
das condig¢des gerais de saide, da idade, entre outros (MAIA, 2002; BISTAFA, 2006). Todos
estes aspectos combinados determinam a influéncia do ruido sobre o individuo. Em um estudo
de campo realizado por Tarnopolsky e Morton-Williams (1980) o zumbido foi relatado com
frequéncia entre as pessoas expostas ao ruido das aeronaves. Entretanto, o zumbido também
poder ser ocasionado por outras fontes de exposi¢dao sonora, ja que o zumbido € uma reagao
fisiologica adversa.

Berglund et al. (1990) afirmam que os efeitos adversos do ruido das aeronaves sio de
dificil conclusdo, porém relata que sua exposicdo nao pode ser excluida como causa de
possiveis problemas fisiol6gicos como dificuldades de audi¢dao. Segundo a publicacdo Airport

Cooperative Research Program ACRP (2008), estudos concluiram que o ruido da aviacdo

? Recrutamento € a sensacdo de incdmodo para sons de intensidade média a elevada, devido a diminui¢do da
faixa dindmica da audicao.

3 Otalgia € um sintoma de dor da orelha decorrente de sons excessivamente intensos, acima do limiar de
desconforto.
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ndo representa um fator de risco de perda de audi¢do para criancas ou adolescentes e sim
outras fontes provaveis como dispositivos de musica, casas noturnas, etc.

O estudo Hypertension and exposure to noise near airports - HYENA (BABISCH et
al., 2009) avaliou o impacto do ruido de aeronaves e do ruido de trafego rodovidrio sob os
individuos que residem proximos aos seis maiores aeroportos europeus, utilizando uma escala
de 11 pontos do ICBEN (International Commission on Biological Effects of Noise). Foram
relacionados a exposi¢do ao ruido e a incidéncia de pressdo arterial e doengas
cardiovasculares. A populacdo do estudo incluiu 4.861 individuos (2.404 homens e 2.467
mulheres) com idade entre 45 e 70 anos.

A partir da andlise dos resultados, constatou-se uma relacdo de dose-resposta entre o
nivel de pressdo sonora e o incomodo provocado pelo ruido para ambas as exposi¢des. A
relacao dose-respostas das isolinhas de DNL e a exposicao-resposta destas ao ruido rodoviario
foram coerentes com as curvas da Unido Europeia que sdo utilizados como padrdo para prever
o nimero de incomodo nas comunidades europeias. Porém, o incobmodo provocado pelo ruido
das aeronaves foi maior do que as curvas da Unido Europeia propostas por Miedema (1998).
Os resultados do HYENA foram de que a atitude dos individuos expostos ao ruido das
aeronaves se modificou ao longo dos anos de convivéncia e a sensibilidade ao ruido
aerondutico aumentou, sugerindo-se que a curva padrdo utilizada pela Unidao Europeia seja
revista.

Franssen et al. (2004) avaliou a relacdo entre a exposicdo ao ruido de aeronaves e o
estudo de saide geral, o uso de medicamentos para dormir e para doencas cardiovasculares. O
estudo foi realizado com 11.812 individuos que residem num raio de 25 quildometros do
Aeroporto de Schipol em Amsterdam através de questiondrios postais. O questiondrio foi
composto por perguntas sobre a irritacdo, perturbagdo no sono, estado geral de saude,
reclamacdes respiratérias, o uso de medicamentos, o risco percebido e satisfacio residencial.
Caracteristicas pessoais como a situagdo de vida e hédbito de fumar também foram
pesquisadas. As principais conclusdes foram de que reclamagdes como cansaco e dor de
cabeca foram associadas com o ruido das aeronaves, enquanto a maioria das outras queixas
fisicas ndo foi associada. O uso de medicacdo para dormir e uso de medicacdo para doengas
cardiovasculares foram associados com a exposi¢do da populacdo ao ruido das aeronaves.

Marins (2004) pesquisou em sua dissertacdo o processamento auditivo em militares do
Esquadrao de Sadde e Infantaria da Base Aérea de Santa Maria, que sdo expostos a elevados
niveis de pressdo sonora das aeronaves (< 130 dB). Foram pequisados individuos com e sem

perda auditiva. A amostra foi constituida de 57 homens, com idade entre 28 e 52 anos, sendo
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24 do grupo sem perda de audicdo e 33 pertencentes ao grupo com perda de audi¢@o. Os
individuos foram submetidos a anamnese, avaliacdo audioldgica bésica, teste de fala filtrada,
teste dicético de dissilabos alternados e teste padrdao de frequéncia. A partir dos resultados,
concluiu-se que a exposicao a elevados niveis de pressdo sonora possui efeitos deletérios no
processamento auditivo dos militares, independente da presenca ou nao de alteragdo periférica
da audicao.

Em outro estudo de Marins (2001), realizado com 64 militares da Base Aérea de Santa
Maria expostos ao ruido de aeronaves, a pesquisadora correlacionou a queixa clinica de
zumbido e tempo de servico. Foram estudados dois grupos, o primeiro constituido de 28
aviadores e o segundo de 36 trabalhadores de pista. A média do tempo de servico do grupo de
aviadores foi de 14,71 anos e para o grupo de pista de 19,9 anos. As conclusdes do estudo
foram que o ruido provocado pelas aeronaves provoca efeitos na audicdo dos individuos
expostos e que, quanto maior for o tempo de exposicdo, consequentemente de servigo,
maiorserd a perda de audicdo, mas em relacdo a queixa clinica® de zumbido ndo foram

encontradas relacdes com o tempo de servigo.

2.4.3.2 Efeitos psicoldgicos

Os efeitos psicoldgicos relacionados com ao ruido aerondutico abrangem, entre outros,
os efeitos na inteligibilidade da fala, desempenho da comunicacdo e efeitos sob a
aprendizagem.

O ruido das aeronaves pode interferir na compreensao da fala, ja que durante o evento
de uma aeronave torna-se dificil escutar a televisao, o radio, as conversas face a face ou no
telefone e, por isso, a tendéncia dos individuos € se aproximar para falar ou elevar o tom da
voz. Segundo a Ficon (1992), uma conversa em tom normal de 1 a 1,5 m de distancia, ao ar
livre, s6 € possivel desde que o nivel de pressdo sonora do ruido ambiente seja menor que 65
dB(A). Conforme o ACRP (2008) os fatores que influenciam na interferéncia do ruido na fala
incluem a localizacdo do individuo, o esfor¢co e contetddo de frequéncia vocal de acordo com o

género, sensibilidade e acuidade auditiva, frequéncia e caracteristicas do ruido.

* Queixas clinicas sdo sinais e sintomas relatados pelos pacientes.
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A interferéncia na comunicagdo, nas tarefas, perturbacdes nas atividades de lazer,
relaxamento ou sono t€m sido observados como fontes potenciais de ruido relacionados ao
aborrecimento. No entanto, o grau de incomodo de um individuo, na prética pode diferir
consideravelmente nas relagdes exposicao-resposta devido a influéncia dos fatores nado
acusticos como a ansiedade, o medo da fonte de ruido (GUNN, 1987), sentimento de que o
ruido pode ser evitado e as caracteristicas pessoais como o neuroticismo’ (OHRSTROM et al.,
1988; DORNIC; EKEHAMMAR, 1990) e introversdao (BELOJEVIC et al., 2001).

Um estudo realizado por Gjestland et.al. (1994) nas proximidades do aeroporto de
Norwegian na Noruega, que eventualmente ¢ utilizado para exercicios militares de
helicopteros e avides de transporte, constatou que o numero total de operacdOes didrias
aumenta consideravelmente e consequentemente a exposicdo ao ruido. Um extenso
questiondrio por telefone a uma amostra aleatéria de 2.399 moradores foi realizado antes,
durante e apds dois grandes exercicios militares durante duas semanas. Os resultados
indicaram que a reag@o geral da comunidade ao ruido das aeronaves em torno deste aeroporto
noruegué€s parece muito estdvel e ndo € alterada por periodos curtos de acordo com os

exercicios militares.

2.4.3.3 Efeitos psico-fisiologicos

Os efeitos fisioldgicos do ruido se manifestam em individuos vulnerdveis através de
efeitos psicolégicos que podem provocar agravamento ou complica¢des da condicao fisica ou
de condi¢des mentais existentes.

Os efeitos do ruido sobre o sono sdo influenciados por muitos aspectos, como o nivel
de pressdo sonora, duracdo, hora da ocorréncia, intermiténcia de curto e longo prazo e a
frequéncia de intrusdes do ruido das aeronaves. Assim, o ruido durante o sono pode provocar
distirbios ao se acordar subitamente, mudancas de estdgio do sono, despertar curtos e
respostas cardiovasculares. Os efeitos provocados pelo ruido numa noite de sono podem
acarretar consequéncias no dia seguinte, tais como, aumento da fadiga, diminuicao dos niveis
de desempenho, sonoléncia, dificuldades para se concentrar e até ocasionar alteracdes de

humor (MUZET, 2002).

5 .. N ~ . . ., . - . . .
Neuroticismo refere-se a tendéncia de um individuo a experimentar emocdes negativas como ansiedade, raiva,
depressdo, medo e tensdo.
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A autoridade de Aviacdo Civil do Reino Unido realizou um estudo do ruido das
aeronaves e a perturbacdo do sono para auxiliar o Ministério Britanico dos Transportes, na
elaboracdo de propostas para restricoes futuras as operagdes de aeronaves a noite nos
Aeroportos de Londres (OLLERHEAD et al., 1992). Neste estudo de campo, cerca de 50.000
horas de distirbios do sono foram coletados em quatro aeroportos, usando o medidor de
atividade e o eletroencefalograma6.

As principais conclusdes do estudo sdo de que as reagdes subjetivas ao ruido variam
de acordo com a suscetibilidade individual e a duracdo do evento aerondutico. Mesmo assim,
este estudo indica que, uma vez adormecido, poucos individuos que residem préximos de
aeroportos estdo em risco de sofrerem de distirbios do sono devido ao ruido das aeronaves,
mesmo em niveis elevados de pressdo sonora durante um evento. Na propagacdo do ruido ao
ar livre, com ruido de fundo abaixo de 90 dB(A) SEL (corresponde a aproximadamente 80
dB(A) NPS), a taxa média de distirbio do sono torna improvavel que o individuo seja afetado
pelo ruido das aeronaves. Em niveis mais altos, a maioria dos eventos em que estas
conclusdes baseiam-se na faixa de 90 a 100 dB(A) SEL (80 a 95 dB(A) NPS), a chance da
pessoa ser acordada em média € de cerca de 1 em 75. Os resultados deste estudo ndo
fornecem evidéncias que sugerem que o ruido das aeronaves seja suscetivel de causar efeitos
nocivos. Contudo, o estudo ressaltou que estas sdo estimativas de uma média de despertar
durante a noite, e afirma que alguns individuos na comunidade s@o mais suscetiveis de ser

mais sensiveis a ruidos noturnos do que outros.

2.4.3.4 Alteragdes na qualidade de vida

O ruido das aeronaves interfere no cotidiano dos individuos que residem préximos a
aeroportos na medida em que estes, ndo conseguem realizar atividades como manter as
janelas de suas residéncias abertas, dormir, escutar o radio ou televisao, falar ao telefone ou
conversar com as pessoas dentro de casa (Bronzaft, et. al.,1998).

A habituacdo ou costume € considerado um declinio gradual de uma resposta a um
estimulo resultante da exposicdo repetida a esse estimulo, ou seja, o grau de resposta ao ruido

diminui ao longo do tempo. Apds tornar-se acostumado a um som, pouca atengdo € dada a

® O eletroencefalograma ¢ utilizado para medir a atividade do cérebro.
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este e o grau de resposta ao som diminui. O periodo de tempo e o grau de habituacdo
necessario para que as pessoas se habituem a ruidos repetitivos depende da suscetibilidade
individual do individuo. Outra forma de reagir ao ruido € a racionalizacdo da experiéncia
através do convencimento de que a situagcdo do individuo ndo € tdo ruim quanto a situagao de
outras pessoas.

O ruido produzido pelas aeronaves pode afetar a qualidade de vida do individuo na
medida em que este reduz as atividades ao ar livre ou muda-se do bairro onde hd a exposi¢ao.
Ainda, o individuo pode desenvolver uma atitude de negacao em relagc@o ao ruido de tal forma

que tenha dificuldades em relati-lo ou percebé-lo (GUNN et al. 1975).

2.5 Plano de Zoneamento de Ruido (PZR)

Os Planos de Zoneamento de Ruido (PZR) sdo documentos produzidos pelo IAC —
Instituto de Aviagdo Civil e aprovados pelo antigo DAC — Departamento de Aviacdo Civil ’,
de acordo, com os critérios € normas de aplicacdo indicados na Portaria n°1141/GMS5
(BRASIL, 1987).

A Portaria n°1141/GMS estabelece a obrigatoriedade do Plano de Zoneamento de
Protecao (PZP), que determina que o espaco aéreo seja livre de obstdculos que atrapalhem as
operacdes de pouso e decolagem das aeronaves, e do Plano de Zoneamento de Ruido (PZR)
para os aeroportos com a finalidade de proporcionar uma ocupagdo ordenada no entorno do
aeroporto, ja que os niveis de pressao sonora nestas zonas costumam ser bastante acentuados.

A Portaria n°1141/GMS5 segue os critérios do anexo 14 da ICAO, que entre outros
aspectos, propdem e normatiza os parametros de uso e ocupacdo do solo em torno de
aer6dromos.

O PZR divide-se em Plano Basico de Zoneamento de Ruido (PBZR), para aeroportos
pequenos e médios e Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR), para aeroportos
grandes e com movimenta¢do intensa de aeronaves. As isolinhas de DNL do PBZR sdo
estabelecidas de acordo com o tipo de aeronave que opera no aerdédromo e o nimero de
movimentos anuais previstos desta aviacdo. O PBZR compde-se de trés dreas delimitadas por

duas isolinhas construidas a partir da pista do aeroporto (BRASIL, 1987).

" atual ANAC
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Area I — situada mais préxima a pista, podendo ocasionar problemas fisiolégicos no
ser humano por causa das exposi¢des prolongadas;

Area I — onde sdo registrados niveis de incobmodo sonoro moderado;

Area III - onde normalmente ndo sdo registrados niveis de incémodo sonoro
significativos.

No Plano Especifico de Zoneamento de Ruido, as isolinhas de DNL sdo elaboradas de
acordo com as caracteristicas de movimentacdo e de aeronaves operantes em cada aeroporto
em particular.® As restricdes do uso do solo estabelecidas pelo PBZR deverdo obedecer aos
parametros descritos nos artigos 69 e 70 da Portaria n°1141/GMS5.

O artigo 69 especifica que na drea I (DNL >75 dB (A)) sdo permitidas a implantagao,
o uso e o desenvolvimento das seguintes atividades: producdo e extracdo de recursos naturais
(agricultura, piscicultura, silvicultura ou mineracao) servigos publicos ou de utilidade publica
(estac@o de tratamento de esgoto, reservatorio de dgua ou cemitérios), comercial (depdsito e
armazenagem, estacionamento e garagem para veiculos ou feiras livres) recreacdo e lazer ao
ar livre (pragas, parque, areas verdes ou campos de esportes) transportes e industrias.

O artigo 70 especifica que na area Il (65 dB (A) < DNL <75dB (A)) nao sao
permitidos o uso residencial, educacional, de servicos publicos ou de utilizacao publica (hotel,
motel, edificagdes para atividades religiosas, centros comunitdrios e profissionalizantes) e
cultural (biblioteca, auditério, cinema e teatro).

As atividades acima referidas poderdo ser eventualmente, autorizadas pelos 6rgaos
municipais competentes, mediante aprovacao do Departamento de Aviacao Civil — DAC atual
ANAC (BRASIL, 1987, p. 21-23). A expansao urbana no em torno da BASM serd abordado
no item 2.7.2.

A Portaria n° 13/GMS, de 5 de janeiro de 1994, estabelece as diretrizes relativas a
protecao ambiental e o nivel de pressdao sonora das operagdes de aeronaves em territorio
nacional. J4 a Portaria n° 717/GCS de 4 de novembro de 1999, proibe, a partir de 31 de
dezembro de 2004, a matricula de aeronaves que constam no capitulo 2 (avides de reacdo
subsoOnicas cuja a solicitacdo de homologacao do protétipo foi antes de 6 de outubro de 1977)
do Volume I do Anexo 16 da ICAO que inclui disposi¢des relativas as emissdes dos motores
das aeronaves. A partir de 2004, a Portaria determina a retirada progressiva, por parte das
empresas aéreas, de no minimo 20% por ano das aeronaves que constam no Capitulo 2 da

frota nacional, ficando totalmente proibidas a partir de 31 de dezembro de 2010.

¥ As isolinhas ndo refletem uma situagio de exposicio ao ruido e sim uma estimativa, que no caso do Brasil é
muito incipiente.
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2.6 Base Aérea de Santa Maria (BASM) e sua vizinhanca

A BASM e a sua vizinhanga sdo objetos deste estudo, portanto a seguir serd abordado
o histérico de sua construgdo, suas caracteristicas, os equipamentos e operacoes realizados e a
expansdo no seu em torno.

A constru¢do do aerédromo de Santa Maria foi concluida em 1945 em parceria com o
Ministério da Aerondutica e o Departamento do Exército dos Estados Unidos da América do
Norte. A Base Aérea de Santa Maria (BASM) foi criada em 18 de dezembro de 1970 e
inaugurada em 15 de outubro de 1971. Ela € uma organizacdo do comando da aerondutica que
representa a regido centro-oeste do Rio Grande do Sul. A figura 2.7 mostra fotos aéreas

antigas da BASM.

Figura 2.7 — Fotos aéreas da Base Aérea de Santa Maria: (a) vista geral da drea; (b) vista das

instalagdes em 1978.
Foto: Comunicag¢do Social da BASM (2011).

A BASM estd localizada no Bairro Camobi as margens da BR 287, ha
aproximadamente dez quilometros do centro da cidade e proximo da Universidade Federal de
Santa Maria (UFSM). O aerédromo’ de Santa Maria encontra-se locado no mesmo espacgo

geogréfico da Base Aérea de Santa Maria, utilizando a mesma pista de pouso e decolagem,

? Aerédromo ¢é toda drea destinada a pouso, decolagem e movimentacio de aeronaves (CBA, 1986).
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sendo que também serve ao Aeroclube de Santa Maria, que forma pilotos comerciais e
agricolas.

A BASM possui um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido aprovado pela Portaria
0629/GMS5 (BRASIL, 1984), de 02 de maio de 1984, no qual apresenta as caracteristicas das

- 1 .
curvas de ruido'® conforme figura 2.8.
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Figura 2.8 — Mapa de Zona de Prote¢do do Aerédromo.
Fonte: Adaptado do Anexo 13 de Prefeitura Municipal de Santa Maria (2009).

A BASM possui duas pistas de pouso e decolagem, uma no sentido oeste / leste, com
dimensodes de 2700 m x 45 m e outra no sentido norte / sul de 1400 m x 18 m que € mais
utilizada em dias de vento norte. A cabeceira da pista principal, localizada no sentido oeste-
leste estd distante aproximadamente um quildmetro da rua que separa a drea patrimonial da
BASM e do bairro vizinho localizado a oeste, sendo que esta mesma pista possui condi¢des

de ser expandida no sentido leste, j4 que a BASM possui area disponivel para tal condicao.

10" Na Portaria 0629/GM5 entende-se curvas de nivel de ruido como isolinhas de NPS.
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2.6.1 Equipamentos e operagdes

A BASM ¢ responsdvel pela realizacdo de voos de instrugdo, transporte aéreo-militar,
logistica, evacuagdo aerondutica e observacdo. Ela comporta os seguintes esquadrdes
operacionais:

O primeiro esquadrdo do décimo grupo de aviacdo, “Esquadrdo Poker”, é a unica
unidade da FAB que tem por missdo principal o reconhecimento titico, operando desde 1999
as aeronaves Embraer A-1A e A-1B (AMX), conforme a figura 2.9a. O esquadrdo realiza

missdes de reconhecimento tatico realizado por meio da andlise de observacoes

meteoroldgicas, imagens fotograficas, de sensores infravermelhos e observacdo visual

(BASM, 20009).

(a) (b)

Figura 2.9 — Aeronaves da BASM: (a) Al preparando-se para decolar; (b) Helicéptero H-60
Black Hawk.

Fonte: www.cavok.com.br
Foto: (a) Adaptado de Luis André Ribas Werlang; (b) Adaptado de Marcos Alexandre Cruz

O terceiro esquadrao do décimo grupo de aviacdo, “Esquadrdo Centauro”, que operou
até 1998 com a aeronave Embraer AT-26 Xavante, passando entdo a operar com aeronave
Embraer/Alenia/Aermacchi A-1 (versdo monoposto) e A-1B (versdo biposto). Os monopostos
A-1 foram posteriormente modificados para a versdo A-1A. O esquadrdo tem por missdo a
execucdo das tarefas operacionais de interdi¢do, apoio aéreo e superioridade aérea, além de

operacdes conjuntas ou combinadas com as Forcas Navais e Terrestres (BASM, 2009).
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O quinto esquadrao do oitavo grupo de aviacdo, “Esquadrao Pantera” operava desde a
década de 1960 com o helicéptero H-1H que foi recentemente substituido pelo H-60 Black
Hawk, conforme a figura 2.9b. Executa missdes de ataque, busca e salvamento, ligagao,
observacao e operacdes aéreas especiais (BASM, 2009).

O primeiro esquadrdo do décimo segundo grupo de aviagdo, “Esquadrao Hoérus”, é
equipado com as aeronaves remotamente pilotadas, que também sdo chamadas no Brasil de
veiculos aéreos ndo tripulados (VANT). O Esquadrio Hoérus possui hoje dois modelos
Hermes 450, com capacidade de voar a mais de cinco mil metros de altitude e carregar uma
carga util de 150 kg (NOTAER, 2011).

O quarto esquadrdo do primeiro grupo de comunicacdes e controle, “Esquadrio
Mangrulho”, realiza a tarefa de controle do espaco aéreo no Cone Sul, por meio de radares
que constituem um Centro Diretor Aerotatico (BASM, 2009). Além dos treinamentos de
pilotos a Base Aérea de Santa Maria realiza todos os anos no més de outubro, a EXPOAER
que proporciona a populacdo santa-mariense e da regido a oportunidade de apreciar
apresentacdes de acrobacias de aeronaves civis, militares e da esquadrilha da fumaca, saltos
de paraquedas, de cdes farejadores, além de conhecer as aeronaves e equipamentos militares
do efetivo da Base Aérea.

Na 4rea da BASM também opera o Aerddromo de Santa Maria que forma pilotos e
possui as aeronaves AEROBOERO AB-115 (PP-FLX e PP-GMM) e CESSNA 172 e também
a empresa de transporte aéreo NHT com o LET-410 com capacidade para 19 passageiros.

Na drea patrimonial da BASM, hd a previsao de implantacdo do projeto de uma
plataforma multimodal que comportard um aeroporto doméstico € internacional, terminal de
cargas, aeroclube, terminal rodovidrio e terminal ferrovidrio, além de terminal da Forca Aérea
da Brigada Militar. Também deve ser instalada uma aduana, para possibilitar a exportagdo e
importacdo de mercadorias diretamente do local.

As dificuldades para a implantacdo de uma plataforma multimodal em anexo a BASM
seriam o comprometimento do sigilo das operacdes militares, os riscos de acidentes com o
armamento das aeronaves, a mobilizacdo do efetivo de militares e a baixa resisténcia da pista
de pouso que limitaria o tipo de aeronave, ja que foi planejada para aeronaves militares e nao

para aeronaves civis e de carga.
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2.6.2 Expansdo urbana em torno da BASM

O bairro Camobi teve uma expansio urbana que iniciou na década de 1960 em fun¢do
da ferrovia, sendo que com a implantacdo da Base Aérea e do campus da UFSM houve uma
maior ocupagdo residencial, comercial e de prestacdo de servigos (COMIN, 2010), conforme

as figuras 2.10e 2.11.

Figura 2.10 — Area da BASM em 1980, com ocupacio pouco densa a esquerda da pista.
Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Maria (2011).

Figura 2.11 — Area da BASM em 2010, com ocupagio densa.
Fonte: Google Earth (2011).
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Nas ultimas décadas, ocorreu um crescimento da malha urbana nas areas em torno da
BASM, devido a crescente exploracao imobilidria na drea, constatada por meio do surgimento
de novos parcelamentos e construgdes de edificios de quatro pavimentos destinados a moradia
estudantil e de militares.

A Portaria 1141/GMS, no artigo 69, que institui os usos permitidos da drea I
encontram-se atividades que ndo envolvem a permanéncia dos individuos, j4 que esta drea
estd localizada préxima a pista e caracterizada por elevados niveis de pressdo sonora podendo
ocasionar problemas fisioldgicos nos individuos a ele expostos. Porém, segundo a figura 2.12,

uma pequena parte da Vila Assuncio encontra-se dentro da drea I.

area l|

pista

H o050

" Campus da UFSM I praga I
| 4rearesidencial I E. MLE.F. Santa Helena e WY, area de estudo

igreja
Centro comunitério do grupo civil
= limite da drea | == |imite da drea II

trajetdria principal
de pouso

Figura 2.12 — Ocupagdo urbana em torno da BASM e as restri¢des ao uso do solo estabelecidas

pela Portaria 1141/GMS.
Fonte: Adaptado do Anexo 13 de Prefeitura Municipal de Santa Maria (2009).
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Ja na drea II, onde € registrado um grau de incomodo sonoro moderado (BRASIL,
1987) s6 sdo permitidos usos mediante aprovacdo do Departamento de Aviacdo Civil.
Conforme o artigo 70, da Portaria 1141/ GMS5, nado sdo permitidos na area II a ocupacao do
solo de uso residencial, educacional, cultural de satide e servigos publicos.

Na figura 2.12, percebe-se que na area II encontra-se grande parte da zona residencial
delimitada para a pesquisa do grupo de civil, a Escola de Ensino Fundamental Santa Helena
que funciona em anexo ao Centro comunitdrio do bairro, uma igreja, a praca do bairro, além
de uma por¢ao do Campus da UFSM. A construcao da Escola Santa Helena data de 1976 e do
inicio da implantacdo do Campus da UFSM de 1960, ou seja, anterior a Portaria 1141/ GMS5
de 1984.

2.7 Fundamentacao tedrica da metodologia empregada

A seguir, serd apresentada uma breve fundamentagdo tedrica da metodologia utilizada

na elaboracdo da entrevista e do questiondrio e na andlise dos dados.

2.7.1 Entrevistas

A entrevista é um instrumento de pesquisa, onde o investigador se expressa frente o
inquerido e lhe formula perguntas, com o objetivo de obter dados convenientes a sua
investigacdo. A entrevista ¢ uma forma de interacdo social, onde uma das partes visa coletar
dados e a outra se apresenta como fonte de informacdo (GIL, 2010). Desta forma, na
entrevista o informante tem mais liberdade para responder as perguntas, surgindo respostas
espontineas e novos apontamentos que serdo relevantes para a pesquisa.

O pesquisador deve possuir ou adquirir as habilidades para efetuar boas perguntas e
interpretar as respostas, saber ouvir, ser flexivel, adaptar-se frente as diversas situacoes,
possuir uma boa compreensao das perguntas que estdo sendo abordadas e manter-se imparcial

para ndo ocorrer viés nos dados (YIN, 2001).
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2.7.1.1 Observacgodes

A observacdo € uma coleta de dados com a finalidade de levantar informacdes através
da utilizac@o dos sentidos na obtenc¢do de determinados aspectos da realidade. Nao consiste
somente em ver e ouvir, mas também em analisar fatos ou fendmenos que se deseja pesquisar,
permitindo a evidéncia de dados que ndo constam no roteiro de entrevistas ou questiondrios

(MARCONI; LAKATOS, 2010)

2.7.1.2 Grounded Theory

A Grounded theory'', sob o paradigma de pesquisa qualitativa, foi originalmente
desenvolvida por dois socidlogos, Barney Glaser e Anselm Strauss, através do livro The
discovery of grounded theory em 1967. A soci6loga Kathy Charmaz em seu livro
Constructing grounded theory (CHARMAZ, 2009) realizou uma interpretagdo da teoria
fundamentada que retorna aos enunciados cldssicos do século passado e os reexamina através
de uma perspectiva metodoldgica deste século. Foram utilizadas nesta dissertacao as diretrizes
descritas pela autora.

A Grounded theory (GT) € um método de conducdo da pesquisa qualitativa que faz
uso de esquemas conceituais de teorias por meio da constru¢ao da anélise indutiva a partir dos
dados, ou seja, tem o objetivo de definir a estrutura analitica a partir da qual serd realizada a
andlise (CHARMAZ, 2009). Na GT, os dados da amostra condicionam a identificacdo ou a
constru¢do gradual das categorias pela qual os dados serdo classificados. A figura 2.13 mostra

um diagrama com o processo da teoria fundamentada segundo Charmaz.

11 . . ~ . .
O termo Grounded theory foi traduzido para o portugués como: teoria fundamentada, teoria fundamentada
em dados ou teoria embasada.
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Figura 2.13 — O processo da teoria fundamentada
Fonte: Adaptado de Charmaz (2009)

2.7.2 Questiondrios

O questiondrio € um instrumento de investigacdo que proporciona a coleta de
informacdes baseadas, em geral, na inquiricdo de um grupo representativo de individuos em
estudo. Para tal, constitui-se de uma série ordenada de questdes que abrangem um tema de
interesse para o pesquisador.

A importancia dos questiondrios passa também pela facilidade com que se interroga
um elevado nimero de individuos, num espaco de tempo relativamente curto. A aplicacdo de
questiondrios possibilita a coleta de uma amostra dos conhecimentos, atitudes, valores e
comportamentos. Assim, € relevante ter os propdsitos da pesquisa, para haver rigor na selecao

do tipo de questiondrio a ser aplicado de forma a aumentar a credibilidade do mesmo.
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2.7.2.1 Escalas sociais

Escalas sociais tém a finalidade de medir a intensidade das opinides e atitudes. Estas
podem ser definidas como uma “tendéncia a acdo, que € adquirida no ambiente em que se
vive e deriva de experiéncias pessoais € também de fatores de personalidade” (GIL, 2010,
p.136), que condiciona o individuo a ter uma reacdo especifica em relacdo a uma determinada
situac@o. Sao deduzidas através de diversas formas de expressdo humana.

Existem diversos tipos de escalas sociais, porém s6 serd explicitado a Escala de Likert
que foi utilizado no questiondrio. Neste tipo de escala deve-se primeiramente, elencar um
grande nimero de proposicdes relevantes em relacio as opinides e atitudes dos respondentes.
Estes entdo indicam o seu grau de concordancia ou discordancia com relacdo as respostas que
estdo sendo medidas. A cada célula de resposta € atribuido um numero de 1 a 5 que repercuti
a atitude do sujeito relacionada a cada afirmacdo, sendo que, as reacdes de concordancia
recebem valores altos as de discordancia admitem valores baixos. A pontuagao total da atitude

de cada inquerido resulta da soma das pontuacgdes obtidas para cada afirmacao.

2.7.2.2 Analise fatorial

A andlise fatorial ¢ uma técnica de estatistica multivariada que tem a finalidade de
resumir os dados e detectar as dimensdes latentes que representam o conjunto de dados em
um nimero menor de conceitos do que as varidveis individuais originais (HAIR et al., 2005).

A andlise fatorial refere-se a uma variedade de técnicas estatisticas cujo objetivo
comum € representar um conjunto de varidveis em termos de um nimero menor de varidveis
hipotéticas (KIM; MUELLER, 1978). E uma forma de reduzir os indices de um grande
numero de varidveis a um conjunto de varidveis conceituais.

Assim, os indices que possuem as correlagdes maiores com os fatores uteis sdao
combinados em escalas somadas que sdo usadas para descrever diversos niveis do fator de
individuos de uma amostra. A anélise fatorial tem sido utilizada na construcdo de escalas,
incluindo a suscetibilidade individual ao ruido, o incOmodo ao ruido de aeronaves, as atitudes
em relacdo a aeroportos e em relacdo ao ruido das aeronaves, do medo de acidente aéreos e

também em relagdo a satisfacdo do bairro.



CAPITULO I1I

3 METODOLOGIA

O presente capitulo descreve os procedimentos adotados para a obten¢do dos dados, da
area de estudo, dos participantes, das informacdes coletadas e dos procedimentos analiticos

utilizados para sistematizar e proporcionar rigor cientifico no desenvolvimento do estudo.

3.1 Tipo de estudo empregado

7z

A pesquisa realizada € caracterizada como estudo de caso. A metodologia para o
desenvolvimento da pesquisa foi de cunho qualitativo e quantitativo. O estudo iniciou com
uma abordagem qualitativa buscando a aproximag¢ao ao fendmeno do incomodo gerado pelas
atividades aeronduticas na vizinhanca BASM, a partir da interacdo com a populagdo através
da observacdo de seu cotidiano e do uso de entrevistas ou conversas informais.

A parte de pesquisa quantitativa deste trabalho mensurou os aspectos e representagdes
observaveis do fendmeno incomodo através do uso de um questiondrio. Desta forma, um
fendmeno psicoldgico como o incomodo, que a principio ndo € diretamente mensuravel,
tornou-se quantificdvel através de um instrumento psicométrico elaborado para tal finalidade,

avaliando os aspectos e representagdes observaveis.

3.2 Participantes do estudo

Os participantes deste estudo sao um grupo de individuos militares e suas familias que
residem na Vila Militar “A” e um grupo de individuos civis. Ambos residem nas
proximidades da BASM, na cidade de Santa Maria — RS.

O estudo incluiu individuos maiores de 18 anos que aceitaram participar

voluntariamente da pesquisa e informaram ndo serem portadores de deficiéncia auditiva. O
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grupo de militares foi previamente informado da realizacdo da pesquisa através de uma carta

de apresentacdo deixada na caixa de correspondéncia das residéncias, conforme solicitacao do

comandante da BASM.

3.3 O local do estudo

Santa Maria é um municipio localizado no centro do Estado do Rio Grande do Sul e

possui uma populagdo de 261.031 individuos (FEE, 2011). Camobi'? é um bairro com

caracteristica residencial, localizado no leste da cidade, possuindo uma area de 20,51 km2. A

figura 3.1 mostra o mapa da cidade de Santa Maria com as rotas de voo mais préximas ao

perimetro urbano da cidade, bem como as rotas de aproximagdo das aeronaves, sendo que a

pista mais utilizada para pousos e decolagens € a no sentido oeste-leste
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Figura 3.1 — Mapa da cidade de Santa Maria.
Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Santa Maria (2009).

"2 Bairro no qual se encontra a UFSM e a BASM.
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A realizagdo desta pesquisa ocorreu em dois locais, ambos localizados no bairro

Camobi em Santa Maria, conforme a figura 3.2.

D Populagdo de militares e seus familiares que residem na Vila Militar “A”

: .. .2 Populagio civil que reside na Vila Santa Helena e Vila Assungédo

Figura 3.2 — Imagem de satélite no em torno da Base Aérea de Santa Maria.
Fonte: Adaptado de Google Earth (2009).

A malha urbana na 4rea de estudo do grupo de civis é bastante heterogénea devido as
caracteristicas diferentes de seus loteamentos e vilas, evidenciando uma falta de preocupagao
com a populacdo circundante e com as rotas de voos da BASM.

A drea delimitada para o estudo do grupo de individuos civis abrange uma parte da
Vila Santa Helena e Vila Assuncdo onde existem aproximadamente 800 residéncias e ainda
comporta a Escola de Ensino Fundamental Santa Helena. Na Vila Militar “A” hd 123

residéncias, divididas em blocos e residéncias isoladas, conforme a figura 3.3.
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Figura 3.3 — Localizag@o do local de estudo.
Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Santa Maria (2009).

A escolha da area delimitada para o grupo de civis (Figura 3.4) justifica-se, pois estd
localizada proxima a BASM e sob a trajetéria de voo das operacdes de treinamento e

aterrissagem de aeronaves.

(a) (b)

Figura 3.4 — Aeronaves sobrevoando a drea de estudo: (a) Vila Santa Helena sendo
sobrevoada por helicopteros H-1H; (b) Vila Assuncdo sendo sobrevoada pelo avido da
Companhia Aérea NHT.
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O grupo de militares investigados sdo moradores da vila militar “A”, localizada ao
lado da pista e dentro da drea patrimonial da BASM. A vila militar “A” foi construida na

década de 1980 e possui cinco blocos com 120 residéncias geminadas de dois pavimentos e 3

residéncias isoladas, conforme as figura 3.5.

(b)

Figura 3.5 — Vila Militar “A”: (a) residéncias geminadas; (b) residéncias isoladas.

A vila militar “A” estd localizada pr6ximo a pista e para amenizar a emissiao de ruido
aerondutico nas residéncias foi implantada uma densa barreira verde (Figura 3.6) constituida
de eucaliptos e pinus, a uma distancia de aproximadamente 300 metros da pista. Nao foram
encontrados dados quantitativos que comprovem a eficicia da barreira verde que possui

aproximadamente dois hectares de area.

Figura 3.6 — Barreira verde: (a) fundos das residéncias geminadas; (b) via de acesso ao
aeroclube e estacdo de passageiros.
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3.4 Aspectos éticos

A questao ética para a inclusdo dos participantes foi considerada, segundo a Resolucao
n° 196/96, do CNS/MS, que dispde sobre diretrizes e normas regulamentares da pesquisa
envolvendo a participacdo de seres humanos, especialmente, no que se refere ao Termo de
Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE).

Para a realizacdo deste trabalho foi requerida autorizacdo ao comandante da Base
Aérea de Santa Maria, o Cel. Av. José Eduardo Ruppenthal em 14 de junho de 2010 (Anexo
A). Por se tratar de um trabalho que envolve o uso de entrevistas e questiondrios, estes
somente foram aplicados apds o consentimento dos individuos envolvidos na participacao da
pesquisa, através da assinatura do Termo de Consentimento Esclarecido das entrevistas
(Apéndice B.1), e do Termo de Consentimento Livre e Esclarecido dos questiondrios
(Apéndice B.2), que assegura o anonimato dos participantes, bem como lhes proporciona a
liberdade de ndo participarem ou se desistirem da pesquisa em qualquer momento que assim
desejassem.

A pesquisa foi aprovada pelo Comité de Etica em Pesquisa da Universidade Federal de
Santa Maria (Anexo B), em 1° de setembro de 2010, sob o nimero do processo

23081.010551/2010-12 e CAAE 0166.0.243.000-10.

3.5 Instrumentos para coleta dos dados

Para a realizacdo desta pesquisa foram utilizados como instrumentos de pesquisa:

entrevistas semiestruturadas, observacoes e um questiondrio.

3.5.1 Entrevistas

Nesta secdo serd apresentada a elaboragdo do roteiro das entrevistas, bem como a sua

realizagao.
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3.5.1.1 Elaboracao de roteiro da entrevista

Para a realizacdo das entrevistas semiestruturadas foi elaborado um roteiro para
auxiliar na conducdo da entrevista e para evitar o esquecimento de alguma pergunta no
decorrer da mesma.

O roteiro da entrevista (Apéndice A) foi dividido em trés partes:

A primeira parte diz respeito ao levantamento de aspectos topofilicos e topofébicos,
tais como, o tempo de residéncia no local, pontos positivos e negativos em relacdo a cidade,
ao bairro e ao local onde reside.

A segunda parte teve a finalidade de conhecer as opinides sobre diversos aspectos do
ruido provocado pelas aeronaves e que determinam o incodmodo provocado, tais como, as
alteracdes na qualidade de vida, se alguma vez ja precisou falar mais alto, deixou de escutar
durante as conversas dentro de casa, se nos ultimos dozes meses teve a intencao de se mudar,
se ja sentiu desconforto, irritacdo, dificuldades para dormir, se ja se sente acostumado com a
intensidade do ruido das aeronaves, o periodo do dia em que os voos tornam-se mais
frequentes e se tem conhecimento do projeto de instalacdo de um aeroporto civil e do terminal
de passageiros que funcionara juntamente a Base Aérea de Santa Maria.

A terceira parte da entrevista teve o objetivo de obter informacdes relativas ao perfil

do entrevistado como naturalidade e idade.

3.5.1.2 Realizacao das entrevistas

As entrevistas foram realizadas entre outubro e novembro de 2010 com um total de 30
individuos, sendo 15 do grupo de militares e suas familias e 15 do grupo de civis.

A amostragem das residéncias para as entrevistas semiestruturadas foi nao
probabilistica, ou seja, intencional, de conveniéncia, pois as residéncias e os sujeitos foram
escolhidos aleatoriamente pelo pesquisador e pela disponibilidade e interesse em responder a
entrevista.

Antes do inicio da entrevista, sempre que possivel, procurou-se conversar com o
entrevistado sobre assuntos ndo relacionados ao tema da pesquisa para que pudesse deixar o

entrevistado mais a vontade. Apds conseguir romper a barreira entre ambos, a entrevista fora
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conduzida pela pesquisadora, acompanhada de uma colega, que se identificaram como
mestrandas do Programa de P6s-graduagdo em Engenharia Civil da UFSM.

As entrevistas foram conduzidas de acordo com o roteiro (Apéndice A) e realizadas
individualmente (em média de 45 minutos de duracdo) e gravadas para posterior andlise. No
entanto, os entrevistados puderam fazer observagdes, introduzir novas questdes sem serem
influenciados ou interrompidos.

Os individuos civis e militares foram convidados a responder as perguntas e
informados de que a conversa seria gravada, ja que € uma forma de preservar o conteido da
entrevista, pois registra as expressoes orais do entrevistado. Os entrevistados também foram
comunicados antes da realizacao da entrevista sobre os preceitos éticos da pesquisa através do
termo de consentimento livre e esclarecido (Apéndice B1) se concordassem em participar da

pesquisa.

3.5.1.3 Observagoes

Com a finalidade de levantar informacdes adicionais, foram realizadas anotacdes sobre
a forma como o entrevistador foi recebido pelo entrevistado, o grau de disponibilidade para a
concessao do depoimento e sobre o local onde o entrevistado reside.

Esses registros foram efetuados no momento da entrevista pela colega de mestrado da
pesquisadora, para que esta pudesse se empenhar na entrevista, j4 que segundo Gil (2010)
algumas pessoas podem demonstrar irritacdo ou ficar relutantes em falar quando percebem

que o entrevistador deixa de prestar a aten¢ao no relato para tomar notas.

3.5.3 Questionarios

Para a realizacdo da parte quantitativa da pesquisa foi elaborado um questiondrio
especifico, j4 que trabalhos relacionados a ruido de aeronaves militares em portugués sao
incipientes e no que se refere a instrumentos de medida do fendmeno psicolégico “incomodo

provocado por operacdes aeronduticas” nao existem instrumentos de medida validados.
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3.5.3.1 Elaboracao do questiondrio

Para a elaboragdo dos questiondrios foram analisadas as entrevista através da
Grounded Theory e buscaram-se elementos técnicos em outras pesquisas realizadas no Brasil
sobre a percepcdo sonora dos individuos em relagdo ao ruido aerondutico ou a percepcao
ambiental (NUNES, 2005; RIBAS, 2007; CARVALHO JUNIOR, 2008). Na selecio das
partes dos instrumentos analisados, considerou-se tanto a adequacdo das categorias das
questdes, pertinéncia ao tema e adequacgdo a realidade sociodemogréfica e cultural da amostra
estudada.

A elaboracdo do questiondrio seguiu algumas diretrizes para facilitar a sua aplicacdo e
evitar o constrangimento do entrevistado. Para isso, empregou-se uma linguagem clara e de
facil entendimento.

Nesta pesquisa, adotou-se um modelo de questiondrio composto por um ndmero de
itens que mensuram uma dimensdo do fendmeno sob estudo. Nos itens 4 a 9 e 12 a 14
utilizou-se uma escala de Likert de cinco pontos, para mensuragdo do grau de concordancia
ou discordancia dos individuos. As cinco opg¢des apresentadas foram: “concordo totalmente”
(1), “concordo parcialmente” (2), “nem concordo e nem discordo” (3), ‘“discordo
parcialmente” (4) ou “discordo totalmente” (5). Optou-se por esse nimero de pontos devido a
maior facilidade dos individuos em conseguir utilizar a escala. Cada resposta recebeu uma
pontuacdo numérica de 1 a 5 para ser inserida no software SPSS de forma que este fornecesse
os relatorios necessdrios a andlise.

As dimensdes com escala de Likert foram estruturadas de acordo com um conjunto de
itens (nomeados por letras), de acordo com o tema de interesse de cada secao do questionario.
A cotacdo da escala de Likert foi invertida nos itens 5, 6, 8, 9, 12, 13 e 14k, passando a
atribuir-se o valor 1 ao “concordo totalmente” e 5 para o “discordo totalmente”, pois estas
questdes tem uma conotagdo negativa.

No item 11 do questiondrio foi utilizado uma escala continua, também denominada de
Stone ou escala de linha, que consiste de uma linha reta com cinco centimetros de
comprimento € com ancoras nas extremidades. Utilizaram-se pontos de extremidade verbal

£

desde “nada barulhento” até “muito barulhento”. Os individuos foram orientados a marcar um
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(Y4

x” na linha" de acordo com a sua percep¢ao do volume sonoro das aeronaves que operam na
BASM.

Ainda foram utilizadas questdes abertas e de assinalar.

A estrutura do questiondrio utilizado nesta pesquisa constitui-se de: cabecgalho, dados
relacionados sobre o local da pesquisa e de preenchimento do questiondrio, dados sobre os
aspectos situacionais, sobre a percep¢ao sonora dos individuos e dados demogréficos.

e (Cabecalho com o nome da institui¢do e o nome dos pesquisadores;

¢ Dados relacionados ao local onde o inquirido reside, tais como, nimero e lado
da quadra;

¢ Informacoes pertinentes ao preenchimento do questionario, tais como, data,
horério de inicio e término;

® Aspectos situacionais (item 1 a 7), tais como, tempo de residéncia, periodo em
que permanece em casa durante os dias uteis e ao final da semana, se possui intencdo de se
mudar do bairro, € que no caso de resposta afirmativa, perguntou-se 0s motivos que o
levariam a se mudar e os que fizeram com que permanecessem, aspectos que afetam a
qualidade de vida e as vantagens do bairro;

No quadro 3.1, encontram-se a classificacdo dos dados sobre o local onde reside.

N° | Item Tipologia dos dados
1 Tempo de residéncia intervalar

2 Periodo em que permanece em casa nominal

3 Inten¢do de se mudar nominal

4 Motivos que levariam a se mudar do bairro ordinal

5 Motivos que fizeram com que ndo se mudasse do bairro ordinal

6 Aspectos que afetam a qualidade de vida ordinal

7 Vantagens do bairro ordinal

Quadro 3.1 — Classificacdo dos dados relacionados aos aspectos situacionais

¢ Dados sobre percepcao sonora do individuo (item 8 a 14), da influéncia de outras
fontes de ruido na percep¢do sonora do individuo e do aborrecimento, o periodo do dia em
que mais se sente incomodado com o ruido das aeronaves durante os dias uteis e aos finais de

semana, da percepcdo do volume sonoro das aeronaves militares (helicoptero e Al - AMX) e

3 ~ . . ;.
% As marcagdes assinaladas foram convertidas em valores numéricos.
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aeronaves civis do aeroclube e da companhia de transporte aéreo NHT. Também foram
investigados os efeitos provocados pelo ruido aerondutico, as interferéncias do ruido
aerondutico no dia-a-dia e as atitudes para minimizar os efeitos. No quadro 3.2 encontram-se

a classificacdo dos dados sobre a percep¢ao sonora do individuo.

N°¢ | Item Tipologia dos dados
8 O bairro em que mora é ruidoso? ordinal
9 Inco6modo provocado pelo ruido em casa ordinal
10 | Periodo do dia que mais se sente incomodado pelo ruido das nominal
aeronaves
11 | Percepcdo do volume sonoro das aeronaves que operam na BASM intervalar
12 | Efeitos do barulho provocado pelas aeronaves ordinal
13 | Interferéncias nas atividades ordinal
14 | Atitudes ordinal

Quadro 3.2 — Classificacdo dos dados relacionados a percepg¢ao sonora do individuo

¢ Aspectos demograficos (item 15 a 18) tais como: o género, a idade, o estado civil e
o nivel de escolaridade foram levantados ao final do questiondario para evitar constrangimento
do respondente. Optou-se por ndo colocar a ocupacdo do respondente, pois durante as
entrevistas verificou-se certa resisténcia dos individuos militares em responder sobre a
profissdo. No quadro 3.3, encontram-se a classificacdo dos dados da caracterizagdo

demografica da amostra.

N° Item Tipologia dos dados
15 Sexo nominal

16 Idade intervalar

17 Estado civil nominal

18 Nivel de escolaridade nominal

Quadro 3.3 — Classificacdo dos dados relacionados aos aspectos demograficos
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A aplicacdo dos questiondrios do teste piloto (Apéndice H) teve a finalidade de

analisar a receptividade do questiondrio por parte do grupo de militares e civis, verificar as

dificuldades de entendimento dos itens, da sequéncia dos mesmos, do tempo necessdrio para

respondé-lo para evitar a exaustdao e das falhas na redacdo. Também foi objeto de interesse

verificar a melhor forma de abordagem dos individuos, a aplicacio do instrumento de

pesquisa e de evitar constrangimento do informante.

O estudo piloto foi realizado em abril de 2011 com um grupo de 15 individuos civis e

15 militares e permitiu a verificacdo de aspectos relativos ao instrumento de pesquisa. O

tempo médio de preenchimento variou de 10 a 25 minutos. Essa variacdo no tempo ocorreu

devido a constatacdo que alguns respondentes tiveram dificuldades de compreensdo dos itens,

na escolha das respostas de acordo com a escala de Likert e do layout do questionario. A

partir dos resultados do estudo piloto, foram realizadas alteragdes nos itens. (Quadro 3.4)

N° Frase original do item Modificac¢io do item apés o Acréscimo
teste piloto
4 Os aspectos citados abaixo Motivos relevantes pelos Mudar-me-ia do bairro por
levariam a me mudar do quais me mudaria: causa...
bairro
5 Os motivos citados abaixo Motivos relevantes pelos Nao me mudaria do bairro por
foram relevantes para que ndo | quais nao me mudaria que...
me mudasse
6 Os aspectos citados abaixo Motivos que afetam a A minha qualidade de vida é
afetam a minha qualidade de | qualidade de vida afetada pelo (a)...
vida
7 Os aspectos a seguir Vantagens do bairro Sdo vantagens do bairro...
representam vantagens do
bairro
9 Quando vocé estd em casa... Quando vocé estd em casa é Em casa sou incomodado pelo
incomodado por alguns barulho...
fatores
10 -- -- (pode-se marcar mais de uma
resposta)
12 O barulho dos avides causa... | Efeitos do barulho provocado | O barulho dos avides causa...
pelos avides...
Quando vocé esta em casa Interferéncias nas atividades O barulho dos avides me
fazendo as atividades incomoda quando estou...
13 descritas, o ruido dos avides
incomoda...
14 O barulho dos avides faz com | Atitudes O barulho dos avides faz com
que voce... que...

Quadro 3.4 — Alteracdes dos itens do questiondrio
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Devido a certa dificuldade apresentada dos individuos no entendimento dos itens com
escala de Likert, foi preciso realizar modificagdes na formulacdo dos mesmos. Desta forma,
optou-se por colocar o texto do inicio da frase antes da relagdo dos itens que compde uma
dimensdo, com a finalidade de facilitar a orientagdo dos respondentes na formulacdo das
respostas apresentadas na sequéncia. Estas modificagdes foram denominadas como
acréscimos.

Com o acréscimo do inicio da frase que constitui a resposta, logo apds a dimensao do
tema com escala de Likert, houve a necessidade de realizar ajustes na concordancia das frases
que fazem parte de cada item. Também foram detectadas dificuldades dos respondentes em se
orientar na escala de Likert, o que ocasionava respostas em branco ou nulo. Assim, optou-se

por intercalar os itens com hachuras na cor cinza.

3.5.3.3 Aplicacao do questiondrio reestruturado

A aplicag@o do questionario reestruturado (Apéndice I) ocorreu entre abril e maio de
2011, sendo que para os individuos do grupo civil foram aplicados no turno da manha e tarde
e para o grupo militar a noite, pois foi a forma encontrada para contatar os individuos, ja que
estes trabalham durante o dia. Na amostra de militares os questiondrios foram deixados para
buscar no dia seguinte conforme combinado, enquanto que no grupo de civis esperou-se 0s
individuos responderem.

O tamanho da amostra foi delimitado de acordo com o numero de questiondrios
aplicados na Vila Militar “A” que foi 200 para que se obtivesse um nimero de questiondrios
igual no grupo de civis, sendo um total de 400 individuos. Para a amostra do grupo de
militares, consideraram-se as 123 residéncias da vila militar. J4 para a selecao da amostra do
grupo de civis tomou-se como base o segundo lote de cada lado das 24 quadras, sempre
contando da esquerda para a direita e de baixo para cima, sempre respeitando as proporcoes
entre as quadras, conforme apresentado anteriormente na figura 3.3.

Posteriormente elaborou-se um mapa com a édrea delimita para o contendo o nimero
da quadra, o lado da quadra e hachuras nos lotes selecionados, para facilitar a orientacdo dos
pesquisadores em campo. No caso de indisponibilidade do individuo em responder o
questiondrio, de nao haver ninguém na residéncia ou de terreno baldio, abordou-se a préxima

residéncia da esquerda ou no caso de indisponibilidade a da direita;
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A aplicacdo dos questiondrios para o grupo civil foi realizada com o auxilio de quatro
alunos da Engenharia Actstica da UFSM e para a aplicagdo no grupo de militares de uma
colega do mestrado, que receberam uma capacitagdo com a finalidade de evitar viés nos dados
coletados e diminuir os erros relacionados a aplica¢do do instrumento de pesquisa.

Para a capacitacdo elaborou-se um roteiro com explicagdo dos procedimentos
(Apéndice C) de aplicagdo dos questiondrios contendo instrugdes relativas a escolha das
residéncias de acordo com o mapa elaborado, realiza¢do de anotagdes pertinentes ao nimero e
lado da quadra, ndmero da residéncia, hordrio de inicio e término do preenchimento, a forma
de abordagem dos individuos e das explicacdes relativas ao termo de consentimento livre e
esclarecido (TCLE) do Comité de Etica. Antes de responderem ao questiondrio, os individuos

selecionados tiveram que assinar o TCLE (Apéndice B.2).

3.6 Procedimentos de analise dos dados

Nesta secdo apresentam-se os procedimentos para a andlise dos dados obtidos através

das entrevistas e questiondrios.

3.6.1 Procedimentos de analise dos dados através das entrevistas

As gravagdes em dudio das entrevistas foram transcritas de forma que os comentarios
dos entrevistados ndo sofressem qualquer alteracio ou interpretacdo por parte da
pesquisadora. Assim, procurou-se apresentar os siléncios, os risos do informante durante a
entrevista, etc.

As entrevistas transcritas foram analisadas através da Grounded Theory. Para isto foi
analisado linha por linha identificando-se cada sentenca, palavra, ou pardgrafo que
identificasse os codigos e categorias. Charmaz (2009) afirma que a Grounded Theory
compdem-se inicialmente de pelo menos duas fases principais: a codificacdo inicial e
focalizada. A codificacdo inicial requer uma leitura minuciosa dos dados com o objetivo de

obtencdo de um direcionamento teérico dos dados.
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Posteriormente, € realizada uma andlise dos fragmentos dos dados, de acordo com a
denominacdo de palavras, linhas e segmentos de texto devido a sua relevancia de acordo com
o objetivo da pesquisa. A codificacdo focalizada consiste na andlise do material que
representa os codigos iniciais mais vantajosos, ou seja, utiliza os cdodigos iniciais mais
significativos ou mais frequentes para classificar, sintetizar, integrar e organizar a grande
quantidade de dados coletados (Figura 3.7). Assim compara-se dados com dados e em seguida
dados com cdédigos. J4 a codificagdo tedrica € realizada apds a codificagdo focalizada

(CHARMAZ, 2009).

Grounded Theory

Codificagdo inicial Codificacao focalizada Codificagao teorica

Especifica as relagoes
possiveis entre 0s
elementos de
caracterizacao

stabelecer elementos
de caracterizagao
(codigos. categorias,
subcategorias e
componentes)

gm
dos dados
(palavras, linhas e
segmentos de texto)

Figura 3.7 — Esquema do processo de codificacdo inicial, focalizada e tedrica.

Cada entrevista foi analisada individualmente, assim elaborou-se um quadro (Quadro
3.5) constituido da transcri¢do da entrevista com a identificacdo das linhas e o resultado da
codificacdo inicial e focalizada, com o intuito de investigar a relacdo do ruido aerondutico
com a vizinhanga, a presenca da base aérea, das operacdes militares e civis € o incoOmodo
provocado. O quadro na integra com os resultados da codificacdo inicial e focalizada segundo
a Grounded Theory para o grupo civil encontra-se no Quadro E.1 e para o grupo de militares
no Quadro E.2.

Durante o processo de codificacdo foi realizada a redacdo dos memorandos para
melhor entendimento das relagdes entre os cddigo e as categorias, pois permite aumentar o

nivel de abstracdo das ideias.
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Populac¢io militar - EB3

Transcricao da entrevista

Resultado da codificacao
inicial

Resultado da codificaciao
focalizada

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

Vocé gosta da cidade?

Sim, pela universidade, a Base
Aérea. E uma cidade que tem tudo
que precisa, mas € uma cidade
pequena. Agora esta crescendo, mas
ainda tem aquela caracteristica de
cidade pequena onde tudo esta
perto como supermercado,
farmdcia. Agente pode sair
tranquilo, voltar e as criangas

Pontos positivos da cidade:
universidade, base aérea,
cidade pequena, encontra tudo
que precisa, mesmo com a
expansdo tem caracteristicas
de cidade pequena,
proximidade do comércio,
tranquilidade, seguranca.

2 fatores de influéncia

2.2 fatores nao acusticos
2.2.2 topofilicos

2.2.2.4 vantagens da cidade
2.2.2.4.2 tranquilidade
2.2.2.4.4 seguranga
2.2.2.4.6 UFSM

2.2.2.4.8 presenga da BASM
2.2.2.4.9 proximidade com o
comércio

11 | também, pois a violéncia é mais
12 | distante [...]

2.2.2.4.10 cidade de pequeno
porte

Quadro 3.5 — Fragmento exemplar do quadro para codificagao segundo a Grounded Theory

Através da andlise das entrevistas foram elaboradas propostas de categorias que nem
sempre eram definitivas, mas que eram constantemente analisadas e alteradas até chegar aos
cddigos finais relacionados ao ruido aerondutico, a presenca da Base Aérea e as operagdes que
foram denominados de contexto, fatores de influéncia, efeitos, medidas mitigadoras e atitudes
dos individuos. Por meio dos dados elaboraram-se conexdes entre as categorias, subcategorias
e componentes.

Apo6s a codificacdo focalizada realizou-se a codificacio tedrica que € um nivel mais
refinado que segue os cddigos selecionados anteriormente, ou seja, os codigos tedricos sao os
diversos elos possiveis entre as categorias, subcategorias e componentes esclarecendo o
contexto geral do ruido aerondutico.

O conjunto formado por codigos, categorias, subcategorias € componentes, resultantes
da codificacdo focalizada foi denominado de elementos de caracterizagdo. Os cdodigos e
categorias foram agrupados em um modelo conceitual principal e as categorias, subcategorias
e componentes em modelos conceituais secundarios. As células das categorias e subcategorias
foram identificadas com cores segundo o grupo de origem, sendo vermelho para os individuos
militares, verde para os civis e as duas cores para ambos os grupos (Figura 3.8). Os modelos

conceituais encontram-se na integra no capitulo I'V.
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‘[subcategoria

Figura 3.8 — Fragmento exemplar do modelo conceitual secundério com a identificagdo dos
elementos de caracterizacao

Posteriormente os codigos, categorias, subcategorias e componentes foram agrupados
em quadros e contabilizados os nimeros de ocorréncias para cada entrevista de acordo, com o
grupo a que pertence. Os dados resultantes das ocorréncias de cada entrevista utilizadas como
exemplo, encontram -se no quadro F.1 para os civis e no quadro F.2 para os militares, que
foram organizados em um quadro geral com o total para cada populagdo e o percentual dos
dois grupos. O quadro com o total de ocorréncias para os dois grupos pesquisados encontra-se
no apéndice G.

Através da andlise dos resultados totais das ocorréncias das entrevistas elaboraram-se

os itens do questiondrio estruturado.

3.6.2 Observacdes realizadas durante as entrevistas

Foi elaborado um quadro para cada entrevista (Apéndice D) contendo as anotacdes de
campo de acordo com o cddigo do individuo (EB para o grupo de militares e EC para o grupo
de civis), a idade, o género, data e local da entrevista, tempo de residéncia no bairro e
naturalidade. Também foi localizada a quadra do entrevistado para o grupo de civis e o bloco

de residéncias para o grupo de militares, se o entrevistado estava acompanhado durante a
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entrevista, se houve interrup¢des, presenca de voos e de quais aeronaves, realizadas

observacoes relativas a residéncia do entrevistado e sua receptividade.

3.6.3 Procedimento de andlise dos dados através dos questiondrios

Para a andlise estatistica dos dados utilizou-se o software estatistico SPSS, versao
13.0. Os dados obtidos através dos questiondrios foram tratados com estatistica descritiva e
analise multivariada (analise fatorial).

As ferramentas utilizadas na estatistica foram os testes de Kolmogorov-Smirnov e
Shapiro-Wilk, para averiguagdo da normalidade dos dados, o teste ndo paramétrico de U de
Mann-Whitney para medidas independentes e distribuicdes ndo normais foi utilizado para
verificacdo das diferencas entre o grupo de civis e militares. Valores de p < 0,05 foram
considerados significantes. Para os dados omissos existentes na matriz de dados, a
aleatoriedade dos dados foi determinada usando-se o teste de MCAR Little. Para a andlise de
fidedignidade utizou-se o célculo do alpha de Cronbach, e para medir a adequagdo dos dados
na analise fatorial foi usada duas medidas, o teste de esfericidade de Bartlett e o critério de
Kaiser-Meyer-Olkin (KMO).

Para a extracdo dos fatores, na andlise fatorial, utilizou-se a anédlise de eixos principais
(principal axis factoring), na escolha do nimero de fatores foi realizada através do critério de
raiz latente, do grafico de saturacdo (Cattell scree-plot) e da andlise paralela através da rotina
RANEIigen. Para a rotacdo dos fatores empregaram-se duas técnicas, uma técnica de rotagao

obliqua (oblimin) e uma técnica de rotacdo ortogonal (varimax).



CAPITULO IV

4 RESULTADOS

Neste capitulo, serdo apresentados os resultados da andlise dos dados das entrevistas e

dos questiondrios.

4.1 Analise dos dados obtidos através das entrevistas

Nesta secado, serdo mostrados os resultados das entrevistas, através dos elementos de
caracterizacdo e dos modelos conceituais. A tabela com o resultado total das ocorréncias para

o grupo de militares e civis encontra-se no apéndice G.

4.1.1 Andlise dos elementos de caracterizacao da amostra

A amostra do grupo de militares e suas familias constituem-se de 15 individuos e do
grupo de civis de 15 individuos. Através das constatacdes das entrevistas foram elaborados
cddigos que evidenciaram a situacdo da populacdo pesquisada diante do ruido aerondutico e a
presenca da Base Aérea de Santa Maria, tais como, o contexto, os aspectos de influéncia,

efeitos, medidas de contencao e atitudes.

4.1.1.1 Contexto

Entre os entrevistados do grupo de militares e suas familias 60% (9) eram do sexo
masculino e 40% (6) do sexo feminino e a idade média foi de 53 anos (desvio padrao de 14,6
anos). Entre o grupo da populacgdo civil 53% (8) eram do sexo masculino e 47% (7) do sexo

feminino e a idade média foi de 42 anos (desvio padrao de 6, 5 anos).
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Os individuos reagem, respondem e percebem as acdes sobre o meio de forma
diferenciada, assim as reagdes de irritacdo dos moradores expostos ao ruido ambiental podem
ser determinadas, em parte por caracteristicas acusticas do ambiente e por questdes
relacionadas ao contexto sociocultural, psico-espiritual e ambiental do lugar onde o individuo
reside.

Essas dimensdes do contexto estdo relacionadas ao ambiente e interferem na
percepc¢ao, avaliagdo e atitudes das pessoas. Assim, se um individuo aprecia o lugar onde
reside, ele estd disposto a tolerar mais as dificuldades que o afetam (no caso o ruido) do que
individuos que ndo gostam de morar no local.

As questdes mais abordadas durante as entrevistas relativas ao contexto para o grupo
de militares foi: a importancia geral da Base Aérea como fonte de renda, a conveniéncia de se
morar na vila militar e a sensac¢do de protecdo. Para o grupo de civis salientam-se o relato de
histérias de vida, de mudangas na paisagem urbana do bairro, de relacdes afetivas com o local
onde reside, com os vizinhos, da relagcdo com a Base Aérea e principalmente com o ruido das

acronaves.

4.1.1.2 Aspectos de influéncia

Estudos tém enfocado os aspectos que influenciam o incomodo ao ruido (OUIS,
2001). Os aspectos de influéncia sdo diretamente relacionados com a percepcao do ruido
ocasionando condi¢des de adaptabilidade, costume e estado de conformacao do individuo.

Os aspectos foram divididos em actsticos e ndo acusticos.

Dentre os aspectos acusticos foi averiguado que o tempo de exposi¢do ao ruido em
casa contribui para que os individuos adquiram de certa forma maior tolerdncia e
desenvolvam estratégias na tentativa de amenizar os efeitos provocados pela exposi¢dao
continua.

Do grupo de militares 26,6% (4) afirmaram que o tempo de exposicdo ao ruido
intensifica a sensacdo de incomodo, ji que trabalham com a manutencdo de aeronaves,
instrucdo de voos, controle de radar, ou seja, atividades laborais nas quais estdo expostos ao
ruido das aeronaves.

Quanto as caracteristicas do ruido das aeronaves o grau de intensidade do ruido teve

12 ocorréncias (80%) no grupo de civil e 13 ocorréncias no grupo de militares (86,6%). Os
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moradores civis e militares afirmaram saber diferenciar o volume sonoro das aeronaves da
BASM com as de outras unidades militares e do ruido proveniente do Al com o do
helicéptero.

A reacdo dos individuos pode ser influenciada por vérias dimensdes em que o ruido
varia, incluindo intermiténcia, tempo de exposi¢do e frequéncia (JOB, 1996), conforme

mostram os exemplos extraidos das transcri¢des das entrevistas.

O helicoptero me incomoda mais. O caca (Al) é mais barulhento, porém o
helicéptero demora mais pra sair e passa aqui em cima. O caca decola e dois
minutos no maximo niao tem mais barulho ou até menos e ndo se ouve mais nada,
mas o helicéptero demora e as manobras sdo mais barulhentas (EM, 41-50 anos).

O helicéptero perturba porque eles ficam voando aqui direto, p4, p4, pd, pa. Que nio
¢ facil. O helicoptero fica praticamente pairado aqui. O caca vem faz aquele
barulhdo e vai embora [...] (EC”, 51-60 anos).

Os aspectos de influéncia ndo acusticos foram divididos em topofébicos, topofilicos,
operacdes aeronduticas, clima, aceitacdo, entre outros. Os aspectos topofébicos sao
relacionados com os aspectos negativos do local onde o individuo reside. Eles foram
subdivididos em desvantagens da presenca da BASM, da cidade e do bairro.

Entre os aspectos mais citados pelo grupo de militares em relacdo as desvantagens da
BASM, foi o ruido provocado pelas aeronaves (13,3% (2)) e a falta de isolamento actstico
das residéncias geminadas da vila militar (26,6% (4)), que ocasiona ruido de vizinhanga e
prejudica a privacidade dos moradores.

As desvantagens de se morar na cidade sdo o clima para 6,6% (1) do grupo civil e 20%
(3) para o grupo militar. Os individuos militares que citaram o clima da cidade como
desvantagens reclamam do vento norte e das estagdes do ano serem bem definidas em
comparacdo com outras cidades onde moraram.

O congestionamento de transito foi citado por 20% (3) dos individuos militares, assim
como 13,3% (2) a falta de lazer e cultura, 13,3% (2) o desemprego, 13,3% (2) o horario de
funcionamento do comércio e 13,3% (2) a falta de linhas de Onibus nas proximidades da vila
militar.

As principais desvantagens do bairro sdo: os problemas de pavimentagao das ruas para
53,3% (8) do grupo de civis e 13,3% (2) do grupo de militares e a falta de tratamento de

esgoto cloacal no bairro Camobi para 20% (3) do grupo de civis e 13,3% (2) do grupo militar.

' EC= entrevista realizada com individuo da populagio civil.
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Os aspectos topofilicos incluem as vantagens da presenca da BASM, da UFSM, do
bairro, da cidade, o tempo de residéncia e da relacdo afetiva com o lugar onde reside. A
apropriacao do lugar onde reside estd relacionada com a historia residencial do individuo.

Essa relacao temporal e afetiva com o lugar engloba a cidade, o bairro e a residéncia.
Isto ocorre devido a eventos, valores, lembrancas, relacdes de vizinhanga e experi€ncias
adquiridas no local. Todos esses aspectos denominados de topofilicos podem ser definidos
segundo Tuan (1980) como os lacos afetivos dos seres humanos com meio ambiente material,

conforme mostra o exemplo extraido das transcricdes das entrevistas.

Gosto daqui pelo tempo e pela vila militar onde as casas sdo boas, entdo tu ja vens
pra cd sabendo que vai ter esse barulho. O que € diferente de quem mora fora, que as
vezes incomoda mais, pois a gente que ja € daqui. Aqui é muito calmo entdo sé
atrapalha um pouquinho quando passa um avido. E muito tranquilo aqui, tem espago
para as criangas, tudo é muito bom. Se vocé morar fora vocé pode optar onde o
barulho ndo incomoda, j4 aqui € a vila militar (EMIS, 42 anos)

O tempo médio de residéncia no grupo de militares e suas familias foram de 20,5 anos
e entre a populagdo civil foi de 26,7 anos. Os moradores da vila militar afirmam ter uma boa
qualidade de vida no local, ja que 100% (15) dos individuos asseguram que a seguranca € uma
vantagem da vila militar, 53,3% (8) a infraestrutura de lazer, 53,3% (8) a sensacdo de
tranquilidade, 40% (6) a infraestrutura das residéncias e 20% (3) a proximidade com o
trabalho. Aspectos que segundo os moradores da vila militar compensam a existéncia do ruido
das aeronaves no local.

Entre as vantagens de se morar no bairro para o grupo de militares, estdo o comércio
com (73,3% (11)), a infraestrutura urbana (13,3% (2)) e a expansao do bairro (13,3% (2)). Ja
para o grupo de civis as vantagens do bairro sdao para 53,3% (8) o bairro calmo, para 53,3%
(8) as relagcdes de vizinhanca, 40% (6) a seguranga e 20% (3) a proximidade com a UFSM. A
tranquilidade na auséncia dos voos é um ponto positivo do bairro, ou seja, para 40% (6) dos
individuos militares.

Os aspectos “operacdes aeronduticas” englobam as finalidades dos voos (teste de
motores, treinamento, voo de outras unidades militares, apresentacdes da esquadrilha da
fumaca e para gastar combustivel), histérico de acidentes, a previsdo de expansdo do
aeroporto, frequéncia, dos voos, decolagem, pouso, periodo dos voos (dia da semana e os

meses em que ocorrem), o tipo de aeronave e a rota dos voos.

!> EM= entrevista realizada com individuo da populagdo militar.
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A frequéncia dos voos para 60% (9) dos entrevistados do grupo civil e 80% (12) do
grupo militar contribui, em grande parte, para a habituacdo ou costume com o ruido das
aeronaves. As frequéncias dos voos de aeronaves militares dependem do cronograma de
treinamentos de pilotos, de exercicios militares e de datas comemorativas (como por exemplo,
formaturas de pilotos e EXPOAER), em fungdo disto, os entrevistados do grupo militar
afirmaram que os meses em que os voos se intensificam sdo em marco, abril, maio, junho e
outubro.

Foi constatado que o helicoptero muitas vezes sobrevoa o bairro e o Al apesar de
gerar elevados niveis de pressdo sonora, s6 sobrevoa o bairro na linha da trajetdria de pouso, e
como afirmam os moradores, o ruido € passageiro em relacdo ao do helicoptero que
permanece em sobrevoo por longos periodos.

O histérico de acidentes aéreos relacionados a aeronaves militares e civis em Santa
Maria provoca reagdes de medo em 20% (3) do grupo civil e 13,3% (2) do grupo militar.
Estudos relacionados ao ruido das aeronaves mostram que o medo (efeito subjetivo) de uma
aeronave cair no bairro estd relacionado com o incomodo ocasionado pelo ruido (BORSKY,
1979, GUSKI, 1999, MIEDEMA; VOS, 1999).

Os aspectos de influéncia relacionados ao clima sdo para 26,6% (4) dos individuos do
grupo militar a interferéncia da direcdo do vento que interfere percepcdo da intensidade do
ruido principalmente na decolagem e para 6,6% (1) a estacdo do ano. No inverno, o ruido
(energia) somente se intensifica no local de emissdo, por causa da refracdo. O fato de as
pessoas estarem em casa durante o inverso somente intensifica a percep¢ao do ruido.

As entrevistas mostraram que os aspectos de aceitacdo do ruido fazem com que o
individuo amenize, mesmo que de forma inconsciente, os seus efeitos negativos ou tente
justificar a sua existéncia. Os aspectos de aceitagdo dividem-se em parentesco com familiares,
utiliza¢do de voos, o fato de que a BASM se instalou primeiro na regido, comparacdes com
outras situacdes de exposicao ao ruido, estado de conformacdo do individuo, consciéncia da
existéncia de ruido e que o ruido faz parte do cotidiano, conforme mostra o exemplo extraido

das transcricoes das entrevistas.

Basicamente a gente acostuma mesmo, mas tu ndo te dd conta de interferir.
Realmente pra quem ndo estd acostumado deve incomodar bastante, mas a gente
segue fazendo, porque esses nossos avides a gente ja estd acostumado. Quando vem
avides de fora a gente percebe porque o ruido € maior, o motor € mais potente a
gente tem que parar. As vezes também quando tem formatura porque eles cruzam
aqui e dao aqueles rasantes na vila. A gente pdra o que estd fazendo em casa ou
pdem a mao no ouvido quando estd muito forte. A gente acostuma mesmo. Eu nao
sinto tanta interferéncia aqui. Quando eu morava aqui perto em um apartamento eu
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sentia mais do que aqui porque ali € muito livre e a cabeceira da pista fica ali,
quando eles ficavam s6 aquecendo turbina a gente ndo podia falar, entender nada
dentro de casa. (EM, 31 a 40 anos),

Os individuos entrevistados de ambos os grupos fizeram compara¢des com outras
situagdes de exposi¢do ao ruido com o intuito de justificar a existéncia do ruido a que estavam
submetidos, sendo 66,6% (10) de o grupo militar e 13,3% (6) do grupo civil. O estilo de
enfrentamento, 0os aspectos pessoais e situacionais determinam se as respostas emocionais
atingirdo uma pessoa que sofre interferéncias ao ruido. (MIEDEMA, 2007).

O estado de conformac¢do do individuo perante a situagdo de exposicdo da fonte de
ruido faz com que ele tenha um sentimento de impoténcia, ja4 que sente que na melhor das
intencdes nada possa ser feito pelas autoridades para reduzir a situacdo de incomodo. O fato
de que a base aérea se instalou primeiro na drea se mostrou determinante para o estado de
conformacdo do sujeito, ja que ndo modificard suas operagdes em detrimento dos moradores.

Os moradores da vila militar apresentaram um estado de conformagdo maior com
53,3% (8) em relac@o a populacdo civil com 40% (6), que podem ser justificados por aspectos
como o tempo de servigo, a opcao pela carreira militar, a func@o de defesa da forca aérea e a
consciéncia da existéncia do ruido das aeronaves quando se mudaram para a vila militar,

conforme o exemplo extraido das transcri¢cOes das entrevistas.

Eu me acostumei com o ruido por causa do comodismo porque eu gosto da vila,
gosto do bairro. Entdo me acomodei, acho bom morar aqui pela seguranca e é
préximo do meu trabalho. Uni o util ao agraddvel. No inicio o barulho me
incomodava até acostumar, acho que demorou uns dois meses. NOs viemos
transferidos de outra cidade que 14 tem atividade de avides perto, mas ndo como
aqui. Os vizinhos logo falaram que terfamos que nos acostumar com o barulho [...]
(EM, 41-50 anos).

A utilizac@o dos voos foi dividida em comercial, da BASM e do aeroclube. No grupo
militar 13,3% (2) dos individuos afirmou ja ter utilizado os voos da empresa NHT, 60% (9) os
voos da BASM e 6,6% (1) do grupo civil afirmaram j4 ter utilizado os voos do aeroclube.

Durante as entrevistas, 33,3% (5) dos militares, realizaram comparagdes do ruido das
aeronaves da BASM com outras situacdes de exposicao ao ruido. Essas comparacdes foram
realizadas com outros aeroportos, bases aéreas e outras fontes de ruido urbano.

Os moradores civis e militares afirmaram que os voos militares noturnos (cada grupo
com 100% (15)) sdo os que mais provocam incomodo. Neste ponto, pessoas que vao dormir

tarde de noite demonstraram menos incdmodo do que as que dormem cedo, conforme mostra
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o exemplo extraido das transcricdes das entrevistas, conforme o exemplo extraido de um

trecho da transcri¢io da entrevista.

A noite nés dormimos muito tarde, por isso. Talvez vocé encontre outras pessoas
que reclamem. N6s costumamos dormir uma hora, uma hora e meia, duas horas.
Entdo pra nds ndo interfere, mas as pessoas que dormem cedo, com certeza. Eles t€ém
um hordrio assim que tem uma equipe diurna que trabalha até uma determinada hora
e essa mesma equipe, as vezes, trabalha a noite também pra treinamento noturno.
Quando € treinamento noturno eles sobem tanto com os cagas quanto com 0S
helicépteros. O hordrio ndo é especifico, mas os voos normalmente vdo até meia
noite, uma hora dependendo dos tipos de trabalho que eles estdo executando (EC,
51-60 anos).

O sentimento de que os cacgas servem a defesa nacional, ndo sdo o bastante para

produzir a aceitacdo do ruido no local, para 6,6% (1) individuo do grupo de militares.

4.1.1.3 Efeitos

Os efeitos da exposi¢do ao ruido foram divididos em fisiolégicos, psicologicos, psico-
fisiolégicos, danos materiais, alteracdes na qualidade de vida e outros. Quanto aos efeitos
fisiol6gicos, foi constatado durante as entrevistas que 13,3% (2) dos militares relataram ter
perda auditiva pela exposicdo continua ao ruido das aeronaves. Estes individuos
demonstraram maior irritacdo, pois possuem maior sensibilidade auditiva'®, associado a
perturbacao do descanso, ao estresse do trabalho e da exposi¢ao ao ruido. Assim, os efeitos do
ruido sobre a saide podem ser produzidos, pelo menos em parte, através da reacdo de
insatisfac@o e aborrecimento ao ruido.

Cada individuo possui uma forma de perceber, reagir e responder de acordo com as
acoes sobre o meio. Com respeito aos efeitos psicolégicos, o incodmodo provoca reacdes
diferenciadas entre o morador que convive com esse problema diariamente e o visitante que
possui um ponto de vista externo a situagdo e se sente mais incomodado. Sendo que 100%

(15) dos moradores dos dois grupos relataram incomodos quanto ao ruido das aeronaves. Para

16 . 4 o . .

Recruitment ou recrutamento ¢ uma condi¢do comumente associada com o desconforto da perda auditiva e
experimentada por pessoas que possuem lesdes no sistema auditivo, sendo incapazes de tolerar niveis de pressao
sonora normais.



80

26,6% (4) dos individuos do grupo de civis o ruido das aeronaves causa incomodo também
aos visitantes.

A resposta dos individuos em relagc@o ao ruido da aviag@o ocorre quando temem danos
fisicos, a partir da fonte do ruido, podendo afetar sua atitude em relacdo ao ruido (FAA,
1985). Os voos das aeronaves da esquadrilha da fumaca provocam rea¢des de medo em 20%
(3) dos individuos do grupo civil e 6,6% (1) do grupo militar. Os individuos civis que
afirmaram ter essa preocupagdo presenciaram o acidente durante um show aéreo na
EXPOAER, na Base Aérea de Santa Maria em 2003"".

Os voos das aeronaves da BASM causam reagdes de medo em 20% (3) de o grupo
militar e 13,3% (2) do grupo civil e as aeronaves do aeroclube sdo associadas, devido ao seu
porte, as aeronaves da esquadrilha da fumaga e por isso provocam reagdes de medo em 13,3%
(2) do grupo civil. Nestas situacdes o ruido das aeronaves pode induzir ao medo € a uma
sensacdo de inseguranca que afeta a saide psicoldgica e a qualidade de vida da populacao
(HEDE; BULLEN, 1982). O voo do Al provoca reagdes de susto nos individuos e nos
animais de estimacdo, além de vibracdes nas esquadrias.

Entre os efeitos psicoldgicos, mais citados, estdo a interferéncia na concentraciao para
13,3% (2) dos individuos do grupo civil e 33,3% (5) do grupo militar, os efeitos na
inteligibilidade dos sinais sonoros para 66,6% (10) dos individuos do grupo civil e 80% (12)
do grupo militar.

Quanto aos efeitos psico-fisiolégicos mais abordados durante as entrevistas estdo a
adaptagdo do individuo a situac¢do do ruido das aeronaves (53,3% (8) dos individuos do grupo
militar e para 13,3% (2) do grupo civil) e a interferéncia no sono para (53,3% (8) dos

individuos do grupo militar e 60% (9) individuos do grupo civil).

A noite me incomoda mais principalmente quando passa das dez, tu queres dormir,
principalmente no inverno e é um barulho e assim o pessoal fica testando o avido. E
o helicéptero. Tem dias que vai até o outro dia. O meu filho acorda no outro dia e
tem que ir para a escola com olheiras e diz que ndo vai aguentar ficar acordado.
Aqui enchem de 6leo as minhas roupas e nos vidros das janelas. Treme os vidros
também. Paciéncia! Porque eles testam os avides ali e fica de frente aqui. A partir do
momento que vocé mora em vila vocé ja estd ciente dos problemas. (EM, 31-40
anos)

Eu ndo ougo nada. Pra mim eles ndo me incomodam. Eu durmo até com o radio
ligado, televisdo, nem dou bola. Quando eu estou com sono, pode derrubar a casa e
ndo me acordo. (EC, 51-60 anos)

' 0 monomotor de prefixo T-25 Universal fazia um voo rasante quanto bateu no solo, a 100 metros da pista de
pouso e explodiu.
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Quanto a alterac@o na qualidade de vida da comunidade relataram-se dificuldades na
inteligibilidade de sinais sonoros nos meios de comunicag@o € na interferéncia nas conversas
durante a passagem de uma aeronave. Também influencia no descanso, na convivéncia
familiar e em atividades domésticas e de trabalho.

No grupo de civis 66,6% (10) dos individuos afirmaram que o ruido das aeronaves
interfere ao telefone contra 40% (6) do grupo de militares. J4 quando estdo assistindo
televisdo a interferéncia parece ainda maior com 86,6% (13) dos individuos do grupo de civis
e 93,3% (14) dos individuos do grupo de militares.

No grupo de militares 26,6% (4) dos individuos relataram interferéncia no descanso e
13,3% (2) dos individuos do grupo de civis. Conforme relatado nas entrevistas do grupo de
militares, isto ocorre porque apos o expediente eles t€ém a intencdo de descansar em casa apds

um dia de trabalho e mesmo assim precisam conviver com o ruido dos avides.

4.1.1.4 Medidas de contencao

As medidas de contencdo efetuadas pela Base Aérea de Santa Maria sdo destinadas a
amenizar os efeitos provocados pelo ruido das aeronaves, como a proibi¢do de sobrevoos na
Vila Militar “A” e na Universidade Federal de Santa Maria. A Vila Militar “A” estd situada
bem préxima a pista e por isso foi implantada uma barreira verde com vegetacdo densa e alta
entre elas, com a finalidade de amenizar os efeitos provocados pelos constantes testes de

motores e operacdes das aeronaves.

4.1.1.5 Atitudes

As interferéncias na comunica¢do durante a passagem das aeronaves sdo frequentes
nos dois grupos, sendo que 60% (9) dos individuos do grupo de civis e 60% (9) dos
individuos do grupo de militares afirmaram precisar falar mais alto e 40% (6) do grupo de
civis € 60% (9) dos individuos do grupo de militares asseguraram interromper as conversas

durante a passagem de aeronaves.



82

As atitudes mais frequentes para amenizar o efeito do ruido das aeronaves foram:
colocar as maos nas orelhas para 13,3% (2) dos individuos do grupo civil e 26,6% (4) dos
individuos do grupo de militares e abstrair o ruido das aeronaves para 46,6% (7) dos
individuos do grupo civil e 13,3% (2) dos individuos do grupo de militares

A situacdo de “ndo agir e simplesmente esperar a aeronave passar’ foi bem comum
entre os dois grupos (33,3% (5) para os civis e 66,6% (10) para os militares). Assim como a
variagdo proposital do volume da televisao ou do radio para 20% (3) dos civis e 66,6% (10)

dos militares, conforme os exemplos de transcri¢do das entrevistas.

Acostuma a levantar o volume da televisdo quando o avido fica parado na pista
quando estd fazendo check-in, ai levanta o volume no miximo e quando vai
conversar a gente faz uma pausa, quando ndo para a gente muda de posi¢do, sai
da area da cozinha, onde o barulho € bem mais forte. (EM, 51-60 anos)

O mais complicado seria para estudar e tem horas que incomoda. Assistir
televisdo também incomoda, tem que colocar o volume 14 em cima e depois
baixa quando passa o avido. O normal é 25/30 de volume quando passa o avido
vai para 50. Tu ndo ouves. Agora meia noite o esquadrdo tem feito voo noturno
do helicéptero e ai a gente vai dormir e tem que colocar plug no ouvido. (EM,
41-50 anos)

Entre os individuos civis 13,3% (2) tem a intencdo de se mudar do bairro, enquanto
entre os individuos militares, apenas 6,6% (1) tem a inten¢ao de se mudar da vila militar. Isto
se deve em grande parte a proximidade do trabalho, o valor acessivel do aluguel das
residéncias, e a qualidade da infraestrutura da vila militar, tais como, das residéncias, da 4rea
de lazer e seguranca. Estes constituem entdo aspectos que compensam a existéncia do ruido

das aeronaves segundo os moradores militares.

4.1.2 Modelo conceitual

Nesta secdo serdo apresentados os modelos conceituais que foram desenvolvidos com
base na andlise dos dados através da Grounded Theory. Serdo apresentados em duas partes,
primeiramente o modelo conceitual principal, contendo os cédigos, categorias e subcategorias
em relacdo ao ruido aerondutico e posteriormente, os modelos secundérios contendo os

cddigos, categorias, subcategorias € componentes.
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4.1.2.1 Modelo conceitual principal

A figura 4.1 mostra o modelo conceitual principal da relacdo do ruido aerondutico com a vizinhanca e a presenca da BASM e

consequentemente das operacdes aeronduticas.

Presenca da BASM / operacgoes

i

i

Conceitos referentes ao grupo:

- civil

Figura 4.1 — Modelo conceitual principal.
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4.1.2.2 Modelos conceituais secundarios

A seguir serdo mostrados os modelos conceituais secunddrios, a figura 4.2 refere-se

aos fatores de influéncia sobre o ruido aerondutico.

Conceitos referentes ao grupo:
civil

- militar

ij civil e militar

Figura 4.2 — Modelo conceitual secunddrio — aspectos de influéncia (a).
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(Continua)

Figura 4.3 — Modelo conceitual secundario — aspectos de influéncia (b).
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(Continua)

e =

Figura 4.4 — Modelo conceitual secundario — aspectos de influéncia (c).
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(Conclusdo)

Figura 4.5 — Modelo conceitual secunddrio — aspectos de influéncia (d).
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A seguir serdo mostrados os organogramas secunddrios, no que se refere aos efeitos

provocados pelo ruido aerondutico (Figura 4.6).

Figura 4.6 — Modelo conceitual secunddrio — efeitos.
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A figura 4.7 mostra o modelo conceitual secundario das atitudes referentes ao ruido

aeronautico.

=
|Z\

| \

Figura 4.7 — Modelo conceitual secunddrio — atitudes.

Nesta secdo foram apresentados os resultados e a andlise dos dados coletados nas
entrevistas. Os modelos conceituais foram diagramados para facilitar o entendimento das
relacbes entre o ruido aerondutico com a vizinhanca, a presenca da BASM e

consequentemente com as operagdes aeronduticas.
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4.2 Analise dos dados obtidos através dos questionarios

A anélise quantitativa dos dados dos questiondrios divide-se em andlise descritiva e

analise fatorial.

4.2.1. Analise dos dados através da estatistica descritiva

Primeiramente, serd apresentado o tratamento dos valores discrepantes'®, depois os
resultados da caracterizagdo da amostra do grupo civil e militar. Posteriormente, serdo
analisados os dados demograficos, situacionais e a percep¢ao sonora dos individuos.

O Coeficiente Alpha de Cronbach serd utilizado para quantificar a consisténcia interna
dos itens e os testes de Kolmogorov-Smirnov com corre¢do de Lilliefors e Shapiro-Wilk, para
verificar a normalidade dos dados. Os resultados destes testes determinardo os procedimentos
a serem aplicados aos dados. O teste de MCAR Little serd utilizado para medir a

aleatoriedade dos dados omissos e indicar o procedimento de tratamento dos mesmos.

4.2.1.1 Tratamento dos outliers

Ap6s a tabulagdo dos dados procedeu-se com a andlise destes através de técnicas de
andlise descritiva como histogramas e diagramas de caixa (box plot), pois sdo uteis para
explorar e organizar os dados, permitindo analisar as frequéncias e identificar os pontos
discrepantes ou outliers que tendem a distorcer a média e o desvio padrdo. Assim, os outliers
podem afetar os resultados finais da anélise estatistica (MINGOTI, 2005).

Os outliers devem ser tratados com cuidado, pois contém informagdes relevantes sobre
caracteristicas subjacentes aos dados das amostras estudadas e ndao podem ser simplesmente

removidos.

'8 Valor discrepante ou outlier é um ponto fora da curva ou fora da aglomeracio de pontos. Podem ser
denominados em portugués por “valores discrepantes
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O procedimento adotado para identificagdo da origem dos outliers foi a andlise
gréfica, a verificag@o de erros de digitacdo e a observacdo direta através dos questiondrios e a
identificacdo dos outliers nas dimensdes com escala de Likert. Foram comparadas as
frequéncias de ocorréncias dos outliers em cada questiondrio, conforme a figura 4.8.
Constatou-se que no grupo de civis houve um nimero maior de outliers em um mesmo

questiondrio (10 ocorréncias em um mesmo questiondrio).
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Figura 4.8 — Histograma da frequéncia de ocorréncia de outliers nos itens que usam escala de
Likert do questiondrio estruturado: (a) grupo civil; (b) grupo militar.

A ocorréncia de um maior nimero de outliers no grupo de civis pode ser ocasionada
pela aplicacdo dos questiondrios, ja que para este grupo o preenchimento do questionario foi
realizado diante da pesquisadora. No grupo de militares onde ocorreu um nimero inferior de
ocorréncias de outliers, os respondentes tiveram maior tempo para preenchimento, pois os
questiondrios foram buscados no dia posterior.

Ao analisar os outliers dos dados optou-se por eliminar da amostra de civis sete
questiondrios (n° 65, 92, 106, 122, 156, 176, 168) com maior ocorréncia de outliers, ou seja,
com 7, 8 e 10 ocorréncias. Desta forma, obteve-se uma subamostra de dados com 193
observacdes que foi submetida a todas as etapas subsequentes de andlise.

No grupo de militares optou-se por ndo retirar os questionarios sendo que o nimero
méximo de ocorréncias de outliers em um mesmo questionario foi menor do que no grupo dos

Civis.
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4.2.1.2 Dados relativos aos aspectos demogréficos

A amostra obtida apds andlise e retirada dos outliers foi constituida de 200 individuos
do grupo de militares e suas familias e 193 individuos do grupo de civis (ap6s a retirada dos
outliers).

Os dados demograficos abrangem o género, a idade, o estado civil e o nivel de
escolaridade. No grupo de civis, 52,3% (101) dos individuos sao mulheres e 47,7% (92) sao
homens e no grupo de militares 54,5% (109) dos individuos sdo mulheres e 45,5% (91) sdo
homens.

No grupo de civis a idade minima foi de 18 anos e a mdxima de 85 anos (média de
37,95, mediana de 34 e desvio padrdo de 16,44 anos), o que se deve ao grande numero de
estudantes que residem na drea. J4 no grupo de militares a idade minima foi 18 anos e a
méxima de 57 anos (média de 37,02, mediana de 38 e desvio padrdo de 8,87 anos).

No grupo de civis 44,6% (86) dos individuos sao casados, 43% (83) sdo solteiros,
6,2% (12) residem com o companheiro, 3,6% (7) sdo viavos e 2,6% (5) sdo divorciados. No
grupo de militares 87,5% (175) individuos sdo casados, 11% (22) sdo solteiros, 0,5% (1) é
divorciado e 1% (2) reside com o companheiro. Esse nimero elevado de individuos casados
entre os militares deve-se a condi¢do de que para residir na vila militar, os militares precisam
ter unido estdvel.

Atualmente, 25,4% (49) dos individuos do grupo de civis possui ensino superior
incompleto, 15% (30) ensino médio completo 13,5% (26) ensino superior completo, 13% (25)
pos-graduagdo completa, 9,8% (19) pés-graduagdo incompleta, 9,3% (18) ensino fundamental
incompleto, 7,3% (14) ensino fundamental completo, 7,3% (14) ensino médio incompleto,
0,5% (1) ensino técnico e 0,5% (1) nio estudou.

O grupo de militares possui um nivel de escolaridade maior em relagcdo ao grupo de
civis, sendo que 29% (58) possuem ensino superior incompleto, 27% (54) ensino médio
completo, 25% (50) ensino superior completo, 11% (22) p6s-graduagcdo completa, 2% (4) pos-
graduacdo incompleta, 1% (2) ensino fundamental completo, 1% (2) ensino fundamental

incompleto e 0,5% (1) nao respondeu.
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4.2.1.3 Dados relativos aos aspectos situacionais

Os aspectos situacionais abrangem o tempo de residéncia, o periodo em que
permanece em casa durante o dia, durante dias uteis e aos finais de semana, se possui intencao
de se mudar do bairro, e que no caso de resposta afirmativa, perguntou-se sobre 0s motivos
que o levariam a se mudar e os que fizeram com que permanecessem, aspectos que afetam a
qualidade de vida e as vantagens do bairro.

No grupo de civis o tempo de residéncia minimo foi de menos de 1 ano e o maximo de
60 anos (média de 12,14 anos, mediana de 7 anos e desvio padrdo de 13,28 anos). No grupo
de militares o tempo de residéncia minimo foi de menos de 1 ano e o méaximo de 24 anos
(média de 5,95 anos, mediana de 5 anos e desvio padrao de 5,25 anos), o que se deve a grande
mobilidade dos militares em decorréncia das transferéncias.

No item 2 o inquerido deveria assinalar o periodo manha (7 as 12h), tarde (12 as 18h),
noite (18 as 24) e madrugada (24 as 7h) em que permanece em casa de segunda a sexta e de
sdbado a domingo. Poder-se-iam marcar mais de uma opg¢ao (Tabela J.1).

Os resultados foram semelhantes para os dois grupos, ja que o periodo em que mais
permanecem em casa durante a semana foi a noite e de madrugada para 29,5% (57) dos civis
e 42,5% (85) dos militares, isto em fun¢do do horério de expediente de trabalho. Aos finais de
semana ambos os grupos afirmaram permanecer em casa o dia inteiro para 45,6% (88) dos
civis e 37,5% (75) dos militares.

No item 3 do questiondrio, foi perguntado aos inquiridos se tinham inten¢do em se
mudar do bairro, sendo que 88,6% (171) do grupo de civis e 81,5% (163) do grupo de
militares ndo pretendem se mudar. J4 11,4% (22) dos individuos do grupo civil e 18,5% (37)
dos individuos do grupo militar tem a inten¢do de mudar do bairro. Caso a resposta fosse
afirmativa, teriam que responder as dimensdes 4 e 5.

No item 4, foi perguntado aos respondentes afirmativos do item 3 sobre as razdes que
o levariam a mudar de bairro. No grupo de civis os problemas de infraestrutura urbana do
bairro, o medo de acidentes aéreos e o barulho dos avides seriam motivos pelos quais se
mudariam. O medo de acidentes aéreos no bairro € uma causa importante de preocupagdo e
aborrecimento entre os moradores, como constatado por Gunn (1987) e Tracor (1971).

Ja no grupo de militares nenhum dos itens abordados seria motivo pelo qual os

individuos se mudariam do bairro. Neste caso as vantagens de se morar na Vila Militar “A”
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compensam as desvantagens do bairro (Figura 4.9). As respostas para o item 4 encontram-se

na tabela J.2.

Mudar-me-ia por causa ...

de problemas de
infraestrutura do — — 4|
bairro
ca expansao do _| |
aeroporto ] 1
do barulho dos _|
avides I I ] I I
2 domedo de _| _ % % & 5
aciclentes aéreos 375 195 221 >
I T ] T T I I I I I
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(a) (b)

Figura 4.9 — Box plot do item 4 (motivos relevantes pelos quais mudaria do bairro), apds a
retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

No item 4 (e) foram perguntados sobre outros motivos relevantes que fariam com que
se mudassem do bairro. No grupo de civis 8 individuos responderam esta questdo, sendo que
25% (2) afirmaram querer se mudar por causa das drvores localizadas nos fundos da
residéncia que ocasionam problemas de sujeira e sombreamento no inverno, 12,5% (1) dos
individuos pela falta de calgamento da rua, 12,5% (1) pelo barulho provocado por gatos,
cachorros e galinhas do vizinho, 12,5% (1) por causa do clima da cidade, 12,5% (1) por falta
de calcamento na rua, 12,5% (1) pois mora de aluguel e no bairro ndo tem imdveis
disponiveis para venda e 25% (2) por motivos profissionais. J4 no grupo de militares 14
individuos responderam esta questdo, sendo que 35,7% (5) individuos afirmaram querer se
mudar devido a motivos profissionais, 28,6% (4) para adquirir imével préprio, 28,5% (4) por
dificuldades de acesso ao centro da cidade e 7,1% (1) pelas arvores de pinus localizadas
proximo a residéncia.

Os resultados do item 5 referentes aos motivos pelos quais os individuos de ambos os
grupos relevem a hipétese de se mudar do bairro sdo a qualidade de vida, a proximidade com
a universidade e com o trabalho. Os aspectos que permitem verificar a qualidade de vida no

bairro sdo importantes para mensurar o contexto de uma comunidade no que se refere ao
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contexto social, cultural e ambiental, que influenciam na qualidade de vida dos moradores
(Figura 4.10).

O tempo médio de residéncia do grupo civil foi de 12,14 anos (mediana de 7 anos e
desvio padrdo de 13,28 anos), enquanto para os militares o tempo de residéncia médio foi de

5,95 anos (mediana de 5 anos e desvio padrdo de 5,25 anos) .
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Figura 4.10 — Box plot do item 5 (motivos pelos quais ndo se mudaram do bairro), apés a
retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

Quanto ao item “ndo tenho outro lugar para morar” e “ndo encontrei residéncia
semelhante”, os individuos do grupo civil se mostram indiferentes, ja para os militares sdo
aspectos importantes. No que tange o item ‘“tenho boas relacdes de vizinhanca” ambos os
grupos sdo indiferentes.

No item 5 (h) os individuos de ambos os grupos foram questionados sobre outros
motivos relevantes que fizeram com que nao se mudassem. Somente 6 individuos do grupo de
militares responderam a esta questdo, sendo que 50% (3) individuos ndo se mudariam da vila
militar devido a seguranca, 16,7% (1) por motivos profissionais, 16,7% (1) pelo valor baixo
do aluguel das residéncias e 16,7% (1) pelo vinculo afetivo com o bairro. Os resultados do

item 5 encontram-se na tabela J.3.



No item 6, perguntou-se a respeito das diversas varidveis que afetam de forma
negativa a qualidade de vida do respondente, os resultados foram conforme mostra a figura

4.11.
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Figura 4.11 — Box plot do item 6 (motivos que afetam a qualidade de vida), apds a retirada dos
outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

Nos aspectos que afetam a qualidade de vida no bairro, as amostras sdo parecidas no
que se refere a falta de isolamento acustico da residéncia, aos problemas de iluminagdo e
pavimentagdo das ruas do bairro, falta de op¢des de lazer e cultura e congestionamento de
transito.

Quanto ao ruido provocado pelas aeronaves, ao servico de limpeza urbana, a falta de
tratamento de esgoto e a insegurancga estes sdo aspectos que afetam a qualidade dos moradores
civis, enquanto que os militares possuem uma posi¢cdo neutra em relacdo a estes itens. O
resultado para o grupo de civis vem de encontro a pesquisa de Borsky (1954), que constatou

que quando os individuos estdo insatisfeitos com a sua vizinhanga, quando existem problemas
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de infraestrutura do bairro (aspectos topofébicos), as condi¢des psicoldgicas afetam o
individuo e ocasionam incomodo quando expostos ao ruido das aeronaves.

Por outro lado, o grupo de militares se mostrou neutro em relacdo aos aspectos que
afetam a qualidade de vida no bairro, tais como, problemas de infraestrutura urbana e ao ruido
das aeronaves. Outro aspecto importante no grupo de militares € a importancia da fonte de
ruido, no caso a BASM, ja que eles dependem economicamente da carreira militar, da
moradia na vila militar e dos servicos prestados pela base.

A falta de vagas de emprego na regido e a dificuldade de acesso ao Onibus afetam a
qualidade de vida dos militares, mas nao a qualidade de vida dos civis. A diferenca no item
“dificuldade de acesso a Onibus” justifica-se porque a drea de estudo dos civis fica mais
proxima da UFSM e da BR 287 e por isso, é mais servida por linhas de transporte urbano,
enquanto que, os militares relatam que precisam ficar horas esperando o dnibus. A mediana
do grupo de civis foi de “discordo totalmente” para os itens que afetam a qualidade de vida,
tais como, hordrio de funcionamento do comércio e o clima da cidade. As respostas para a
dimensdo 6 encontram-se na tabela J.4.

No item 7 questionou-se sobre as vantagens de morar no bairro, conforme a figura
4.12. Para ambas as amostras, 0s aspectos que constituem vantagens do bairro sdo a

proximidade da universidade, a seguranca e a tranquilidade.
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Figura 4.12 — Box plot do item 7 (vantagens do bairro), apds a retirada dos outliers: (a) grupo
civil; (b) grupo militar
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O grupo de civis € indiferente aos aspectos servigo de transporte urbano e proximidade
do comércio. A presenca da BASM € uma vantagem para o grupo de militares, mas para o
grupo de civis sdo indiferentes, isso porque os militares trabalham e residem na base aérea e

os civis ndo sdo diretamente beneficiados. Os resultados do item 7 encontram-se na tabela J.5.

4.2.1.4 Dados relativos a percepcao sonora do individuo

Os dados sobre a percepcao sonora do individuo abrangem diversas fontes de ruido
urbano, o periodo do dia em que mais se sente incomodado com o ruido das aeronaves em
dias uteis e aos finais de semana, da percepcao do volume sonoro de duas aeronaves militares
(helicéptero e A1 - AMX) e aeronaves civis do aeroclube e da companhia de transporte aéreo
NHT. Também foram investigados os efeitos provocados pelo ruido aerondutico, as
interferéncias do ruido aerondutico no dia-a-dia e as atitudes para minimizar os efeitos.

No item 8, foi perguntado aos individuos o quao ruidoso consideram o bairro em que
residem. O grupo civil se diz mais incomodado com a poluicdo sonora do bairro do que o
grupo de militares, conforme mostra a figura 4.13. As respostas para o item 8 encontram-se na

tabela J.6.

O bairro em que vocé mora é barulhento?

— ey —

cT CP NCND DP DT cT cP NCND DP DT
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Figura 4.13 — Box plot do item 8 (o quao ruidoso consideram o bairro em que residem), apds a
retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

Na figura 4.14 observa-se que as diferentes fontes de ruido urbano presentes no bairro
parecem nao incomodar ambos os grupos, com excecdo do ruido das aeronaves. O grupo de

civis se incomoda também com os latidos dos cachorros.
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Figura 4.14 — Box plot do item 9 (incomodo provocado por diversas fontes de ruido urbano),
apos a retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

No item 9 o grupo de militares teve o maior nimero de marcac¢des no item “discordo
totalmente”, enquanto que no grupo de civis foi de “discordo parcialmente”. As respostas para
a dimensdo 9 encontram-se na tabela J.7.

No item 10 o respondente deveria assinalar o periodo do dia em que em que mais se
sente incomodado com o ruido das aeronaves. Considerou-se o periodo da manha (7 as 12h),
tarde (12 as 18h), noite (18 as 24) e madrugada (24 as 7h) de segunda a sexta e de sdbado a
domingo. Poder-se-iam marcar mais de uma opg¢ao.

Os resultados foram semelhantes para os dois grupos (Tabela J.8), ja que o periodo em
que mais se sentem incomodados com o ruido dos avides durante a semana foi a noite para
18,1%% (35) dos civis e 20,5% (41) dos militares. Para o periodo da noite foi considerado o
horério das 18 as 24h, ou seja, uma faixa de horério onde os individuos mais permanecem em
casa (de acordo com os resultados do item 2), necessitando de descanso.

Aos finais de semana ambos os grupos afirmaram nao se incomodar com o ruido das
aeronaves em nenhum periodo do dia (26,9%% (52) dos individuos do grupo de civis ndo se

incomodam e 33% (66) individuos dos militares).
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No item 11, o individuo deveria marcar um “X” na linha de acordo com a sua
percepcao do volume sonoro das aeronaves a jato (A1), do aeroclube, do helicoptero (H-60) e
da empresa NHT (LET-410). As marca¢des na escala foram transformadas em dados
intervalares através da medicdo da posi¢cao da marcagdo na linha. mensuradas em milimetros,
considerando 0 para “nada barulhento” e 50 para “muito barulhento”.

A percep¢do do volume sonoro do Al foi bem préxima para ambos os grupos
(mediana de 49 para os civis e 47 para os militares), o que evidencia o quao ruidoso € esta
aeronave. Ja os resultados para o avidao do aeroclube evidenciam que a percepcao do volume
sonoro demonstrado pelas marcagdes com mediana é de 8 para os individuos civis e 3 para os
militares, o helicOptero apresentou mediana de 18 para os individuos civis e 16 para os
militares e os avides da empresa NHT com mediana de 11 para os individuos do grupo civil e

7 para o grupo de militares (Tabela 4.1).

Tabela 4.1 — Respostas do item 11, apds a retirada dos outliers

Grupo civil Grupo militar
Aeronaves Média  Mediana DP Total Média Mediana DP Tot
al
Avioes a jato 43,62 49,00 11,41 193 39,50 47,00 14,6 200
Avioes do aeroclube 13,88 8,00 14,56 193 8,18 3,00 10,52 200
Helicoptero 29,35 28,00 16,55 193 18,72 16,00 16,29 200
Avides da empresa NHT 16,44 11,00 15,67 193 11,72 7,00 12,96 200

Com isso, conclui-se que segundo os resultados do item 8, a ordem da percepcdo do
volume sonoro das aeronaves que operam na BASM é em primeiro lugar o jato (Al), em
segundo lugar o helicéptero, em terceiro lugar os avides da empresa NHT e em quarto os
avides do Aeroclube de Santa Maria.

De acordo com a figura 4.15 constata-se que os resultados da percep¢dao do volume

sonoro das aeronaves da BASM foram parecidos para os grupos de militares e civis.
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Percepcdo do volume sonoro das aeronaves que operam na BASM...

Avides da empresalHT o | lo| 4 H 1
Helicaptera— | — 4 b -
Avides do aeroclube - ——Jww® o x| - H |
Avides ajato o CEED — — Aekkkk kkk Ak HED OG0 }—[Il
| | | | | | | | | | | |
0 1 3@ 50 0 10 2 o 40 50

(a) (b)

Figura 4.15 — Box plot do item 8 (inqueridos o qudo ruidoso consideram o bairro em que
residem), apds a retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

O item 12 refere-se aos efeitos provocados pelo ruido das aeronaves. O ruido das
aeronaves provoca efeitos mais evidentes na populacdo civil, em relacdo as dificuldades de
concentracdo e para dormir, porém, em relacdo a outros efeitos manifesta-se indiferente, tais
como, o aumento da enxaqueca, do estresse, ocorréncia de zumbido, preocupacao, fissuras nas
residéncias e interferéncia na tela da televisdao. Ambos os grupos afirmam a ocorréncia de
vibragdes nas janelas durante a passagem de uma aeronave (Figura 4.16).

No grupo de militares ndo hd ocorréncia de efeitos, como o aumento da enxaqueca, do
estresse, do zumbido, nervosismo, preocupagdo, cansago, dor de cabecga, fissuras nas
residéncias e distor¢des na imagem da televisdo. As respostas para o item 12 encontram-se na

tabela J.9.



103

O ruido das aeronaves causa ...

aumento da enxaqueca —

aumento do estresse —

Zumbido —

||

dificuldades para me _|
concentrar

!

L[]

nervosismo —

preocupacao —

cansaco/ fadiga —

dificuldades para dormir —

dor de cabeca —

fissuras nas residéncias —

[ ] 1]

T

vibracées nas janelas —

interferéncia natela da _|
televisdo

|

o
81
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Figura 4.16 — Box plot do item 12 (efeitos do barulho provocado pelas aeronaves), apés a
retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b) grupo militar

O item 13 teve a finalidade de verificar a interferéncia do ruido aerondutico nas
atividades do dia-a-dia. O ruido das aeronaves interfere nas atividades de ambos os grupos no
que diz respeito a comunicacdo com as pessoas face a face e ao telefone, no descanso, em
atividades que exigem concentragdo como estudar e ler, para escutar musica e assistir
televisdo.

Algumas das interferéncias nas atividades sd@o mais prejudiciais para os civis do que
para os militares. Ambos os grupos afirmaram que o ruido das aeronaves interfere no sono, o
que pode acarretar em efeitos no dia seguinte, tais como, aumento da fadiga, diminui¢do dos
niveis de desempenho, sonoléncia, dificuldades de concentragc@o e até ocasionar alteracdes de
humor (MUZET, 2002).

A intervencdo nas atividades laborais em casa representa um incomodo somente para o
grupo de civis, sendo uma atitude indiferente para os militares (Figura 4.17). As respostas do

item 13 encontram-se na tabela J.10.
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O barulho dos avides me incomoda quando estou ...

trabalhando em casa — — -
canversando com as
. — . —
pessoas Oci-vH Ociu
descansando —| — [o] o] - —-
civil ciy
conversands ao telefone o — 0 o] - |
civil ciy
estudando/ lendo - ——] 0 (e} — —]
civil ciy
dormindo—| | — —
escutando radie/ musica — | — —
assistindo atelevisdo — Q [s] — |
civil eiv
I I I I I I I I I I
CcT CcP NCND DP DT CcT CP NCND DP DT
(a) (b)

Figura 4.17 — Box plot do item 13 (interferéncia nas atividades), apds a retirada dos outliers:

Os resultados do item 13 vém ao encontro da pesquisa de Borsky (1954) que
pesquisou a interferéncia do ruido de aeronaves militares nos Estados Unidos e constatou que
as atividades comprometidas eram a interferéncia no sono, no descanso, nas conversas € nas
atividades que exigem concentragdo como o trabalho ou o estudo.

No item 14, os inqueridos deveriam responder as suas atitudes diante do ruido das
aeronaves quando estdo realizando alguma atividade. Ambos 0s grupos apresentaram a maior
percentagem na opg¢do “concordo” nas atitudes como variar o volume da televisao para
escutar, parar de falar, ter dificuldades de escutar as conversas, precisar falar mais alto e ndao
tomar uma atitude, mudar de ambiente dentro de casa para falar ao telefone e fechar janelas e
portas na tentativa de conter o ruido (Figura 4.18)

De acordo com as medianas na figura 4.18, percebe-se que o grupo de civis e militares
tem atitudes similares diante da passagem de uma aeronave, apesar do grupo militar
“concordar parcialmente” e do grupo de civis “concordarem totalmente” na maioria dos itens.

As principais atitudes relacionadas a passagem de uma aeronave siao pertinentes a
interferéncia na comunicagdo, como falar mais alto, dificuldades para escutar as conversas,

interrupcdo da fala e aumentar o volume da televisao para escutar. Os individuos do grupo
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civil afirmam ter que fechar janelas e portas na tentativa de conter o ruido das aeronaves. As

respostas para a dimensdo 14 encontram-se na tabela J.11.

O ruido das aeronaves faz com que eu ...

sinta falta do ruido quando _| o 2
viajo civ

pense em outras coisas para

fazer e esquecer o ruide

* * * *
militar militar militar il

dirma com o ar-condicionade _|
ligado

feche as janelas e portasna _|
tentativa de isolar o barulho

mude cls ambiente dentro de_|
casa para falar ao telsfons

——
—

cologue as méos nas orelhas —

use protetor auditivo dentro de _| % *
casa civil civil civil civ

use remédios para dormir — I:|—| o 0 =
civll civ
precise falarmais alto 4 © o} I—|:I = I I |
civil civil
tenha dificuldades para _| o o | s | I |
sscutar as conversas i i : ]
civil civil
paredefalar 4/ © Q I—|:I = I I |
|
1

* * * *
militar militar militar il

* * * *
militar militar militar [l

varie o volume datelevisao _|

para escutar civil civil

I I I I I I I I I I
DT DP NCND cP cT DT DP NCND CP CcT

nao tome uma atitucle ¢ espere

aasronave passar I I | — I |—|
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(a) (b)

Figura 4.18 — Box plot do item 14 (atitudes), ap0s a retirada dos outliers: (a) grupo civil; (b)
grupo militar

Dentre as atitudes com maior porcentagem na op¢do “discordo”, ou seja, menos
recorrentes entre os individuos de ambos os grupos estdo o uso de medicamentos para dormir,
o uso de protetor auditivo dentro de casa, a colocacdo das maos nas orelhas na tentativa de
isolar o ruido, pensar em outras coisas para tentar esquecer o ruido e sentir falta do ruido das

aeronaves quando viaja.
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4.2.1.5 Teste de Kolmogorov-Smirnov e Shapiro-Wilk

Com a finalidade de proceder com a aplicacdo de técnicas estatisticas, nomeadamente
a andlise fatorial, avaliou-se a normalidade das distribui¢cdes de dados, ou seja, se os dados
tem uma distribuicdo normal ou Gaussiana. Foram utilizados dois testes: o teste de
Kolmogorov-Smirnov (com correcao de Lilliefors) e o teste de Shapiro-Wilk.

O teste de Kolmogorov-Smirnov com corre¢do de Lilliefors é utilizado para
determinar, com certa probabilidade, se uma amostra é proveniente de uma populagdo com
distribuicao normal. Este teste de aderéncia € indicado para amostras de dimensao superior ou
igual a 30 individuos. Efetuou-se também o teste de Shapiro-Wilk com a finalidade de
comparar os resultados de significancia com o teste de Kolmogorov-Smirnov.

As hipdteses do teste sdo que: HO : a distribui¢do € normal; HI1 : a distribui¢do ndo é
normal. Foi adotado um nivel de significincia de p < 0,05, verificou-se que o nivel de
significancia foi zero em todos os itens. Assim, rejeitou-se a hipdtese de normalidade dos
dados obtidos, ja que nenhuma das distribui¢des dos itens pode ser considerada normal o que
resultou na necessidade de utilizar técnicas ndo paramétricas nas demais andlises. Tais
técnicas foram utilizadas para todas as dimensdes do questiondrio que utilizam escala de
Likert e também para o item 1, o item 16 e os itens 11(a),(b),(c),(d).

No apéndice K encontram-se os resultados dos testes de Kolmogorov-Smirnov e

Shapiro Wilk dos dados completos (Tabela K.1) e apds retirar os outliers (Tabela K.2).

4.2.1.6 Comparagdo das amostras

Como os dados possuem distribuicdo normal procedeu-se com o teste ndo paramétrico
de U-Mann Whitney para comparacdo da medianas das amostras em cada item. O teste ndo
paramétrico de Mann Whitney fundamenta-se na soma das posicdes (Sum of Ranks) ocupadas
na amostra, ou seja, faz o ordenamento crescente dos valores das varidveis e calcula a posi¢ao
média dos postos de dois grupos de casos (amostras) independentes para avaliar se existem

diferencas significativas entre eles.
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O Teste de Mann-Whitney foi aplicado, pois € adequado para comparar fungdes de
distribuicao de uma varidvel ordinal em duas amostras independentes (grupo civil e militar), e
¢ alternativo ao teste paramétrico t-Student.

As hipéteses do teste de Mann-Whitney sdo: HO : p'°1 = p2; H1 : pl # p2.

Na tabela 4.2, podem-se observar as significancias (valores de p) obtidas com base no
teste de Mann-Whitney apds a eliminagcdo dos outliers. No apéndice L encontram-se os
resultados dos dados completos para este teste.

Para constatar as diferencas entre os grupos nos aspectos (tempo de residéncia, idade,
motivos que levariam a se mudar do bairro, motivos que fizeram com que ndo se mudassem,
aspectos que afetam a qualidade de vida, vantagens do bairro, incomodo devido a diversas
fontes de ruido urbano, intensidade percebida do ruido das aeronaves, efeitos provocados pelo
ruido das aeronaves e as atitudes) recorreu-se ao teste de Mann-Whitney.

O tempo de residéncia mediano do grupo civil foi de dois anos a mais do que no grupo
de militares, sendo que esta diferenca foi estatisticamente significativa (p= 0,008). Quanto aos
motivos que levariam a se mudar do bairro, os dois grupos diferem estatisticamente nos itens
medo de acidentes aéreos (p=0,000), ruido provocado pelos avides (p= 0,002) e previsdao de
expansao do aeroporto (p=0,005), ja que estes seriam motivos para os individuos do grupo de
civis se mudarem e ndo para o grupo de militares. No entanto, ambos o grupos concordam que
os problemas de infraestrutura do bairro seriam um motivo pelo qual se mudariam (p= 0,074).

No item 5, o grupo civil e militar ndo apresentaram diferencas estatisticas e concordam
quanto aos motivos que fizeram com que nao se mudassem do bairro. Tais motivos sao: nao
encontrou residéncia equivalente a que mora, tem boas relagdes de vizinhanca no bairro, ndo
tem outro lugar para morar, mora hd muito tempo no bairro, devido a qualidade de vida no
bairro, a proximidade do trabalho e da universidade.

Quanto aos aspectos que afetam a qualidade de vida dos individuos civis e militares,
estes diferem estatisticamente nos itens dificuldades de acesso a 6nibus (p= 0,000), clima da
cidade (p=0,010), hordrio de funcionamento do comércio (p=0,000), falta de empregos na
regido (p=0,039), problemas de pavimentagdo das ruas (p=0,000), inseguranca (p=0,001),
falta de tratamento de esgoto (p=0,000), servicos de limpeza urbana (p=0,000) e problemas de
iluminag@o no bairro (p=0,002). Sem duvida, os individuos do grupo civil foram mais

nitidamente irritados pelo ruido das aeronaves (mediana de 2 em “concordo parcialmente”) do

¥ média u é o parmetro de localizacdo frequentemente utilizado em estatistica correspondendo a um valor
central das distribui¢des.
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que o grupo de militares (mediana de 3 — “nem concordo e nem discordo”), sendo que p=

0,000).

Tabela 4.2 — Teste de Mann-Whitney dos dados apés a eliminagao dos outliers

(continua)
Grupo civil Grupo militar Teste de U-
Item Mann-Whitney

(mediana + DI?°) (mediana + DI) p-valor
1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? 7,00 (19,00) 5,00 (6,25) 0,008*
4) Mudar-me-ia do bairro por causa ...
a) do medo de acidentes aéreos 4,00 (4,00) 1,00 (0,00) 0,000*
b) do barulho dos avides 5,00 (3,00) 1,00 (3,00) 0,002*
¢) da previsao da expansdo do aeroporto 3,00 (4,00) 1,00 (2,00) 0,005*
d) de problemas de infraestrutura do bairro 4,00 (4,00) 1,00 (3,00) 0,074
5) Nao me mudei do bairro por que ...
a) ndo encontrei residéncia semelhante 3,00 (4,00) 5,00 (2,00) 0,076
b) tenho boas relagdes de vizinhanga 3,00 (4,00) 3,00 (3,00) 0,323
¢) ndo tenho outro lugar para morar 3,00 (4,00) 5,00 (2,50) 0,064
d) moro ha muito tempo no bairro 4,00 (4,00) 2,00 (4,00) 0,105
e) é préximo do trabalho 3,50 (4,00) 5,00 (4,00) 0,404
f) é proximo da universidade 5,00 (2,50) 4,00 (4,00) 0,397
g) aqui tenho qualidade de vida 4,00 (2,00) 4,00 (3,00) 0,760
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a dnibus 4,00 (3,00) 2,00 (3,00) 0,000*
b) clima da cidade 4,00 (3,00) 3,00 (2,00) 0,010%*
¢) horério de funcionamento do comércio 4,00 (3,00) 3,00 (2,00) 0,000*
d) congestionamento de transito 2,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,203
e) falta de empregos na regido 3,00 (3,00) 2,50 (2,00) 0,039*
f) falta de opg¢des de lazer e cultura 2,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,691
g) problema de pavimentag@o das ruas 2,00 (1,00) 2,00 (1,00) 0,000%*
h) expansdo do bairro 3,00 (3,00) 3,00 (1,00) 0,732
1) inseguranga 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,001*
j) barulho provocado por vizinhos 4,00 (3,00) 4,00 (2,00) 0,386
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 2,00 (3,00) 3,00 (3,00) 0,000*
1) servicos de limpeza urbana 2,00 (3,00) 3,00 (3,00) 0,000*
m) barulho provocado por avides 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,000*
n) problema de iluminag@o no bairro 2,00 (2,00) 2,00 (2,00) 0,002*
0) falta de isolamento actstico da casa 3,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,989
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 5,00 (1,00) 5,00 (1,00) 0,976
b) seguranca 4,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,007*
c) op¢des de lazer e cultura 3,00 (3,00) 2,00 (3,00) 0,797
d) bons vizinhos 5,00 (2,00) 4,00 (2,00) 0,058
e) proximidade da universidade 5,00 (0,00) 5,00 (1,00) 0,000*
f) presenca da base aérea 3,00 (3,00) 5,00 (1,00) 0,000*
g) proximidade do comércio 3,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,491
h) servigos de transporte urbano 3,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,000*
i) oportunidades de emprego 3,00 (2,00) 2,00 (1,00) 0,333
j) infraestrutura das casas da vila militar - 4,00 (2,00) -
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,005%*
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 4,00 (3,00) 5,00 (1,00) 0,000*
b) dos vizinhos 4,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,593
c¢) das construcdes 4,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,000*
d) dos avides 1,00 (1,00) 2,00 (2,00) 0,000*
e) das criangas brincando 5,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,062
f) das motocicletas 4,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,001*

* Desvio interquartil
* Se p < 0,05 existe diferenga estatisticamente significativa dos valores médios entre o grupo civil e militar
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(conclusiao)
g) dos carros 4,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,019*
h) dos 6nibus 5,00 (2,00) 5,00 (1,00) 0,002*
1) das sirenes dos veiculos de emergéncia 5,00 (2,00) 5,00 (1,00) 0,010%*
j) dos cachorros latindo 2,00 (4,00) 3,00 (3,00) 0,285
11) Intensidade percebida do barulho
a) avides a jato 49,00 (6,50) 47,00 (17,75) 0,011*
b) avides do aeroclube 8,00 (23,50) 3,00 (10,75) 0,000*
¢) helicéptero 28,00 (28,00) 16,00 (26,00) 0,000*
d) avides da empresa NHT 11,00 (24,00) 7,00 (19,00) 0,001*
12) O barulho dos avioes causa...
a) interferéncia da tela da televisao 3,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,000*
b) vibragdes nas janelas 2,00 (2,00) 2,00 (2,00) 0,000*
¢) fissuras nas residéncias 3,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,009*
d) dor de cabeca 4,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,003*
e) dificuldades para dormir 2,00 (3,00) 4,00 (3,00) 0,000*
f) cansaco/ fadiga 4,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,007*
g) preocupagio 3,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,000*
h) nervosismo 3,50 (3,00) 5,00 (2,00) 0,000*
1) dificuldades para me concentrar 2,00 (3,00) 4,00 (3,00) 0,000*
j) zumbido 3,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,000%*
k) aumento do estresse 3,00 (4,00) 5,00 (2,00) 0,000*
1) aumento da enxaqueca 3,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,000*
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 1,00 (1,00) 2,00 (2,00) 0,000*
b) escutando radio 2,00 (2,00) 2,00 (3,00) 0,000%*
¢) dormindo 2,00 (2,00) 2,00 (3,00) 0,000%*
d) estudando/ lendo 1,00 (1,00) 2,00 (3,00) 0,000%*
e) conversando ao telefone 1,00 (1,00) 2,00 (2,00) 0,000*
f) descansando 1,00 (2,00) 2,00 (2,00) 0,000%*
g) conversando com as pessoas 1,00 (1,00) 2,00 (3,00) 0,000*
h) trabalhando em casa 2,00 (2,00) 3,50 (3,00) 0,000*
14) O barulho dos avides faz com que ...
a) varie o volume da televisao para escutar 5,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,013*
b) pare de falar 5,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,000%*
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas 5,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,000*
d) precise falar mais alto 5,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,000*
e) use remédios para dormir 1,00 (1,00) 1,00 (0,00) 0,000*
f) use protetor auditivo dentro de casa 1,00 (0,75) 1,00 (0,00) 0,151
g) tenha que colocar as maos nas orelhas 2,00 (3,00) 1,00 (2,00) 0,002*
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao 4,00 (4,00) 4,00 (3,00) 0,004*
telefone
1) feche janelas e portas na tentativa de isolar o 4,00 (4,00) 3,00 (3,00) 0,042*
ruido
j) durma com o ar-condicionado ligado 1,00 (2,00) 1,00 (2,00) 0,382
k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar 2,00 (2,00) 2,00 (3,00) 0,004*
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido 3,00 (3,00) 1,00 (2,00) 0,001*
m) sinta falta do ruido quando viajo 1,00 (1,75) 1,00 (0,00) 0,203
16) Idade 34,00 (28,00) 38,00 (12,00) 0,503

No entanto, as opinides de ambos os grupos foram semelhantes nos aspectos que
afetam a qualidade de vida, tais como, o congestionamento de transito (p=0,203), a falta de
opgoes de lazer e cultura (p=0,641), a expansao do bairro (p=0,732), o barulho provocado por
vizinhos (0,386) e a falta de isolamento acustico das residéncias.

No item 7, ambos os grupos concordam que sdo vantagens do bairro a tranquilidade

(p=0,976), as op¢des de lazer e cultura (p=0,797), bons vizinhos (p=0,058), a proximidade do
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comércio (p=0,491) e das oportunidades de emprego (p=0,333). No entanto, os grupos
diferem estatisticamente quanto a seguranca (p=0,007), a proximidade da universidade
(p=0,000), a presenca da Base Aérea (p=0,000) e dos servigos de transporte urbano (p=0,000).

O grupo de civis considera o bairro em que reside mais barulhento (mediana de 2 =
“concordo parcialmente”), em relagdo ao grupo de militares (mediana de 3 = “nem concordo e
nem discordo”).

No item 9, referente as fontes de ruido urbano que mais incomodam quando estdo em
casa, as opinides de ambos os grupos diferem estatisticamente quanto a musica dos veiculos
(p=0,000), o barulho das constru¢des (p=0,000), o ruido produzido pelas motocicletas
(p=0,001), carros (p=0,019), 6nibus (p=0,002) e pelas sirenes de veiculos de emergéncia
(p=0,010). Ja o barulho dos avides incomoda mais os individuos do grupo civil (mediana de 1
= “concordo totalmente”) do que os individuos do grupo de militares (mediana de 2 =
“concordo parcialmente”) sendo a mediana das opinides estatisticamente diferentes com
p=0,000.

Porém, em relacdo a outras fontes de ruido urbano, tais como, o barulho provocado
por vizinhos (p=0,593), o barulho das criangas brincando (p=0,062) e dos cachorros latindo
(p=0,2885), ambos os grupos apresentam opinides semelhantes.

No item 12, o grupo civil apresentou-se mais suscetivel aos efeitos provocados pelo
ruido das aeronaves, no que se refere a interferéncia da tela da televisdo (p=0,000), vibracdes
nas janelas (p=0,000), fissura nas residéncias (p=0,009), dor de cabeca (p=0,003),
dificuldades para dormir (p=0,000), cansaco (p=0,007), preocupacao (p=0,000), nervosismo
(p=0,000), dificuldades de concentracdo (p=0,000), zumbido (p=0,000), aumento do estresse
(p=0,000) e aumento da dor de cabeca (p=0,000).

No item 13 referente a interferéncia nas atividades provocadas pelo ruido das
aeronaves, ambos o grupos diferem estatisticamente em todos os itens com p=0,000. Para o
grupo de civis as principais atividades que sdo comprometidas com a passagem de um avido e
com medianas em “concordo totalmente” sdo as atividades de assistir televisdo, estudar ou ler,
conversar ao telefone, descansar e conversar com as pessoas € com medianas de “concordo
parcialmente” as acdes de escutar o radio, dormir e trabalhar em casa.

Enquanto que para o grupo de militares as atividades comprometidas de forma parcial
sdo assistir televisdo, escutar radio, dormir, estudar, conversar ao telefone, descansar e
conversar com as pessoas face a face.

No item 14, referente as atitudes que os individuos realizam diante do ruido das

aeronaves, novamente o grupo de civis apresenta mais reagdes, ja que os grupos apresentam
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diferencas estatisticamente significantes no que concerne: variar o volume da televisdo para
escutar (p=0,013), parar de falar (p=0,000), ter dificuldades para escutar as conversas (p=
0,000), precisar falar mais alto (p=0,000), usar medicamentos para dormir (p=0,000), colocar
as maos nas orelhas durante a passagem de um aviao (p=0,002), tenha que mudar de ambiente
dentro de casa para falar ao telefone (p=0,004), feche as janelas e portas para isolar o ruido
(p=0,042), ndo tome uma atitude e espere a aeronave passar (p=0,004) e pense em outras
coisas para tentar esquecer o ruido (p=0,001).

Porém, ambos os grupos apresentaram atitudes semelhantes em outros aspectos, pois
ndo costumam utilizar protetor auditivo dentro de casa, dormir com o ar-condicionado ligado
para “disfarcar” o ruido das aeronaves e nem sentem falta do ruido das aeronaves quando
viajam. A mediana da idade foi estatisticamente semelhante para ambos os grupos, ja que no

grupo de civis foi de 34 anos e o grupo de militares foi de 38 anos.

4.2.1.7 Coeficiente Alfa de Cronbach

A confiabilidade do questiondrio foi estimada através do alfa de Cronbach?!, calculado
através do SPSS 13.0. O coeficiente alfa de Cronbach geral foi de 0,867, sendo que para o
grupo civil € de 0,875 e para o grupo militar € de 0,852. O resultado encontrado torna o
instrumento bastante confidvel, ou seja, existe uma boa consisténcia interna entre os itens do

questiondrio.

4.2.2 Analise dos dados através da analise fatorial

Para realizar uma andlise fatorial certos pré-requisitos devem ser cumpridos pelos
dados. Assim, procedeu-se primeiramente com os testes de adequacdo a andlise fatorial e
posteriormente a andlise dos dados do grupo civil e militar através de uma técnica da andlise

fatorial a ser escolhida.

21 . . . . . - . .
Quanto maior for o coeficiente do alpha de Cronbach maior € a correlagdo entre os itens de um instrumento
ou consisténcia interna do teste.
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4.2.2.1 Testes preliminares a analise fatorial

Para testar a hipétese que os dados omissos sdo omissos de forma aleatéria foi
utilizado o teste de Missing completely at random (MCAR) (MCARDLE, 1994; HORTON;
LIPSITZ, 2001). O teste resultou em um y° de 4.432,648 (df** = 4339, p > 0,157) para os
dados do grupo de civis e de um y* de 1.818,288 (df = 1838, p > 0,624) para os dados do
grupo de militares, o que indica que os dados ndo preenchidos (missing values) faltam ao
acaso, ou seja, nao existe padrdo identificivel nos dados omissos. Estes causam espacos em
branco na matriz de dados, podendo ser desconsiderados através de procedimentos adequados
como o procedimento de exclusdo por pares (pairwise deletion) que tem a finalidade de evitar
perda total das observagdes.

Também foi realizada uma anélise da frequéncia dos dados omissos para cada item das
dimensdes de Likert, sendo que as percentagens foram menores para o grupo de militares. Os
itens 3 e 4 tiveram percentagens elevadas de dados omissos, pois s6 deveriam ser respondidos
pelos individuos com inten¢ao de se mudar do bairro (Apéndice M). O mesmo ocorreu com 0
item 7j referente as vantagens de morar na vila militar, pois foi direcionado apenas para o
grupo militar. Desta forma, os itens 3, 4 e 7j foram desconsiderados na andlise fatorial.

Assim, nos procedimentos da andlise fatorial avaliou-se os itens com escala de Likert
den° 6,7,8,9, 12, 13 e 14, totalizando 68 varidveis. O teste de Kaiser-Meyer-Olkin (KMO)
avalia a adequacao dos dados para a realizacdo da andlise fatorial.. Desta forma, quanto mais
proximo de 1 for o resultado do teste de KMO mais adequada é a amostra a aplicagdo da
andlise fatorial. Neste estudo, o coeficiente de KMO apresentou um valor de 0,81 para o
grupo dos civis e 0,84 para o grupo dos militares, sendo considerado bom e, portanto, €
sensato proceder com a andlise fatorial (KAISER; RICE, 1974; SHARMA, 1996).

O teste de esfericidade de Bartlett € um teste estatistico utilizado para avaliar a
hipdtese de que as varidveis sdo ndo correlacionadas na amostra, ou seja, € testado se a matriz
de correlacdo € uma matriz de identidade. Este teste, assim como o de KMO, indica o grau de
suscetibilidade ou adaptac¢ao dos dados a anélise fatorial.

O resultado do teste de Bartlett rejeitou a HO (dados sd@o ndo- correlacionados) a um

nivel de significincia de p < 0,05 com 2278 graus de liberdade e x2 de 6846,44 para o grupo

22 Graus de liberdade.
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civil e de x2 de 8961,38 para o grupo militar, assinalando que os dados podem ser submetidos

a analise fatorial.

4.2.2.2 Analise fatorial

Primeiramente, foi efetuada uma andlise fatorial pelo método de andlise de eixos
principais (principal axis factoring ) para os dois grupos de acordo com Rummel (1970).
Para a rotacdo dos fatores empregaram-se duas técnicas, uma de rotacdo obliqua (oblimin) e
uma técnica de rotacdo ortogonal (varimax). A escolha da utilizacdo das duas técnicas
justifica-se devido a discussao na literatura em relacdo a melhor técnica a ser empregada na
andlise dos dados. Por isto recomenda-se que sejam realizadas uma rotagdo ortogonal € uma
rotacao obliqua para que ocorra uma confrontacdo dos dados (MINGOTI, 2005).

O método mais comumente utilizado para a rotacao dos fatores € a técnica de rotacao
varimax. Este ¢ um método de rotagdo ortogonal que reduz o ndmero de varidveis com cargas
elevadas em um fator. J4 a rotacdo obliqua (oblimin), é caracterizada por eixos nao

ortogonais, € os fatores estdo correlacionados entre si.

4.2.2.2.1 Andlise fatorial dos dados do grupo civil

Primeiramente, realizou-se uma andlise de eixos principais para os dados, para
averiguar o nimero de fatores a serem retidos nos dados do grupo de civis. Para isso, utilizou-
se o critério de raiz latente™, do grifico de saturacdo (Cattell scree-plot)** e a anlise paralela
através da rotina RANEigen (ENZMANN, 1997). Assim, extraiu-se dos dados 19 fatores
através do critério de raiz latente que corresponde a 70,57% da variabilidade total dos dados
(Tabela 4.3) e o scree plot, sugeriu a extracao de 6 fatores.

Para a comparacdo dos autovalores dos dados experimentais com os autovalores

obtidos através da extracdo de varidveis de uma matriz aleatéria da mesma dimensdo pelo

O critério da raiz latente é a medida da varidncia da representacdo de cada fator. Este critério estabelece que
com fatores com andlise de componentes principais que possuem raiz latente (ou autovalores) > 1 (HAIR,
et.al.,2005).

*Um gréfico scree plot representa os autovalores em relacdo ao niimero de fatores em ordem de extracio.
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procedimento de andlise paralela utilizou-se a rotina do software RANEigen (ENZMANN,

1997).

Eigenvalue

Figura 4.19 — Graéfico scree plot do grupo civil

Factor Number

No procedimento de comparacdo, a condi¢do para que um fator seja retido € de que o

autovalor do fator dos dados experimentais seja maior do que o autovalor do fator da matriz

aleatéria de mesma dimensao (ENZMANN, 1997). A tabela 4.3 mostra os resultados do uso

do RANeigen em comparacdo com os autovalores oriundas da Principal Axis Factoring dos

dados.

Tabela 4.3— Autovalor e variancia explicada de cada fator extraido dos dados do grupo civil e
comparacdo dos autovalores dos dados com os autovalores da matriz aleatéria de mesmo

tamanho (68 x 193)

(continua)

Autovalor dos Autovalor da Toﬁll d.e Vari:.?l ncia Resu!ta’ld‘o

Fator dados matriz aleatéria variancia explicada do critério

explicada acumulada RANEigen
1 14,941 2,423 21,97% 21,97% reter
2 4,429 2,294 6,51% 28,48% reter
3 3,648 2,198 5,36% 33,85% reter
4 2,863 2,117 4.21% 38,06% reter
5 2,706 2,844 3,98% 42,04% reter
6 1,986 1,978 2,92% 44,96% reter
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(conclusao)
7 1,750 1,917 2,57% 47,53% descartar
8 1,730 1,859 2,54% 50,08% descartar
9 1,688 1,805 2,48% 52,56% descartar
10 1,566 1,753 2,30% 54,86% descartar
11 1,387 1,703 2,04% 56,90% descartar
12 1,331 1,656 1,96% 58,86% descartar
13 1,286 1,610 1,89% 60,75% descartar
14 1,239 1,566 1,82% 62,57% descartar
15 1,166 1,523 1,71% 64,29% descartar
16 1,151 - 1,69% 65,98% descartar
17 1,083 - 1,59% 67,57% descartar
18 1,023 - 1,50% 69,08% descartar
19 1,016 - 1,49% 70,57% descartar

Desta forma, o critério do RANeigen e do scree plot tiveram como resultado reter 6
fatores que explicam 44,96% da variancia acumulada. Foi realizada uma nova extra¢do
Principal Axis Factoring indicando que 6 fatores deveriam ser extraidos. Apds esta decisdo
procedeu-se com a rotagao ortogonal varimax e a rotagdo obliqua oblimin dos eixos fatoriais
para efetuar a comparagdo das duas rotacdes. Os resultados das cargas fatoriais do grupo civil
rotacionadas através do método varimax encontram-se na tabela N.1 e do método oblimin na
tabela N.2.

ApOs a realizagdo da rotacdo oblimin obteve-se a matriz de correlacdo entre os fatores
extraidos (Tabela 4.4), justificando-se posteriormente a escolha de uma rotacdo obliqua. A

matriz de correlagdo entre os fatores mostra que os fatores 1 —2 e 1 — 4 sdo correlacionados.

Tabela 4.4 — Matriz de correlacdo entre os fatores do grupo civil

Fator 1 2 3 4 5 6
1 1 (0)° 0,333 (70) °© 0,153 (81)° 0,448 (63)° 0,169 (80)° 0,049 (87)°
2 0,333 (70) © 1 (0)° 0,167 (80)° 0,150 (81)° 0,107 (84)° 0,007 (89)°
3 0,153 (81)° 0,167 (80)° 1 (0)° 0,130 (82)° 0,084 (85)° 0,032 (88)°
4 0,448 (63)° 0,150 (81)° 0,130 (82)° 1(0)° 0,162 (81)° 0,102 (84)°
5 0,169 (80)° 0,107 (84)° 0,084 (85)° 0,162 (81)° 1(0)° -0,003 (90)°
6 0,049 (87)° 0,007 (89)° 0,032 (88)° 0,102 (84)°  -0,003 (90)° 1(0)°

A carga de cada item no fator (carga fatorial) indica o grau de correspondéncia entre o
item e o fator, ou seja, quanto maior o valor absoluto da carga, maior serd a representatividade

do fator pelo item, conforme a Tabela 4.5.
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Tabela 4.5 - Relacdo entre carga fatorial e qualidade do item

carga fatorial qualidade
<0,32 muito pobre
<0,45 pobre
<0,55 razoavel
<0,63 boa
<0,71 muito boa
>0,71 excelente

Fonte: Pasquali (2005 apud Paul, 2009, p. 86)

Apo6s a retencdo dos itens com carga fatorial > 0,45, a matriz fatorial resultou em 5
fatores (Tabela 4.6) ja que no fator 6 todos os itens apresentaram carga fatorial < 0,45, o que
indica que o fator 6 € fraco.

Ap6s a retengdo de 41 itens (com carga > 0,45 nos 5 fatores) do grupo civil realizou-se

uma nova rotacao oblimin que resultou na retencdo de 39 itens e 5 fatores (Tabela 4.6).

Tabela 4.6 — Matriz pattern com cargas fatoriais dos itens retidos apds a nova rotagao oblimin
do grupo civil

(continua)
Cargas fatoriais rotacionadas com rotagao oblimin
Item Efeitos Incdmodo Aspectos de Incomodo  Aspectos de
ocasionados gerado por influéncia gerado pelas  influéncia
pelas operagdes  fontes de topofdbicos operagdes topofilicos
aeronduticas  ruido urbano aeronduticas
6) A minha qualidade de vida é afetada
pelo(a)...
d) congestionamento de transito 0,493
e) falta de empregos na regido 0,606
f) falta de opcdes de lazer e cultura 0,527
g) problema de pavimentagéo das ruas 0,456
i) inseguranca 0,560
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,596
1) servigos de limpeza urbana 0,547
7) Sao vantagens do bairro...
g) proximidade do comércio 0,660
h) servigos de transporte urbano 0,530
i) oportunidades de emprego 0,523
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0,572
b) dos vizinhos 0,745
c¢) das construgdes 0,497
e) das criangas brincando 0,573
f) das motocicletas 0,766
g) dos carros 0,847
h) dos 6nibus 0,810
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,590

12) O barulho dos avioes causa...
d) dor de cabeca 0,773
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(conclusao)
e) dificuldades para dormir 0,603
f) cansaco/ fadiga 0,793
g) preocupagio 0,658
h) nervosismo 0,662
j) zumbido 0,712
k) aumento do estresse 0,706
1) aumento da enxaqueca 0,796
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 0,654
b) escutando radio 0,665
d) estudando/ lendo 0,496
e) conversando ao telefone 0,514
f) descansando 0,556
g) conversando com as pessoas 0,583
14) O barulho dos avides faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar -0,577
b) pare de falar -0,699
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas -0,741
d) precise falar mais alto -0,700
e) use remédios para dormir -0,491
g) tenha que colocar as maos nas orelhas -0,505
1) feche janelas e portas na tentativa de isolar o
. -0,499
ruido
* itens com cargas negativas significam que os respondentes possuem opinido contraria.
Foram omitidas as cargas fatoriais < 0,45

Os itens com cargas negativas indicam que o individuo possui uma opinido contréria
quanto ao conteido do item. Apds a rotacdo oblimin o fator 1 corresponde a 25,03% da

variancia, o fator 2 a 8,85%, o fator 3 a 6,83%, o fator 4 a 6,13% e o fator 5 a 4,80%.

4.2.2.2.1.1 Interpretacdo da estrutura fatorial

Nesta secdo serdo explicados os principais itens relacionados a cada fator com base
no critério da tabela 4.5 (Pasquali (2005 apud Paul, 2009, p. 86). Ao total foram retidos 39
itens, conforme mostra a tabela 4.6. O fator 1 foi denominado de “efeitos ocasionados pelas
operacdes aeronduticas”, o fator 2 de “incodmodo gerado por fontes de ruido urbano”, o fator 3
“aspectos de influéncia topofébicos”, fator 4 de “incomodo gerado pelas operacdes
aeronduticas” e o fator 5 de aspectos de influéncia topofilicos.
¢ Fator 1 - Efeitos ocasionados pelas operacoes aeronauticas (11 itens)
Os itens deste fator relacionados aos efeitos com carga fatorial considerada
“excelente” sdo: (1) dor de cabeca, (2) cansaco/ fadiga, (3) zumbido e (4) aumento da

enxaqueca; os itens com carga considerada “muito boa” sdo: (1) preocupagio, (2) nervosismo
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e (3) aumento do estresse e com carga “boa” o item (1) dificuldades para dormir. Os itens
relacionados as atitudes com carga “razodvel” sdo: (1) uso de medicamentos para dormir, (2)
colocar as maos nas orelhas e (3) fechar janelas e portas na tentativa de conter o ruido das
aeronaves).

¢ Fator 2 — Incomodo provocado por fontes de ruido urbano (8 itens)

Neste fator, os itens retidos que apresentaram cargas “excelentes” sdo relacionados ao
incomodo ocasionado pelo: (1) ruido dos vizinhos, (2) das motocicletas, (3) dos carros e (4)
dos Onibus. Os itens com carga fatorial considerada “boa” s@o relacionados ao incomodo
provocado pela: (1) musica dos veiculos, (2) das criangas brincando e (3) das sirenes de
veiculos de emergéncia e carga considerada ‘“razodvel” no que concerne ao ruido das
construcoes.

¢ Fator 3 — Aspectos de influéncia topofébicos (7 itens)

Os aspectos topofdbicos sdo relacionados aos pontos negativos do bairro e que afetam
a qualidade de vida da populacdo. Os itens que apresentaram carga fatorial considerada “boa”
neste fator foram relativos a: (1) falta de vagas de emprego na regido, (2) inseguranca e (3)
falta de tratamento de esgoto no bairro. Os itens com carga “razodvel” foram: (1)
congestionamento de transito, (2) falta de opcdes de lazer e cultura, (3) problemas de
pavimentagdo das ruas e (4) servigos de limpeza urbana.

¢ Fator 4 - Incomodo gerado pelas operacoes aeronauticas (10 itens)

O item deste fator relacionado ao incomodo provocado pelas operagdes aeronduticas
com carga fatorial “excelente” € a dificuldades para escutar as conversas e 0s itens com carga
fatorial “muito boa” sdo: (1) assistir televisao, (2) escutar radio, (3) ndo parar de falar e (4)
ndo precisar falar mais alto; com carga fatorial considerada “boa”: (1) descansar, (2)
conversar com as pessoas € (3) ndo variar o volume da televisdo; com carga fatorial
“razoavel”: (1) estudar/ ler, (2) conversar ao telefone e (3) ndo variar o volume da televisdo
para escutar.

¢ Fator 5 — Aspectos de influéncia topofilicos (3 itens)

Os aspectos topofilicos sdo pertinentes as vantagens de se morar no bairro. O item
com carga fatorial “muito boa” foi relativo a proximidade do comércio e os itens com carga

fatorial “razodvel” foram: (1) servig¢os de transporte urbano e (2) oportunidades de emprego.
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4.2.2.2.1.2 Avaliagado dos efeitos gerados pelas operacdes aeronduticas do grupo civil

O fator 1 denominado de efeitos provocados pelas operagdes aeronduticas, inclui os
efeitos fisiologicos, psicoldgicos e psico-fisioldgicos e as atitudes dos individuos diante da
situacdo de exposicao ao ruido das aeronaves. O escore de cada observacio (cada questionario
preenchido) no fator 1foi calculado através do procedimento de regressdo linear, que
considera a carga de cada item no fator 1 e o escore de cada observacao no item.

O escore do fator 1 para o grupo de civis foi composto por 11 itens e possui para o
grupo de civis uma média de -0,0256 (mediana de -0,0396, médximo de 1,47 e minimo de -
2,21). Para verificar a normalidade dos dados, foram utilizados os teste de Kolmogorov-
Smirnov com corre¢ao de Lilliefors, que apresentou resultado de p=0,021 e o teste de
Shapiro-Wilk com p=0,000. Foi adotado um nivel de significincia de p < 0,05, rejeitando-se a
hipétese de normalidade dos dados obtidos, j4 que a distribuicdo dos escores ndo pode ser
considerada normal (Figura 4.19).

O sentido da escala de Likert foi invertida nos itens 6, 9, 12 e 13 com conotacio
negativa, que constituem este fator, atribuindo-se o valor 1 ao “concordo totalmente” e 5 para

o “discordo totalmente”.

20
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Figura 4.20 — Histograma de distribuicdo dos escores do fator “efeitos gerados pelas
operacdes aeronduticas” do grupo civil
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4.2.2.2.1.3 Avaliagdo do incomodo gerado pelas operacdes aeronduticas do grupo civil

O fator 4 denominado de “incdmodo provocado pelas operacdes aeronduticas”, inclui
os itens que dizem respeito as interferéncias nas atividades e as atitudes dos individuos diante
da situacao de exposicdo ao ruido das aeronaves.

O escore do fator 4 foi calculado através do procedimento de regressdo linear, que
considera a carga de cada escala no fator 4 e a média dos escores neste fator. O score final do
fator 4 para o grupo de civis possui média de 0,0014 (mediana de -0,3447, méaximo de 2,88 e

minimo de -1,02) (Figura 4.20).

Frequency

T T
2,00 -1,00 0,00 1,00 2,00 3,00

Figura 4.21 — Histograma de distribui¢cdo dos escores do fator “incodmodo provocado pelas
operagOes aeronduticas’” do grupo civil

Para verificar a normalidade dos dados, foram utilizados os teste de Kolmogorov-
Smirnov com corre¢do de Lilliefors, que apresentou resultado de p=0,000 e o teste de
Shapiro-Wilk com p=0,000. Foi adotado um nivel de significancia de p < 0,05, rejeitando-se a
hipétese de normalidade dos dados obtidos, ja que a distribuicao dos escores ndo pode ser
considerada normal

Os resultados dos escores do fator 1 e 4 e do teste ndo paramétrico de U-Mann-
Whitney serdo discutidos nos itens 4.2.2.2.2 e 4.2.2.2.3 juntamente com os resultados do

grupo militar.
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4.2.2.2.2 Anélise fatorial dos dados do grupo militar

Foi realizada uma andlise de eixos principais para os dados com rotacdo oblimin, para
averiguar o nimero de fatores da matriz de correlagdo para o grupo de militares. Utilizou-se
primeiramente o critério de raiz latente que verificou a existéncia de 17 fatores com

autovalores > 1, explicando 72,46% da variancia total dos dados (Tabela 4.7).

Tabela 4.7 - Autovalor e variancia explicada de cada fator extraido do dados do grupo militar
e comparagao dos autovalores dos dados do grupo militar com os autovalores da matriz
aleatdria de mesmo tamanho (68 x 200)

Fator Autovalor Autovalor da Total de Variancia Resultado
dos dados matriz varidncia explicada do critério
aleatdria explicada acumulada RANEigen
1 16,310 2,392 23,99% 23,99% reter
2 5,419 2,266 7,97% 31,95% reter
3 3,688 2,173 5,42% 37,38% reter
4 3,515 2,094 5,17% 42,55% reter
5 2,840 2,023 4,18% 46,72% reter
6 2,455 1,958 3,61% 50,33% reter
7 1,898 1,899 2.,79% 53,12% descartar
8 1,810 1,842 2,66% 55,79% descartar
9 1,540 1,789 2,26% 58,05% descartar
10 1,506 1,739 2,21% 60,27 % descartar
11 1,423 1,690 2,09% 62,36% descartar
12 1,364 1,644 2,00% 64,36% descartar
13 1,252 1,599 1,84% 66,20% descartar
14 1,155 1,556 1,70% 67,90% descartar
15 1,076 1,515 1,58% 69,48% descartar
16 1,022 - 1,50% 70,99% descartar
17 1,005 - 1,48% 72,46% descartar

O scree plot determinou a extracdo de sete fatores (Figura 4.22) e o critério do
software RANEigen, a extracdo de seis fatores o que corresponde a 50,33% da variabilidade

total dos dados (Tabela 4.7). Desta forma, procedeu-se com a extracdo de seis fatores.
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Figura 4.22 — Graéfico scree plot do grupo militar

Apo6s a defini¢do do tamanho da matriz de cargas fatoriais, foi realizado uma nova
extracdo definindo que devem ser extraidos seis fatores. Apds procedeu-se com a rotagcdo
ortogonal (varimax) e rotacdo obliqua (oblimin) dos eixos fatoriais para facilitar a
interpretacdo da matriz. Os resultados das cargas fatoriais rotacionadas através dos dois
procedimentos para o grupo militar encontram-se na tabela N.3 e N.4 respectivamente.

ApOs a realizagdo da rotacdo oblimin obteve-se a matriz de correlacdo dos seis fatores

extraidos (Tabela 4.8).

Tabela 4.8 — Matriz de correlacdo entre os fatores do grupo militar

Fator 1 2 3 4 5 6
1 1(0°) 0,199 (78°) -0,158 (0°) 0,485 (61°) 0,040 (88°) 0,030 (88°)
2 0,199 (78°) 1(0°) -0,206 (99°) 0,169 (80°) 0,052 (87°)  -0,038 (92°)
3 -0,158 (99°)  -0,206 (102°) 1(0°) -0,195 (101°)  -0,041 (92°) 0,144 (82°)
4 0,485 (61°) 0,169 (80°) -0,195 (101°) 1(0°) 0,093 (85°) 0,047 (87°)
5 0,040 (88°) 0,052 (87°) -0,041 (88°) 0,093 (85°) 1(0°) 0,066 (86°)
6 0,030 (88°) -0,038 (92°) 0,144 (82°) 0,047 (87°) 0,066 (86°) 1(0°)

A matriz de correlacdo entre os fatores que existe uma correlacdo entre os fatores 1 e

4, conforme a tabela 4.8.
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4.2.2.2.2.1 Interpretacdo da estrutura fatorial

Desconsideraram-se os itens com carga fatorial na matriz < 0,45, conforme
procedimento adotado para os dados do grupo de civis. Apds a retencdo de 45 itens para os
dados do grupo militar, realizou-se uma nova rotagdo oblimin, que resultou na retencdo de 41
itens e 5 fatores (Tabela 4.9). Apds a rotagdo oblimin o fator 1 corresponde a 30% da
variancia, o fator 2 a 9,96%, o fator 3 a 6,90%, o fator 4 a 5,45% e o fator 5 a 4,43% da
variancia, o que corresponde a 60,33% da variancia acumulada.

O fator 1 foi denominado de “efeitos ocasionados pelas operacdes aeronduticas”, o
fator 2 de “incomodo gerado por fontes de ruido urbano”, o fator 3 “incomodo gerado pelas
operacdes aeronduticas”, o fator 4 “aspectos de influéncia topofébicos” e o fator 5 “aspectos
de influéncia topofilicos”. A seguir serdo explicados os principais itens relacionados a cada
fator com base no critério da tabela 4.5 (Pasquali (2005 apud Paul, 2009, p. 86).

¢ Fator 1 - Efeitos ocasionados pelas operacoes aeronauticas (15 itens)

Os itens com carga considerada “excelente” sdo relacionados aos efeitos provocados
pelo ruido aerondutico: (1) dor de cabega, (2) cansaco/ fadiga, (3) preocupacgdo, (4)
nervosismo, (5) zumbido, (6) aumento do estresse, (7) aumento da enxaqueca. J4 os itens com
carga considerada “boa” foram: (1) fissuras nas residéncias e (2) nao usar medicamentos para
dormir; com carga fatorial “muito boa”: (1) dificuldades para dormir; com carga fatorial
“razoavel”: (1) incomodo ao dormir, (2) trabalho em casa, (3) ndo dormir com o ar-
condicionado ligado e (4) ndo pensar em outras coisas para esquecer do ruido.

¢ Fator 2 — Incomodo gerado por fontes de ruido urbano (8 itens)

As fontes de ruido urbano que provocam incémodo sdo descritos pelos itens com
carga fatorial “excelente”: (1) a musica dos veiculos, (2) das motocicletas, (3) dos carros, (4)
dos 6nibus e (5) das sirenes dos veiculos de emergéncia; com carga fatorial “razodvel”: (1) o
ruido dos vizinhos, (2) das construcdes e (3) das criangas brincando.

¢ Fator 3 — Incomodo gerado pelas operacoes aeronauticas (9 itens)

Os itens deste fator relacionados ao incomodo provocado pelas operagdes aeronduticas
com carga fatorial “excelente” sdo: (1) ndo incomoda ao assistir televisao, (2) nao incomoda
ao conversar ao telefone, (3) ndo incomoda ao conversar com as pessoas, (4) parar de falar,
(5) ter dificuldades para escutar as conversas e (6) precisar falar mais alto; com carga fatorial

considerada “muito boa”: (1) ndo incomoda ao escutar o rddio e (2) ter que mudar de
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ambiente dentro de casa para falar ao telefone; com carga fatorial “razodvel”: (1) ndo
incomoda ao estudar/ ler.

¢ Fator 4 — Aspectos de influéncia topofébicos (5 itens)

e Qs aspectos topofébicos sdo relacionados aos pontos negativos do bairro e que
afetam a qualidade de vida da populagdo. Os itens que apresentaram carga fatorial
considerada “excelente” foram relativos a: (1) falta de tratamento de esgoto no bairro e (2)
servicos de limpeza urbana; com carga fatorial “muito boa”: (1) problemas de ilumina¢do no
bairro; com carga fatorial “boa”: (1) inseguranca e com carga fatorial “razodvel”: (1)
problemas de pavimentacao das ruas.

e Fator 5 — Aspectos de influéncia topofilicos (4 itens)

¢ Qs aspectos topofilicos sdo pertinentes as vantagens de se morar no bairro. Os itens
com carga fatorial “excelente” e com sinal negativo indicam posi¢do contrdria, portanto a
tranquilidade e a seguranga ndo sdo consideradas vantagens do bairro, enquanto que somente
os servigos de transporte urbano € um ponto positivo do bairro. Assim, como a proximidade

do bairro que possui carga fatorial considerada “boa”.

Tabela 4.9 — Matriz pattern das cargas fatoriais dos itens retidos apds a nova rotagdo oblimin
do grupo militar

(continua)
Efeitos Incdmodo Incdmodo Aspectos de  Aspectos de
ocasionados  gerado por  gerado pelas  influéncia influéncia
pelas fontes de operacdes topofdbicos  topofilicos
operacdes  ruido urbano  aeronduticas
aeronduticas
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
g) problema de pavimentagdo das ruas 0,505
i) inseguranga 0,591
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,710
1) servigos de limpeza urbana 0,739
n) problema de iluminag@o no bairro 0,667
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade -0,742
b) seguranga -0,756
g) proximidade do comércio 0,563
h) servicos de transporte urbano 0,714
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0,728
b) dos vizinhos 0,538
c¢) das construcdes 0,476
e) das criangas brincando 0,544
f) das motocicletas 0,884
g) dos carros 0,933
h) dos 6nibus 0,784
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,762
12) O barulho dos avioes causa...
¢) fissuras nas residéncias 0,529

d) dor de cabega 0,805
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(conclusio)
e) dificuldades para dormir 0,668
f) cansaco/ fadiga 0,839
g) preocupagio 0,794
h) nervosismo 0,890
1) dificuldades para me concentrar 0,528
j) zumbido 0,743
k) aumento do estresse 0,849
1) aumento da enxaqueca 0,931
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo -0,756
b) escutando radio -0,700
¢) dormindo 0,480
d) estudando/ lendo -0,519
e) conversando ao telefone -0,856
g) conversando com as pessoas -0,786
h) trabalhando em casa 0,529
14) O barulho dos avides faz com que ...
b) pare de falar 0,800
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas 0,843
d) precise falar mais alto 0,731
e) use remédios para dormir -0,564

f) use protetor auditivo dentro de casa
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao

0,658
telefone
j) durma com o ar-condicionado ligado -0,480
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido -0,499

* itens com cargas negativas significam que os respondentes possuem opinifio contréria.

4.2.2.2 2.2 Avaliagdo dos efeitos gerados pelas operacdes aeronduticas grupo militar

O fator 1 denominado de efeitos provocados pelas operacdes aeronduticas do grupo
militar inclui, assim como no grupo civil, os efeitos fisiolégicos, psicoldgicos e psico-
fisioldgicos e as atitudes dos individuos diante da situacdo de exposicdo ao ruido das
aeronaves.

O escore do fator 1 foi calculado através do procedimento de regressdo linear. O
escore do fator 1 para o grupo de militares possui média de 0,0038 (mediana de 0,4555,
maximo de 1,22 e minimo de -2,81). Para verificar a normalidade dos dados, foram utilizados
os teste de Kolmogorov-Smirnov com corre¢ao de Lilliefors, que apresentou resultado de
p=0,000 e o teste de Shapiro-Wilk com p=0,000. Foi adotado um nivel de significancia de p <
0,05, assumindo-se a hipétese de normalidade dos dados obtidos, ja que a distribuicao dos

escores nao pode ser considerada normal (Figura 4.23).



126

30—

25—

N
S
1

Frequency
T

Figura 4.23 — Histograma de distribui¢do dos escores do fator efeitos gerados pelas operagdes
aeronduticas grupo militar

Para verificar se existem diferencas significativas entre os escores do fator 1 do grupo
de civis e do grupo de militares, comparou-se os escores finais dos dois grupos com o teste de
U-Mann-Whitney, que apresentou resultado de p=0,749. Portanto, ndo existem diferencas
estatisticamente significativas dos valores medianos dos escores no fator 1 nos dois grupos.
Considerou-se um nivel de significancia de p < 0,05. Assim, conclui-se que o grupo civil
(mediana de -0,0396) e o grupo militar (mediana de 0,4555) sdo sujeitos de mesma forma aos
efeitos ocasionados pelas operagcdo aeronduticas da Base Aérea de Santa Maria.

Na comparacdo dos efeitos ocasionados pelas operacdes aeronduticas para o0 grupo
civil e militar conclui-se que o item fissuras nas residéncias ocorreu somente no grupo militar,
enquanto que a dor de cabecga, o cansaco, o zumbido, o aumento do estresse e da enxaqueca
sdo itens com carga fatorial excelente para ambos os grupos (Tabela 4.10).

Ja a dificuldade para dormir possui carga “muito boa” nos dois grupos. Os itens
preocupacdo e o nervosismo no grupo militar possuem carga fatorial “excelente”, enquanto
que no grupo civil a carga fatorial dos itens sdao consideradas “muito boa”.

Os itens incomodo ao dormir, no trabalho em casa, dificuldades para se concentrar e as
atitudes de ndo dormir com ar condicionado ligado e ndo pensar em outras coisas para

esquecer do ruido sdo efeitos com ocorréncia somente no grupo militar.
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Tabela 4.10 — Matriz pattern do fator “efeitos provocados pelas operagdes aeronduticas” com
as respectivas cargas fatoriais dos itens retidos apds a nova rotagcdo oblimin dos do grupo civil
e militar

Item Grupo civil Grupo militar

12) O barulho dos avioes causa...

¢) fissuras nas residéncias - 0,529
d) dor de cabeca 0,773 0,805
e) dificuldades para dormir
f) cansaco/ fadiga 0,793 0,839
g) preocupacio 0,794
h) nervosismo 0,890
1) dificuldades para me concentrar 0,528
j) zumbido 0,712 0,743
k) aumento do estresse 0,706 0,849
1) aumento da enxaqueca 0,796 0,931
13) O barulho dos avioes me incomoda quando estou...
¢) dormindo - 0,480
h) trabalhando em casa - 0,529
14) O barulho dos avioes faz com que ...
e) use remédios para dormir -0,491 -0,564
g) tenha que colocar as maos nas orelhas -0,505 -
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o ruido -0,499 -
j) durma com o ar-condicionado ligado - -0,480
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido - -0,499
<0,55 razoavel
<0,63 boa
<071 ok
>0,71 excelente

Porém, as atitudes de ndo colocar as maos nas orelhas e nao fechar as esquadrias para
tentar se resguardar do ruido sdo atitudes relativas ao grupo civil. J4 o item nao usar remédios

para dormir possui carga fatorial “razodvel” para o grupo civil e “boa” para o grupo militar.

4.2.2.2.2.3 Avalia¢do do incomodo gerado pelas operacdes aeronduticas grupo militar

O fator 3 denominado de incomodo provocado pelas operacdes aeronduticas do grupo
militar inclui, assim como no grupo civil as interferéncias nas atividades e as atitudes dos
individuos diante da situagdo de exposicao ao ruido das aeronaves.

O escore do fator 3 foi calculado através do procedimento de regressdao linear. O

escore do fator 3 para o grupo de militares possui média de 0,0060 (mediana de 0,2394,
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maximo de 1,47 e minimo de -2,17). Para verificar a normalidade dos dados, foram utilizados
os teste de Kolmogorov-Smirnov com corre¢do de Lilliefors, que apresentou resultado de
p=0,000 e o teste de Shapiro-Wilk com p=0,000. Foi adotado um nivel de significancia de p <
0,05, assumindo-se a hipdtese de normalidade dos dados obtidos, ja4 que a distribui¢do dos

escores nao pode ser considerada normal (Figura 4.23).

Frequency
g

Figura 4.24 — Histograma de distribuicdo dos escores do fator “incomodo gerado pelas
operagOes aeronduticas” do grupo militar

Para verificar se existem diferencas significativas entre o incomodo gerado pelas
operacoes aeronduticas nos dois grupos, comparou-se os escores finais dos dois grupos com o
teste de U-Mann-Whitney, que apresentou resultado de p=0,021. Assim, verificou-se que
existem diferengas estatisticamente significativas dos valores medianos entre os grupos.
Considerou-se um nivel de significancia de p < 0,05.

Desta forma, conclui-se que o grupo civil e militar se sentem incomodados de forma
diferente pelas operagdo aeronduticas da Base Aérea de Santa Maria, sendo que o grupo civil
€ um pouco mais incomodado (mediana de -0,3447) e o grupo militar, sendo que 0
corresponde a indiferenca diante o incomodo (mediana de 0,2394) pelas operacdes

aeronauticas da BASM.
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Tabela 4.11 — Matriz pattern do fator “incomodo gerado pelas operagdes aeronduticas” com
as respectivas cargas fatoriais dos itens retidos apds a nova rotagcdo oblimin dos do grupo civil
e militar

Item Grupo civil Grupo militar

13) O barulho dos avioes me incomoda quando estou...

a) assistindo televisao -0,756
b) escutando radio
d) estudando/ lendo 0,496 -0,519
e) conversando ao telefone 0,514 -0,856
f) descansando 0,556 -
g) conversando com as pessoas 0,583 -0,786
14) O barulho dos avioes faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar -0,577 -
b) pare de falar _ 0,800
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas -0,741 0,843
d) precise falar mais alto 0,731
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao telefone -

<0,55 razoavel

<0,63 boa

<071 o miob

>0,71 excelente

O incomodo ao assistir televisdo, ao escutar radio, ao estudar, ao descansar, ao
conversar ao telefone, com as pessoas e a atitude de variar o volume da televisdo para escutar
sdo aspectos evidentes apenas no grupo civil. J4 a interrup¢do da fala, ter dificuldades para
escutar as conversas, precisar falar mais alto e ter que mudar de ambiente dentro de casa para

falar ao telefone sao atitudes apenas dos individuos militares (Tabela 4.11).

4.2.3 Elaboracao do questiondrio final

Esta pesquisa tornou-se complexa, jid que no Brasil ndo existe um instrumento de
pesquisa validado sobre o ruido aerondutico que englobe o ruido de aeronaves militares e o
incomodo na vizinhanca.

De acordo com o critério de retencdo dos itens com carga fatorial > 0,45 para os dois
grupos civil e militar, elaborou-se o questiondrio final (Apéndice O). Os itens retidos em
ambos os grupos foram classificados em grupos de: efeitos gerado pelas operacdes

aeronduticas, — incomodo gerado por fontes de ruido urbano, incomodo gerado pelas
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operacdes aeronduticas, aspectos topofilicos e topofébicos. No grupo civil foram retidos 39
itens e no grupo militar foram retidos 45 itens.

Para elaboracdo do questiondrio final utilizou-se a mesma formatacao do questiondrio
reestruturado, porém excluiram-se as dimensdes 3 e 4 por ndo representarem um ndmero
significativo de pessoas com inten¢do de se mudar do bairro e o item 7 j) por ser exclusiva
para os militares. Dos 68 itens que fizeram parte da andlise fatorial foram excluidos 17 itens,
sendo que o questiondrio inicial foi constituido de 51 itens com escala de Likert.

As modificagdes principais relativas ao contetido do questionario foram:

¢ Inclusdo de instru¢do de preenchimento antes dos itens com escala de Likert;

e Item 2* e 6>°- 0 horério dos periodos do dia foram alterados, o hordrio da manha
permaneceu o mesmo (7 as 12 h), da tarde foi modificado de (12 as 18 h) para (13 as21 h)e o
horédrio da noite passou das (18 as 24 h) para as (22 as 6 h), excluindo-se o horario da
madrugada por ter gerado certa confusdo entre os inqueridos;

e Jtem 7 — foi substituida a denominagdo de “pouco barulhento” para “baixa
intensidade” e o “muito barulhento” para “alta intensidade”.

e Item 8.7 — foi substituido o conceito de preocupacdo por medo de acidentes aéreos;

e Jtem 14.6 — foi acrescido o nivel de escolaridade de ensino técnico;

¢ Agradecimentos;

e Sugestdes — devido a um nimero consideravel de individuos militares que deixaram
sugestdes e comentdrios sobre a situacdo de exposicdo ao ruido aerondutico, decidiu-se

acrescentar um espaco disponivel para esta finalidade.

*
o nimero do item € relativo ao questiondrio final (Apéndice O)



CAPITULO V

5 CONCLUSAO

Os participantes deste estudo foram um grupo de individuos militares e suas familias
que residem na Vila Militar “A” e um grupo de individuos civis. Ambos residem nas
proximidades da BASM, na cidade de Santa Maria - RS. Neste trabalho foram pesquisadas as
opinides dos individuos dos dois grupos sobre diversos aspectos do ruido provocado pelas
aeronaves civis e militares, incluindo dados situacionais, o incdmodo provocado, as
interferéncias nas atividades didrias, os efeitos e atitudes dos individuos perante a situagcao de
exposi¢do ao ruido aerondutico. Para atingir os objetivos propostos utilizou-se de uma
primeira etapa qualitativa como observacdes e o uso de entrevistas e na segunda etapa, que
teve carater quantitativo.

Nas entrevistas, os sujeitos do grupo civil e militar foram solicitados a falar sobre
diversos aspectos relacionados ao ruido das aeronaves de acordo com um roteiro pré-
estabelecido. As principais constatacoes das entrevistas analisadas pela Grounded Theory
foram de que os aspectos que influenciam na percep¢do do ruido aerondutico pelos individuos
sao relacionados a condi¢des de adaptabilidade, costume e estado de conformacdo do
individuo. Os aspectos relacionados as operagdes aeronduticas englobam as finalidades dos
voos (teste de motores, treinamento, voo de outras unidades militares, apresentacdes da
esquadrilha da fumaca e para gastar combustivel), histérico de acidentes, a previsio de
expansdo do aeroporto, frequéncia, dos voos, decolagem, pouso, periodo dos voos (dia da
semana e 0s meses em que ocorrem), o tipo de aeronave e a rota dos voos.

As frequéncias dos voos de aeronaves militares dependem do cronograma de
treinamentos de pilotos, de exercicios militares e de datas comemorativas (como por exemplo,
formaturas de pilotos, EXPOAER), em funcdo disto, os entrevistados do grupo militar
afirmam que os meses em que os voos se intensificam sdo margo, abril, maio, junho e
outubro. Foi constatado que o helicoptero muitas vezes sobrevoa o bairro e o Al, apesar de
gerar elevados niveis de pressdo sonora, sO sobrevoa o bairro na linha da trajetéria de pouso.
Os moradores civis, afirmam que o ruido do A1l é passageiro e mais intenso em relacdo ao do

helicoptero, porém este permanece em sobrevoo por longos periodos.
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Em geral, os voos do Al e do helicoptero envolvem mais de uma aeronave,
provocando reacdes de susto nos individuos e nos animais de estimagdo, além de vibragdes
nas esquadrias das residéncias de ambos os grupos. Quanto a alteracdo na qualidade de vida
da populagdo exposta ao ruido das aeronaves, relatam-se dificuldades na comunicacdo através
de sinais sonoros (fala, telefonemas, televisao, radio), no descanso, na convivéncia familiar e
em atividades domésticas e de trabalho. Para amenizar os efeitos provocados pelo ruido das
aeronaves, a BASM procura efetuar medidas de contencdo, como a proibicao de sobrevoos na
Vila Militar “A”, a implanta¢ao da barreira verde proxima a pista e a proibicdo de voos sobre
o campus da Universidade Federal de Santa Maria.

Com base nas andlises das entrevistas através da Grounded Theory foram
desenvolvidos modelos conceituais contendo os cdédigos, categorias e subcategorias em
relacdo ao ruido aerondutico, fornecendo subsidios para a elaboracdo do questiondrio. Na
elaboracdo deste também foram utilizados outros aspectos que se julgou importante de acordo
com as observacdes em campo e das revisdes de literatura.

O questionario desenvolvido teve o objetivo de mensurar o nivel de incomodo ao
ruido aerondutico do grupo de militares e civis. Para tanto, utilizou-se uma escala de Likert de
cinco pontos para mensurar o grau de concordancia ou discordancia dos individuos com os
itens que compuseram 0 questiondrio.

Através da andlise descritiva de ambos os grupos contatou-se principalmente que as
razdes que levariam os individuos do grupo civil a mudar do bairro seriam os problemas de
infraestrutura urbana, o medo de acidentes aéreos e o ruido das aeronaves. J4 no grupo de
militares nenhum dos itens abordados seriam motivos pelos quais os individuos se mudariam.
Para os militares as vantagens de se morar na Vila Militar “A” compensam as desvantagens
do bairro.

No grupo civil, os aspectos topofilicos que fazem com que os civis ndo se mudem do
bairro sdo a qualidade de vida, a proximidade da universidade, do trabalho e o tempo de
residéncia. Os grupos sdo parecidos quantos aos aspectos que afetam a qualidade de vida no
bairro, como a falta de isolamento acustico da residéncia, problemas de iluminacdo e
pavimentacgao das ruas do bairro, a falta de op¢des de lazer e cultura e o congestionamento de
transito. J4 o ruido provocado pelas aeronaves, o servico de limpeza urbana, a falta de
tratamento de esgoto e a inseguranca sdo aspectos que afetam a qualidade dos moradores do
grupo civil.

Por outro lado, o grupo de militares mostrou uma opinido neutra em relacdo aos

problemas de infraestrutura urbana do bairro e também a interferéncia do ruido das aeronaves
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na qualidade de vida. Outro aspecto importante no grupo de militares € a importincia e o
valor da atividade exercida pela BASM, ja que eles dependem economicamente da carreira
militar e residem na vila militar. Desta forma, a presenca da BASM € uma vantagem apenas
para o grupo de militares.

Constatou-se que as diferentes fontes de ruido urbano presentes no bairro ndo
incomodam ambos os grupos, com excecdo do ruido das aeronaves e do latido de cachorros
para o grupo civil. A andlise dos dados quantitativos evidenciou os resultados da etapa
qualitativa no que se refere a ambos os grupos se sentirem mais incomodados com o ruido das
aeronaves em dias uteis no periodo da noite (18 as 24 h). J4 aos finais de semana ambos
afirmaram ndo se incomodar com o ruido das aeronaves em nenhum periodo do dia. Em
relacdo a percep¢do do volume sonoro produzido pelas aeronaves que operam na BASM,
considera-se o jato (A1) o mais ruidoso, seguido do helicoptero, dos avides da empresa NHT
e dos avides do aeroclube de Santa Maria.

Desta forma, como na parte qualitativa, o ruido das aeronaves provoca efeitos mais
evidentes na populagdo civil, em relacdo as dificuldades para se concentrar e para dormir,
porém, em relacdo a outros efeitos manifesta-se indiferente, tais como o aumento da
enxaqueca, do estresse, ocorréncia de zumbido, preocupacdo, fissuras nas residéncias e
distor¢cdes na imagem da televisdo. Ambos os grupos afirmam a ocorréncia de vibracdes nas
janelas durante a passagem de uma aeronave.

As atitudes dos individuos de ambos os grupos, diante do ruido das aeronaves quando
estdo realizando uma determinada tarefa sdo (1) a variacdo do volume da televisdo para
escutar, (2) parar de falar, (3) dificuldades de escutar as conversas, (4) precisar falar mais alto,
(4) ndo tomar uma atitude e (5) mudar de ambiente dentro de casa para falar ao telefone.

Os individuos do grupo de civis e militares t€ém atitudes similares diante da passagem
de uma aeronave, apesar do grupo militar “concordar parcialmente” e do grupo de civis
“concordar totalmente” que a passagem de uma aeronave interfere na comunicagdo, que €
preciso falar mais alto, interromper a fala e levantar o volume da televisdo para escutar.

Dentre as atitudes menos recorrentes entre os individuos de ambos os grupos estdo o
uso de medicamentos para dormir, o uso de protetor auditivo dentro de casa, a colocacdo das
maos nas orelhas e tentativa de isolar o ruido fechando janelas e portas, pensar em outras
coisas para tentar esquecer o ruido e sentir falta do ruido das aeronaves quando viajam.
Assim, através do Teste de Mann-Whitney comprova-se que existe diferenca estatisticamente
significativa entre os dois grupos na maioria dos itens que usam escala de Likert (Tabela 4.2).

O a de Cronbach geral do questiondrio é de 0,867, sendo que para o grupo civil é de 0,875 e
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para o grupo militar € de 0,852, ou seja, existe uma boa consisténcia interna entre os itens do
questiondrio.

Através da andlise dos dados utilizando técnicas de andlise fatorial para o grupo civil
constatou-se que os itens que fazem parte do fator “efeitos provocados pelas operacdes
aeronduticas” sdo relacionados aos efeitos negativos: (1) dor de cabeca, (2) cansaco/ fadiga,
(3) zumbido, (4) aumento da enxaqueca, (5) preocupagdo, (6) nervosismo e (7) aumento do
estresse, (8) dificuldades para dormir e as atitudes (1) uso de medicamentos para dormir, (2)
colocar as maos nas orelhas e (3) fechar janelas e portas na tentativa de conter o ruido das
aeronaves.

Ja no grupo de militares os itens que compdem o fator “efeitos provocado pelas
operacdes aeronduticas” aqueles referentes aos efeitos negativos, tais como, (1) dor de cabeca,
(2) cansaco/ fadiga, (3) preocupacdo, (4) nervosismo, (5) zumbido, (6) aumento do estresse,
(7) aumento da enxaqueca, (8) fissuras nas residéncias; (9) dificuldades para dormir; (10)
incdbmodo ao dormir, (11) interferéncia no trabalho em casa e as atitudes (1) ndo usar
medicamentos para dormir, (2) ndo dormir com o ar-condicionado ligado e (3) ndo pensar em
outras coisas para esquecer do ruido.

A andlise dos dados utilizando técnicas de andlise fatorial para o grupo civil constatou-
se que os itens que fazem parte do fator “incomodo provocado pelas operacdes aeronduticas”
sdo relacionados aos efeitos negativos: (1) dificuldades para escutar as conversas, (2) assistir
televisdo, (3) escutar radio, (4) descansar, (5) conversar com as pessoas, (6) estudar/ ler, (2)
conversar ao telefone e as atitudes (1) ndo parar de falar, (2) ndo precisar falar mais alto, (3)
ndo variar o volume da televisdo e (4) ndo variar o volume da televisdo para escutar.

No grupo de militares os itens que compdem o fator “incomodo provocado pelas
operacdes aeronduticas’” aqueles referentes aos efeitos negativos, tais como, (1) nao incomoda
ao assistir televisdo, (2) ndo incomoda ao conversar ao telefone, (3) ndo incomoda ao
conversar com as pessoas, (4) ndo incomoda ao estudar/ ler, (5) ndo incomoda ao escutar o
radio e as atitudes (1) parar de falar, (2) ter dificuldades para escutar as conversas e (3) ter que
mudar de ambiente dentro de casa para falar ao telefone e (4) precisar falar mais alto.

Desta forma, a elaboragdao de mais itens sobre a influéncia do ruido aerondutico na
comunidade estudada pode contribuir com dados mais robustos, através da aplicagdo em uma
amostra maior. Considera-se que o desenvolvimento de novas investigagdes seja
imprescindivel para validar o questiondrio em questdo, uma vez que o estudo da validade do

questiondrio € um processo continuo, realizado através do cruzamento dos dados entre
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diferentes grupos da populacdo e, consequentemente, da melhoria do instrumento

apresentado.

5.1 Sugestoes para trabalhos futuros

Inicialmente neste trabalho, foi proposto além dos procedimentos realizados, o
mapeamento dos niveis de pressdo sonora nas proximidades da BASM. Porém, devido a
extensdo da pesquisa, optou-se por ndo realizd-la. As sugestdes para continuacdo desta
pesquisa relacionada ao ruido aerondutico abrangem areas multidisciplinares e dizem respeito

principalmente as seguintes recomendacoes:

5.1.1 Trabalhos a serem realizados em Santa Maria

As sugestdes para trabalhos futuros a serem realizados na cidade de Santa Maria foram
feitas de acordo com relatos dos individuos civis e militares e também de observacdes
realizadas em campo. Tais sugestdes sdo:

1) aplicar o questiondrio final a uma amostra maior da populacdo civil que reside nas
proximidades da BASM;

2) mapear os niveis de pressao sonora nas proximidades da BASM;

3) relacionar os niveis de pressdo sonora encontrados na vizinhanca da Base Aérea
com o incdmodo gerado pelas operacdes aeronduticas;

4) avaliar a percep¢do sonora dos moradores das proximidades da BASM apés a
constru¢do do aeroporto civil;

5) verificar o incomodo provocado pelo ruido aerondutico e o impacto na relagdo
ensino-aprendizagem dos alunos da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM);

6) avaliar a influéncia do ruido aerondutico na recuperacdo dos pacientes do hospital
universitario da UFSM.

7) avaliar a percep¢do sonora dos moradores das proximidades da BASM apds a

constru¢do da rede de esgoto no acesso a UFSM.
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5.1.2 Outros trabalhos a serem desenvolvidos

O questionério desenvolvido também pode ser utilizado para avaliar o impacto do

ruido aerondutico de aeronaves civis e militares em outras populagdes.
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Anexo A — Declaracao de autorizacao

thsnémo DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
BASE AEREA DE SANTA MARIA

DECLARACADO

L. Declaro, para os devidos fins, que a arquiteta ¢ urbanista Anallu Rosa Barbosa esta
autorizada por este Comando a realizar entrevistas, por meio da aplicag@o de questionario, com as familias
que residem na BASM, e que voluntariamente sc dispuscrem a participar, sobre a influéncia do ruido
acrondutico na comunidade que reside nas imediagdes do Aeroporto de Santa Maria.

Santa Mania . 14 de junho de 2010

PROTOCOLO COMAER
67273.004114/2010-70 ) f‘/é
C-‘-"‘"
JOSE EDUARDO RUPPENTHAL Cel Av
Comandante da BASM

Rodovia RSC 287, Km 240 - Camobi - Cx. Postal 341 - CEP 97105-910 - Santa Maria RS - Tel:
55-3220-3300 / Fax: 55-3220-3306 - e-mail: ecscs@basm.aer.mil.br
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Anexo B — Carta de aprovacio do Comité de Etica em Seres Humanos da UFSM

MINISTERIO DA SAUDE UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA \'H"“""-'-:;,
Conselho Nacional de Saude Pro-Reitoria de Pos-Graduacio e Pesquisa ¢
Comissio Nacional de Etica em Pesquisa Comité de Etica em Pesquisa - CEP- UFSM -4
(CONEP) REGISTRO CONEP: 243 N

CARTA DE APROVACAO

O Comité de Etica em Pesquisa — UFSM, reconhecido pela Comissdo Nacional de
Etica em Pesquisa — (CONEP/MS) analisou o protocolo de pesquisa:

Titulo: Influéncia do ruido aerondutico na comunidade que reside nas imediagdes do
aeroporto de Santa Maria- RS.

Numero do processo: 23081.010551/2010-12 ’

CAAE (Certificado de Apresentacao para Apreciacao Etica): 0166.0.243.000-10
Pesquisador Responsavel: Dinara Xavier da Paixao

Este projeto foi APROVADO em seus aspectos éticos e metodolégicos de acordo com
as Diretrizes estabelecidas na Resolugio 196/96 e complementares do Conselho
Nacional de Salde. Toda e qualquer alteragdo do Projeto, assim como os eventos
adversos graves, deverdao ser comunicados imediatamente a este Comité.

O pesquisador deve apresentar ao CEP:

Abril/ 2011- Relatorio final

Os membros do CEP-UFSM néo participaram do processo de avaliagdo dos projetos
onde constam como pesquisadores.

DATA DA REUNIAO DE APROVACAO: 01/09/2010

Santa Maria, 01 de Setembro de 2010.

G o

Felix A. Antunes Soares
Coordenador do Comité de Etica em Pesquisa-UFSM

Registro CONEP N. 243.

Comité de Etica em Pesquisa - UFSM - Av. Roraima, 1000 — Prédio da Reitoria - 72 andar - Campus Universitério
97105-900 — Santa Maria — RS - - Tel: 0 xx 55 3220 9362 — email: comiteeticapesquisa@mail ufsm_br
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Apéndice A — Roteiro da entrevista semiestruturada

Roteiro de entrevista

Dados topofilicos e topofébicos

1. H4 quanto tempo vocé reside no bairro ou na vila militar?

2. Por favor, diga-me sobre os pontos positivos da cidade de Santa Maria? E os pontos
negativos?

3. E do lugar onde mora?

4. Gostaria que vocé me falasse um pouco sobre as vantagens do bairro?

5. O que voce gostaria que mudasse no seu bairro?

Mapeamento do ruido

6. De que forma o ruido dos avides interfere nas suas atividades didrias?

7. Alguma vez ja precisou falar mais alto devido ao ruido dos avides?

8. Voceé ja deixou de escutar alguém dentro de casa devido ao ruido dos avides?

9. Nos ultimos doze meses, vocé sentiu vontade de se mudar devido ao ruido dos avides?

10. Vocé ja sentiu desconforto, irritagdo, dificuldades para dormir por causa do ruido das
aeronaves?

11. Voceé diria que estd acostumado com a intensidade do ruido dos avides?

12. Que periodo do dia o ruido dos avides torna-se mais frequente? E em qual vocé se sente
mais incomodado?

13. Vocé tem conhecimento da criagdo de um pétio civil para estacionamento de aeronaves,
juntamente, com um terminal de passageiros administrado pela Prefeitura Municipal? Se sim

qual a sua opiniao?

Perfil
14. Vocé é natural de Santa Maria?

15. Qual a sua idade?
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Apéndice B — Termo de consentimento livre e esclarecido

Apéndice B1- Termo de consentimento livre e esclarecido da entrevista

Termo de consentimento livre e esclarecido da entrevista

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA
CENTRO DE TECNOLOGIA
DEPARTAMENTO DE ESTRUTURAS E CONSTRUCAO CIVIL
CURSO DE POS-GRADUACAO EM ENGENHARIA CIVIL

Sirvo-me do presente para convidé-lo a participar da pesquisa que pretendemos desenvolver
com vocé. Para tanto, cabe esclarecer os seguintes pontos:

Sobre a pesquisadora mestranda e a pesquisadora responsavel: sou a arquiteta Anallu
Rosa Barbosa estou cursando Mestrado em Engenharia Civil, no Curso de Pds-Graduacdo da
Universidade Federal de Santa Maria, sob a orientacdo da Prof®. Dr*. Dinara Xavier da Paixdo,
Engenheira Civil e Professora do Curso de Pés-Graduagdo (PPGEC) da Universidade Federal de Santa
Maria.

Sobre a pesquisa: Pretendemos desenvolver uma pesquisa cientifica intitulada: “Influéncia do
ruido aerondutico na comunidade que reside nas imediacdes da Base Aérea de Santa Maria”.

Tem como objetivos: 1) Investigar no grupo de militares e civis, os fatores de influéncia que
ocasionam o incomodo provocado pelo ruido aerondutico, os efeitos e as atitudes dos dois grupos
diante da situag@o de incomodo; (2) Verificar o grau de incomodo gerado pelo ruido aerondutico e as
interdependéncias dos fatores identificados num grupo de amostragem com caracteristicas especificas
através de um instrumento de coleta de dados; (3) Averiguar a adequacgdo do questiondrio através de
sua validacdo; (4) Analisar comparativamente o grau de incomodo entre os dois grupos de individuos.

Para desenvolver a pesquisa utilizaremos a entrevista semiestruturada.

Sobre o comportamento da pesquisadora: esclareco que nio tenho interesse em especular
sobre a sua vida particular e que ndo vou julgar o que vocé disser e nem desrespeitar a sua opinido
sobre o que lhe for perguntado. Os beneficios desta pesquisa surgirdo a partir da obtencdo e andlise
dos resultados. Esses resultados serdo utilizados para fins cientificos e publicados em periddicos
académicos, como também em espacos de debate publico. Informo, ainda, que ndo haverd nenhum
custo ou beneficios financeiros para os participantes da pesquisa.

Comprometo-me a esclarecer as suas duvidas, a qualquer momento, no decorrer da pesquisa.
Por isso, deixo registrado neste Termo os nimeros dos nossos telefones e enderecos eletronicos. Caso
queira desistir de participar da pesquisa, isto serd respeitado, mesmo que ja tenha sido concluida a
coleta dos dados. O anonimato sera respeitado, ou seja, ndo divulgaremos o seu nome em publicacdes
futuras. A identificagdo serd feita por codigos.

Santa Maria, __ de de 2011.

Nome da participante

Assinatura do participante

Pesquisadora: Anallu Rosa Barbosa Orientadora: Dinara Xavier da Paixao
anallubarbosa @gmail.com — di_paixao @yahoo.com.br — 3220 8461

Observacao: o presente documento, em conformidade com a resolucio 196/96 do Conselho Nacional da Satde,
serd assinado em duas vias, de igual teor, ficando uma via em poder do participante e a outra com a autora do
projeto.
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Apéndice B2 — Termo de consentimento livre e esclarecido do questionario

Termo de consentimento livre e esclarecido do questionario

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA MARIA
CENTRO DE TECNOLOGIA
DEPARTAMENTO DE ESTRUTURAS E CONSTRUCAO CIVIL
CURSO DE POS-GRADUACAO EM ENGENHARIA CIVIL

Sirvo-me do presente para convidé-lo a participar da pesquisa que pretendemos desenvolver
com vocé€. Para tanto, cabe esclarecer os seguintes pontos:

Sobre a pesquisadora mestranda e a pesquisadora responsavel: sou a arquiteta Anallu
Rosa Barbosa estou cursando Mestrado em Engenharia Civil, no Curso de Pds-Graduacdo da
Universidade Federal de Santa Maria, sob a orientacdo da Prof®. Dr®. Dinara Xavier da Paixio,
Engenheira Civil e Professora do Curso de Pés-Graduagdo (PPGEC) da Universidade Federal de Santa
Maria.

Sobre a pesquisa: Pretendemos desenvolver uma pesquisa cientifica intitulada: “Influéncia do
ruido aerondutico na comunidade que reside nas imediacdes da Base Aérea de Santa Maria”.

Tem como objetivos: 1) Investigar no grupo de militares e civis, os fatores de influéncia que
ocasionam o incomodo provocado pelo ruido aerondutico, os efeitos e as atitudes dos dois grupos
diante da situacio de incdmodo; (2) Verificar o grau de incdmodo gerado pelo ruido aerondutico e as
interdependéncias dos fatores identificados num grupo de amostragem com caracteristicas especificas
através de um instrumento de coleta de dados; (3) Averiguar a adequacdo do questiondrio através de
sua validagdo; (4) Analisar comparativamente o grau de incomodo entre os dois grupos de individuos.

Para desenvolver a pesquisa utilizaremos um questiondrio.

Sobre o comportamento da pesquisadora: esclareco que ndo tenho interesse em especular
sobre a sua vida particular e que ndo vou julgar o que vocé disser e nem desrespeitar a sua opinido
sobre o que lhe for perguntado. Os beneficios desta pesquisa surgirdo a partir da obtencdo e andlise
dos resultados. Esses resultados serdo utilizados para fins cientificos e publicados em periddicos
académicos, como também em espacos de debate publico. Informo, ainda, que ndo haverd nenhum
custo ou beneficios financeiros para os participantes da pesquisa.

Comprometo-me a esclarecer as suas duvidas, a qualquer momento, no decorrer da pesquisa.
Por isso, deixo registrado neste Termo os nimeros dos nossos telefones e enderecos eletronicos. Caso
queira desistir de participar da pesquisa, isto serd respeitado, mesmo que ja tenha sido concluida a
coleta dos dados. O anonimato sera respeitado, ou seja, ndo divulgaremos o seu nome em publicacdes
futuras. A identificagdo serd feita por cdigos.

Santa Maria, __ de de 2011.

Nome da participante
Assinatura do participante

Pesquisadora: Anallu Rosa Barbosa Orientadora: Dinara Xavier da Paixao
anallubarbosa@gmail.com — di_paixao@yahoo.com.br — 3220 8461

Observacao: o presente documento, em conformidade com a resolucio 196/96 do Conselho Nacional da Satde,
serd assinado em duas vias, de igual teor, ficando uma via em poder do participante e a outra com a autora do
projeto.
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Apéndice C — Roteiro de aplicacao dos questionarios

Roteiro de aplicacao dos questionarios

1°) Escolher as casas conforme a indicacdo no mapa;

2°) No caso de indisponibilidade do individuo em responder o questionario, de nao haver
ninguém na residéncia ou no caso de terreno baldio, deve-se abordar a préxima
residéncia da esquerda ou se ndo houver deve ser a da direita;

3°) Anotar o nimero da quadra, o lado da quadra ¢ o nimero da residéncia a ser
pesquisada, o horario de inicio do preenchimento do questionario;

4°) Forma de abordagem do individuo:

- cumprimenta-lo;

- identificar-se como aluno da UFSM;

- perguntar se tem disponibilidade em responder um questionario, informar que serd rapido
e que podera ser no portdo mesmo para ndo incomoda-lo;

- mostrar a declaragdo de aluno da UFSM e explicar que a pesquisa tem o propdsito de
verificar o nivel de satisfacdo dos moradores em relacdo ao bairro;

- explicar que é uma pesquisa académica e por 1sso ndo aparecera nomes;

- entregar o termo de consentimento livre e esclarecido do Comité de Etica e explicar;

- pedir que assine o documento e que devolva uma via.

- entregar o questiondrio e informé-lo que se tiver qualquer divida vocé podera auxilia-lo;

- explicar rapidamente a estrutura das questoes;

- aguardar o individuo responder o questiondrio e devolvé-lo;

- agradecer a colaboracdo.

5°) Anotar o horario de término do questionario;

Questionario piloto

Observar ou perguntar se a pessoa teve:
- dificuldades em entender e responder as questdes;
- se a estrutura das perguntas e a sequéncia estdo de facil entendimento;
- se houve resisténcia dos entrevistados e boa comunicagao;
- 0 tempo necessario para respondé-lo;
- aspectos que pareciam provocar resisténcia;
- quando teve dificuldade para manter uma boa comunicagao com os entrevistados;
- quais as perguntas em que as pessoas solicitaram outras explicagdes.
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Cédigo do individuo EC2

Faixa de idade 51 a 60 anos
Sexo feminino
Data da entrevista 03/11/10

Local da entrevista

na sala da residéncia

Tempo de residéncia

16 a 20 anos

Localizacao

Ml"||" |I‘““|

T . S M
U | e =y 5/ =~ i
e ==l fa

)

D‘ .

===

lote com a frente para a trajetéria de pouso

entrevista

Estava acompanhado durante ndo
a entrevista
Interrupc¢oes durante a nao

Presenca de voos

sim (A1 e helicoptero)

Observacoes

casa de alvenaria de dois pavimentos

Quadro D1 - Ficha de entrevista EC2 do grupo civil
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Cédigo do individuo EB6
Faixa de idade 41 a 50 anos
Sexo feminino
Data da entrevista 18/01/10
Local da entrevista no jardim
Tempo de residéncia 6 a 10 anos
Localizacao va
] ] ] l

[ ]
vila militar A

barreira“verde

Aeroclube
Aeroport, anta Maria

vila militar A, no bloco de residéncias geminadas

Estava acompanhado durante

a entrevista

sim, do esposo

Interrupcoes durante a

entrevista

sim, do Al.

Presenca de voos

sim, do A1 (quatro voos)

Observacoes

- boa receptividade;

- interesse em responder a entrevista;

- o marido teve receio de responder a entrevista por ser
militar;

- espera que o trabalho venha surtir efeitos;

- comentou que ja sabiam do trabalho, pois o sindico ja

havia informado.

Quadro D2 — Ficha de entrevista EB6 do grupo militar
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(continua)

Populacio civil - EC2

Transcricao da entrevista

Codificacao inicial

Codificacao focalizada

—_
[e>RANaRe RN B N R T S

MU b BB DS PADEPAPEPRPBEWLLLLLLLWLWLWLWLWLWWNDNDDNDDNDDNDDNDDNDDNDNDN = s s e e e
AP LOWNORPOOVXITANANNELRODFRLFOOVXIANANNEWVNDN,LOOVOTITANNE WD, OOVIANUN A WN—

Vocé gosta da cidade?

Odiava, quando tive que vir pra ca.
Porque eu vim transferida para o
férum, porque eu era funciondria
publica. O meu marido passou na
UFSM e tive verdadeiro pavor na
primeira visita que fiz aqui. Nos
primeiros  anos  passei  muitos
problemas de saide com a minha filha,
porque é muito Umido e ela tinha
problema de otite e como eu
trabalhava, tive que colocar ela na
creche. Encheu ela de traumas que ela
ndo curou até hoje. Af eu morava no
centro e sempre disse para o0 meu
marido que queria vir morar em
Camobi. Outra coisa que me
incomodava demais era o vento norte.
Eu tenho problemas de enxaqueca, ai
chegava as férias e eu ia pra Porto
Alegre no meio do ano e no final do
ano ia para a praia.

Vocé gosta do lugar onde mora?
Adoro o bairro, agora estd crescendo
demais para o meu gosto. E porque
assim, eu ndos ou de reparar na vida
das pessoas. Eu sei que mora fulano de
tal, ndo sei se j4 mudou, até porque a
minha filha e meu filho estudavam ali
na mesma rua, mas agora ji perdi esse
contato. Entdo, eu ndo conheco a nio
ser a minha vizinhanca aqui.
Entendeu? A dnica casa que eu
frequento € a da vizinha da frente. Eu
ndo vou a casa nem dessa vizinha do
lado. Entendeu? Porque eu ndo sou de
frequentar a casa de pessoas assim. Eu
tenho alguns amigos pontuais aqui em
Camobi, mas em outros bairros. Eu
ndo sou de grandes amizades, sou de
poucas amizades, mas assim o que
mudou, de tu ndo ver mais aquelas
caras conhecidas que passavam todo
dia aqui. Se bem que quase eu ndo vou
a frente, s6 pra botar lixo, pra limpar o
jardim, pra pegar as cartas na caixa do
correio e pra atender o portdo, que o
que tem de pedinte € brincadeira.
Entdo assim, aquela cara que tu
conhecias, quase ndo V€& mais.
Aumentou de mais o fluxo de pessoas
aqui, entdo antes tu conhecias mais ou
menos todo mundo, agora tu ndo sabes
nem quem € quem, ndo conheco mais

Demonstrando rejei¢do
quando veio morar em Santa
Maria.

Associando problemas de
satide que enfrentou com a
cidade.

Sentindo-se incomodada

pelo vento norte.

Crescimento do bairro.

Pessoas pedindo esmolas.

Perda de vinculo com a
vizinhang¢a devido ao

2 aspectos de influéncia
2.2. aspectos ndo actsticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.2 desvantagens da
cidade

2.2.1.2.1 clima

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.3 expansdo urbana

2 aspectos de influéncia
2.2. aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.4 pessoas pedindo
esmolas
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ninguém.

J4 houve varias repeti¢des deste fato,
mas alguém desta vizinhanca aqui nao
gosta de gato nem de cachorro, entio
eles matam, pdem veneno e ha uns trés
meses atrds jogaram dentro do meu
patio estriquinina. Eu tinha uma cadela
ddlmata enorme, a paixdo de toda
vizinhanga aqui, porque ela era assim,
um amor. Ela saia ali, ela latia pra eu
abrir o portdo pra ela, mas naquela
noite deram o veneno de madrugada
pra ela e eu ndo consegui um SOCOITO
pra ela.

O que é bom no seu bairro?

Mais a calmaria realmente. Assim,
assaltos aqui tentaram alguma vez
entrar no patio quando no tinha todo
essas constru¢des. Tinha terrenos
baldios e outra vez um préprio rapaz
que fazia seguranca tentou entrar na
minha casa.

Quais seriam os pontos negativos do
bairro?

Ponto negativo realmente é a Base
Aérea ndo respeita hordrio, tem épocas
que eles fazem manobras ou tem que
gastar a cota de gasolina, ndo sei o que
é. Eu sei que as vezes é duas ou trés
horas da manhd e tu ndo se consegue
dormir com o ronco de avido. Entdo
assim, além de ser um desrespeito para
o sono de toda a comunidade, muito
mais € para o hospital. A gente acha
isso um crime até, mas ja me disseram
que estd chegando um avido, muito,
muito mais barulhento do que esse F5.
Entdo, outra coisa a gente também tem
um vizinho aqui que adora colocar um
som no carro, que eu ndo sei como que
ele consegue ficar dentro do carro. Ele
passa todos os dias duas, trés vezes por
dia, quantas vezes ele quiser. Quando
ele passa até as vidragas vibram.

As primeiras vezes que assisti a
esquadrilha da fumacga eu me mandava
de Santa Maria. A primeira vez que
aconteceu, eu me apavorei, eu
simplesmente abri o portdo e disse, eu
jé estou na rua, porque se cair em cima
da minha casa, eu ja estou correndo.
Porque eu ndo acho adequado, que eles
facam ali onde é o campo da base
realmente. Eles andam fazem coracdes
e tdo sempre rodando e fazem
acrobacias. Agora eles estdo mais
calmos, agora eles estdo fazendo
menos, gracas a Deus. Eles estdo se
repartindo com Canoas. Entdo assim, é
uma das coisas que incomoda. De mau

crescimento do bairro.

Sentimento de perda do
cachorro que foi envenenado
por vizinhos.

Bairro calmo.

Avaliando a questdo da
seguranga no bairro, ja que
teve histdrico de tentativas
de assalto na casa.

Denominando a BASM
como um ponto negativo do
bairro.

Desrespeito dos voos, pois
ndo respeitam hordarios.

Confundindo o F5 com o
Al, ja que o F5 é da Base de
Canoas.

Especificando as finalidades
dos voos: para manobras e
para gastar combustivel.

Afirmando que ndo consegue
dormir a noite entre 2 e 3
horas.

Desrespeitando a
comunidade e o hospital
universitario.

Poluicdo sonora da rua por
causa do som do carro do
vizinho.

Demonstrando medo durante
as apresentagdes da
esquadrilha da fumaga na
Expoaer.

Explicando a diminuicao do
nimero de voos de
demonstragdo durante a
Expoaer, ja que estdo
dividindo as acrobacias com

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.3 expansdo urbana
2.2.1.3.5 envenenamento de
animais de estimagao

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.2 topofilicos

2.2.2.3 vantagens do bairro
2.2.2.3.1 calmo

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.6 inseguranca
2.2.1.3.7 presenga da BASM

5 atitudes
5.13 reclamacdes

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.1 finalidade dos voos
2.2.3.1.1 voos da BASM
2.2.3.1.1.1 para gastar
combustivel

2.2.3.1.1.3 treinamento

2 fatores de influéncia

2.1 acusticos

2.1.2 caracteristicas do ruido
2.1.2.1 intensidade

2 aspectos de influéncia
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.8 ruido de vizinhanga

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.7 periodo dos voos
2.2.3.7.1 periodo do dia
2.2.3.7.1.3 noite




162

(continua)

119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178

gosto, mas tem gente que gosta. Eu
nunca mais voltei 14, principalmente
depois daquele que o sargento morreu
na frente da familia dele, que caiu o
avido. Outra coisa, eu tenho um
vizinho que é construtor e ele tem
todas as maquinas de moveis, ele ndo
tem horéario, nem dia.

Vocé ja utilizou voos da NHT ou da
Forca Aérea?

Nao, porque eu acho ridicularmente
caro, acho que se eles querem
passageiros, eles t€tm que diminuir o
valor, eles t€ém que saber que a nossa
comunidade, € uma comunidade,
vamos dizer que de classe que ndo da
pra pagar vdo para Porto Alegre. Eu
seria a primeira passageira deles se o
custo fosse razodvel, porque eu odeio
andar de Onibus, ainda mais agora que
ndo t€m ponte, Entdo assim (...) eu
ando apavorada com os acidentes, com
o desrespeito do motorista, do ciclista,
do pedestre, todo mundo mal educado.
Entdo assim, esse € o ponto mais
negativo que estd acontecendo aqui
agora, tu ndo consegue sair daqui sem
pegar engarrafamento o tempo inteiro.
Daqui as vezes até o centro, pelas duas
faixas, pela nova e a antiga, porque
ndo tem uma triste sinaleira nessa
droga. S6 tem essas duas rétulas que
eles pensam que resolve o que? Se tu
queres passar para o Novo Horizonte
ou até comprar qualquer coisa. Eu
tenho que deixar o carro numa
ruazinha sem asfalto, sem nada pra
entrar ali me atirando na frente dos
carros, porque essa histéria de faixa de
seguranga, eles nao param. Entdo, mais
que a base esse ponto tem que ser
resolvido. Porque ainda vai morrer
muita gente, j4 estava um horror
quando tinha a ponte que os Onibus da
Planalto estavam parando todos aqui,
tu ndo conseguia passar. Podendo até
atropelar alguém, porque as pessoas
descem dos Onibus. Parece até que tem
que acontecer uma tragédia realmente
e ja aconteceram vdrias, mas ndo foi
suficiente ainda (...) eles tinham que
parar depois do trevo, tinha mais
seguranca (...)

De que maneira o ruido dos avides

interfere nas suas atividades
diarias?

Bastante, irrita de mais. Eu tenho
enxaqueca, pra mim, ainda mais

quando tem vento norte ainda e o
barulho dos avides constantemente (...)

a Base de Canoas.
Atitude: correr para a rua.

Relembrando o acidente com
o avido durante as
apresentagdes da Expoaer

ha 5 anos.

Reclamando do vizinho que
tem mdquinas de marcenaria.

Explicando os motivos pelo
qual ndo utiliza os voos da
NHT.

Incompatibilizagdo do valor
alto da passagem com o
poder aquisitivo do bairro.

Afirmando que se diminuisse
o preco da passagem
utilizaria os voos.

Explicando que ndo gosta de
viajar de Onibus por medo de
acidentes.

Reclamando do transito do
bairro até o centro.

Demonstrando revolta pela
falta de sinalizacdo das vias
do bairro.

Desrespeito as leis de
transito no baitro.

Reivindicando um terminal
de passageiros para
desembarque rodovidrio por
causa do nimero de
acidentes.

Demonstrando irritagdo com
o ruido dos avides.

3 efeitos
3.3 efeitos psico-fisioldgicos
3.3. 2 interferéncia no sono

5 atitudes

5.19 sair de casa durante a
Expoaer

5.20 viajar para fugir do
ruido

3 efeitos

3.2 efeitos psicoldgicos
3.2.3 preocupagdo

3.2.3.1 medo de acidentes
aéreos

3.2.3.1.1 voos das aeronaves
da esquadrilha da fumaca

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.2 histérico de acidentes

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.8 ruido de vizinhanga

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.9 congestionamento
de transito

2.2.1.3.10 falta de sinalizacdo
de transito

2.2.1.3.11 desrespeito as leis
de transito

3 efeitos

3.2 efeitos psicoldgicos
3.2.8 incoOmodo

3.2.8.1 nos moradores
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é pior. A minha sala de TV era 14 na
frente, eu mudei pra cd porque agora
inclusive, passa um Onibus aqui nesta
rua, um circular que também treme até
o chdo da casa da gente, entdo eu
transferi pra c4.

Eu pensei que, comprei uma casa mais
ou menos na frente e cada vez mais

para os fundos. Mas também a
vizinhanga, os espagos sdo muito
pequenos. Eu acho terrivel o

embretamento que estamos vivendo, tu
vais ali ao Alto da Colina e aquele
bairrozinho que fica ali do lado, eu
fico simplesmente pasma, porque as
pessoas estdo assim (...) parece
apartamento. Tu ndo tens o minimo de
liberdade, eu estou com vontade de
botar muro aqui, porque tu ndo tens
privacidade. Na verdade o muro é do
vizinho, até ndo quis interferir, mas
depois que mataram a minha cadela eu
estou instalando sistema de cameras e,
além disso, o alarme, porque eu quero
saber. Se é quando a gente dorme,
quando a gente sai, o que estd
acontecendo.

Vocé ja precisou falar mais alto
devido ao ruido dos avides?

Com certeza, de ndo ser ouvida, de
dizer assim, por favor, eu estou
falando no telefone, mas vou ter que
parar de falar, ter que esperar os avides
passarem, porque estd impossivel.

E ja deixou de escutar alguém
dentro de casa devido ao ruido dos
avides?

Sim, normal.

Nos ualtimos doze meses, vocé sentiu
vontade de se mudar devido ao
ruido dos avides?

Ja senti vontade de me mudar,
inclusive hd dois anos coloquei a casa
a venda. S6 ndo vendi por causa do
meu espaco que aqui é muito grande,
porque eu tenho um andar ali em cima,
sdo quatro quartos, um banheiro e uma
sala com banheira. Entdo assim, eu ndo
encontrei nenhuma casa que me
agradasse, que equivalesse no
tamanho, no espago, porque eu gosto
do espaco e nessa coisa de vizinhanga
(...) mas realmente a Base me faz
muito mal. Eu ndo gosto, inclusive
meu pai me visitou uma Unica vez e
depois ele queria vir morar comigo e
disse que odiava vento norte e
aeroporto. Ele veio para passar uma
semana e ficaram dois dias, foi embora
€ nunca mais voltou.

Atribuindo a causa da
enxaqueca ao vento norte € o
ruido dos avides.

Explicando que mudou o
lugar da sala de televisdao
para os fundos do lote por
causa do ruido dos avides e
onibus.

Comentando sobre o
tamanho reduzido dos lotes
do bairro vizinho.

Falta de privacidade em casa
devido a altura do muro.

Afirmando falar mais alto e
ainda ndo ser ouvida.

Atitude: interrup¢do da
conversa ao telefone, esperar
passar o avido e retomar a
conversa.

Afirmando ser “normal” nao
escutar durante as conversas.

Demonstrando vontade em
se mudar por causa do
incdmodo.

Ja colocou a casa a venda.
Explicando o motivo de ndo
ter se mudado, ja que ndo
encontrou outro imével

equivalente ao atual.

Demonstrando apresso pela
vizinhanga.

Associando o fato do pai ndo

3 efeitos
3.3 efeitos psico-fisioldgicos
3.3.4 aumenta enxaqueca

5 atitudes
5.11 mudanga dos comodos
de lazer dentro de casa

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.12 falta de
privacidade por causa dos
vizinhos

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.3.5 envenenamento de
animais de estimagao

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.3 desvantagens do
bairro

2.2.1.6 inseguranca

5 atitudes
5.2 falar mais alto

3 efeitos

3.2 efeitos psicolégicos
3.2.11 efeitos na
inteligibilidade de sinais
SONoros

3 efeitos

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.1 meios de comunicagdo
3.5.1.1 telefone

5 atitudes
5.1 interrupcido da fala
5.9 esperar a aeronave passar

5 atitudes

5.5 intenc¢do de se mudar
5.5.1 motivos pelos quais ndo
se mudou

5.5.1.1 ndo encontrou imével
equivalente
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Vocé ja sentiu desconforto, irritacio,
dificuldades para dormir por causa
do ruido das aeronaves?

Com certeza, inclusive meu marido
que € professor da universidade se
cansa de levantar reclamando, dizendo:
0 que os avides t€m que fazer as duas,
trés horas da manha que a gente ndo
consegue dormir?

Vocé estda acostumado com a
intensidade do ruido dos avides?
Nio, tu te acostumas de dia, assim
normal, vem um avido, tudo bem.
Agora quando comeca a vir aqueles
F5, que eles normalmente vém num
grupo de cinco. E quando tém esses
eventos e quando eles tém, eu ndo sei
te dizer que tipo de atividade que eles
tém que eles intensificam isso ai. E
simplesmente horrivel, ¢ muito, muito
incomodativo. Eu tomo inclusive
remédio para dormir, eu tomo rivotril,
que eu ndo consigo pegar no sono. O
meu esposo ndo quer usar a medicacao
e eu optei.

Qual periodo do dia o ruido dos
avioes torna-se mais frequente? E
em qual vocé se sente mais
incomodado?

A noite. Se bem, que tem dias que de
dia também ¢ bastante. Eu tento
relaxar, penso em outra coisa, penso
no que eu tenho que sair pra fazer.
Vocé tem conhecimento da expansao
do aeroporto de Santa Maria? Se
sim qual a sua opinido?

Quando eu fiquei sabendo que eles iam
transformar em internacional, juro que
eu fiz até promessa. Na brincadeira, na
forma de falar, rezei e muito realmente
pedindo que isso ndo vingasse porque
eu te juro que me mudaria, sabendo
(...) vivenciando até porque hoje em
dia a gente ndo assiste mais, quando a
gente tem TV, internet direto dentro de
casa, a gente vivencia os acidentes
como 14 em Congonhas, aquelas coisas
todas. Eu ndo sei o que eu faria se eu
tivesse alguém, algum parente, algum
familiar, algum amigo que estivesse
naquele local quando caiu aquele
avido. E uma perda, ¢ uma loucura e
ainda te pedem calma, eu
simplesmente acho que ndo teria
controle. Eu quebraria pelo menos a
metade de um aeroporto e ninguém me
seguraria, porque eu acho assim que é
como o nosso problema de transito
aqui que deixa chegar num limite,
limite zero que ndo existe mais, ja estd

mais a visitar, ja que se
sentiu incomodado com o
ruido e o vento norte durante
uma visita.

Explicando que o esposo se
sente incomodado durante a
noite entre 2 e 3 h.

Interrupg@o no sono.

Dizendo-se estar acostumada
com o ruido os avides
durante o dia.

Reclamando das aeronaves
Al que voam normalmente
entre cinco aeronaves.

Afirmando usar remédios
para dormir.

Periodos onde os voos
noturnos se intensificam
devido a atividade de
manobras.

Atitude: durante o dia
procura desviar a atencdo em
outras atividades e a noite
para dormir tenta relaxar.

Afirmando que se mudaria
se houvesse a expansio do
aeroporto.

Relembrando o acidente
ocorrido no Aeroporto de
Congonbhas.

Dizendo ndo ter estrutura
emocional em casa de

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.2 topofilicos

2.2.2.3 vantagens do bairro
2.2.2.3.2 relagdes de
vizinhanga

3 efeitos

3.2 efeitos psicolégicos
3.2.8 incoOmodo

3.2.8.2 nos visitantes

3 efeitos
3.3 efeitos psico-fisioldgicos
3.3. 2 interferéncia no sono

3 efeitos

3.2.8 incOmodo

3.2.8.1 nos moradores

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.5 costume

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.1 finalidade dos voos
2.2.3.1.3 treinamento
2.2.3.1.1 voos da BASM
2.2.3.4 frequéncia dos voos
2.2.3.8 tipo de aeronave

5 atitudes
5.3 usar remédios
5.3.1 para dormir

5 atitudes
5.13 reclamagoes

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operagdes

2.2.3.7 periodo dos voos
2.2.3.7.1 periodo do dia
2.2.3.7.1.3 noite

5 atitudes
5.8 abstrair o ruido

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo actsticos
2.2.3 operagdes

2.2.3.3 previsdo de expansdo
do aeroporto

5 atitudes

5.5 intenc¢do de se mudar
5.5.2 motivos pelos quais se
mudaria

5.5.2.1 expansdo do
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no negativo. As pessoas niao fazem
nada, vao empurrando com a barriga.
O nosso pafs é um pafs de mal
educados, ndés nao conseguimos mais
nem educar nosso filhos, porque eu te
juro, assim que eu dei uma educacio
para os meus filhos, posso te dizer que
primorosa, mas também posso te dizer
que quando eles entraram na pré-
escola, foram deseducados pelos
proprios colegas. Entdo assim ou entao
voce cria uma redoma de vidro que é
impossivel ou tu convives com tudo
i8so, onde os teus filhos correm o risco
de se marginalizar, também por
imitagdo, mas também a gente puxa
tudo que pode, mas ninguém esta livre.
Quais das aeronaves que mais te
incomoda?

Os Al, helicoptero porque eles ficam
voando aqui direto, pd, pd, p4, pd. Que
ndo é facil. Até o helicoptero porque
fica praticamente pairado aqui. O F5
vem faz aquele barulhdo e vao embora,
as vezes eles fazem, mas agora estd
menos até. Houve uma época que era
mais de madrugada que eles estavam
fazendo isso. Entdo, eu acho que o
helicoptero. Eu até brinco tenho
vontade de pegar uma metralhadora e
ta, ta, ta neles, porque pelo amor de
Deus. E uma coisa realmente
incomodativa, uma coisa que causa
desprazer, que causa irritacdo, que te
incomoda no teu dia a dia. Porque
assim, eu sou advogada, mas o meu
trabalho eu faco em casa, entendeu (...)
porque além de tudo, ainda fago todas
as coisas da casa, entdo quer dizer (...)
eu vivo mais aqui dentro, do que em
outro lugar. Entdo, gracas a Deus que
chega ali por dezembro, me mando
para a praia e passo dois, trés meses la.
E a minha vélvula de escape, mas nem
sempre isso resolve. Realmente é bem
danoso, eu acho, claro que nao
podemos tirar 0 nosso vento norte, mas
os avides a gente acha que pode
minimizar pelo menos, ou entdo eles
vdo um pouquinho mais pra adiante
onde tem menos pessoas, menos sei 4.
Os lotes aqui sdo carissimos, acontece
que parece que eles foram os primeiros
a se instalar, até antes que a
universidade. Entdo, ndo construisse a
universidade com um projeto do
hospital, pra depois. Um hospital
universitdrio do porte deste na linha do
campo de pouso deles (...) e outra
coisa assim, agora tu olhas e estd tudo

acidente aéreo com algum de
seus entes queridos.

Descaso do poder ptiblico
perante as vitimas de
acidentes aéreos.

Incémodo pelo Al.

Incémodo pelo helicéptero
que sobrevoa o bairro.

Explicando que o incomodo
provocado pelo Al é
passageiro.

Explicando que o incomodo
provocado pelo helicéptero é
persistente.

Permanece durante o dia em
casa.

Ocasionando irritacdo.
Incdmodo ¢ didrio.
Relembrando que quando sai

de férias ela foge do
problema.

Reivindicando mudancga de
rota onde ndo tenha
urbanizacdo.

aeroporto

2 aspectos de influéncia

2.1 aspectos acusticos

2.1.2 caracteristicas do ruido
2.1.2.1 intensidade

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.4 frequéncia dos voos

2 aspectos de influéncia
2.2. aspectos ndo acusticos
2.2.3 operacdes

2.2.3.7 periodo dos voos
2.2.3.7.1 periodo do dia
2.2.3.7.1.3 noite

3 efeitos

3.2 efeitos psicoldgicos
3.2.8 incobmodo

3.2.8.1 nos moradores

3 efeitos

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.2 interfere no trabalho
3.5.2.2 no trabalho em casa

5 atitudes
5.20 viajar para fugir do
ruido

3 efeitos
3.2 efeitos psicolégicos
3.2.7 consciéncia dos efeitos

5 atitudes

5.14 reivindicagdes junto a
orgdos competentes ou
BASM

5.14.4 da mudanca de rota
dos voos
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construido, mas quando eu cheguei
aqui sO tinha duas casas deste lado e
depois s6 mais prd ld. Quando os
avides, principalmente os F5 comecam
a baixar na segunda casa ali, j4 estd
mais baixo que a segunda casa, e esta é
térrea. Causa certo panico, ainda
mesmo porque a gente estd sempre (...)
eu nem assisto mais jornal eu dou uma
olhadinha na internet, quando tem uma
coisa assim mais a gente procura se
informar mais um pouco.

Valorizagado do lotes do
bairro.

Explicando que a BASM foi
a primeira a ser implantada
no bairro.

Questionamento sobre o
porqué de a universidade ter
se instalado ao lado da
BASM.

Relembrando que quando se
mudou para o bairro tinha
poucos moradores.

Demonstrando panico com
as situagdes de pouso ja que
a pista se localiza a frente de
sua casa a aproximadamente
300 metros.

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.5 aceitacdo

2.2.5.3 a BASM se instalou
primeiro

3 efeitos
3.2 efeitos psicolégicos
3.2.2 panico

Quadro E1- Resultados da codificagao da entrevista EC2 do grupo civil
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(continua)

Populacao militar - EB6

Transcricao da entrevista

Codificacao inicial

Codificacao focalizada

—_
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Vocé gosta da cidade?

Pra mim € uma cidade bem tranquila
de se morar, também a facilidade dos
estudos para as criangas estudarem,
porque tenho uma filha na
universidade federal.

Vocé gosta do lugar onde mora?

Eu gosto, porque é bem tranquilo,
pode sair, bem seguro.

O que vocé gostaria que mudasse
aqui na vila militar?

Aqui tem essa questdo dos bueiros
aqui atrds que tem esgoto a céu aberto,
dos mosquitos também que o pessoal
diz que € por causa desse problema do
esgoto.

O que vocé gostaria que mudasse no
seu bairro?

E bom. O pessoal pede que o 6nibus
da universidade venha até o trevo
préximo daqui, que dizem que ji foi
discutido. O Onibus Camobi é bem
demorado.

Vocé ja utilizou voos da NHT ou da
Forca Aérea?

Nao.

Como o ruido dos avides interfere
nas suas atividades didrias?

Na verdade tu acostumas com o
barulho. Acho que depende do vento,
porque tem dias que ndo se nota, nem
parece que tem avido. Tem dias que
realmente € chato. O nosso vento aqui,
o normal dele é de leste pra cd, entdo
esse barulho fica fraco pra nés. O
pessoal que mora mais 14 na ponta,
fora da vila, na cabeceira da pista
percebe mais. A gente percebe mais
com o vento sul mesmo que fica um
pouquinho mais forte. (O marido disse
que ja trabalhou na pista e brincou que
nao sabe se esta ficando surdo, mas
que ndo escuta). Questdo de costume e
os hordrios sdo sempre durante o dia,
por exemplo, 2 noite é mais dificil. As
vezes tem os helicopteros que voam a
noite, mas é dificil. Interfere na TV,
tem horas que ndo se escuta, mas
esperamos passar.

Vocé ja deixou de escutar alguém
dentro de casa devido ao ruido dos
avioes?

Isso acontece. Se estiver no telefone
também tem que esperar passar, depois
retoma.

Nos ultimos doze meses, vocé sentiu
vontade de se mudar devido ao

Pontos positivos da cidade:
tranquilidade, universidade.

Pontos positivos da vila
militar: tranquilidade,
seguranca, espago para as
criangas brincarem.

Pontos negativos da vila
militar: esgoto atrds da vila,
mosquitos.

Pontos negativos do bairro:
linhas de onibus da
universidade que passe
préximo a vila, ampliacdo dos
horarios do 6nibus de
Camobi.

Afirmando estar acostumada
com o ruido.

Dizendo que o ruido depende
do vento.

Ha dias em que ndo percebe o
ruido.

Moradores do bairro préximo
a cabeceira da pista sdo mais
afetados.

Maior percep¢do do ruido
com o vento sul.

Horarios de voos durante o
dia.

Voos noturnos sao mais
esporadicos.

Voo noturno de helicopteros é
menos frequente.

Interferéncia ao assistir
televisao.

Atitude: ndo escuta, mas
espera passar

2 aspectos de influéncia
2.2 aspectos ndo actsticos
2.2.2 topofilicos

2.2.2.4 vantagens da cidade
2.2.2.4.2 tranquilidade
2.2.24.6 UFSM

2.2.2 topofilicos

2.2.2.1 vantagens da presenca
da BASM

2.2.2.1.2 vantagens da vila
militar

2.2.2.1.2.1 tranquilidade
2.2.2.1.2.2 seguranga
2.2.2.1.2.3 érea de lazer

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo actsticos
2.2.1 topofdbicos

2.2.1.1 desvantagens da
presenca da BASM

2.2.1.1.2 desvantagens da vila
militar

2.2.1.1.2.1 mosquitos
2.2.1.1.2.2 falta de tratamento
de esgoto nas proximidades da
vila militar

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.1 topofébicos

2.2.1.3 desvantagens do bairro
2.2.1.3.20 falta de linhas de
Onibus nas proximidades do
bairro

3 efeitos

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.5 costume

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.3 operagdes

2.2.3.7 periodo do dia
2.2.3.7.1 manha

2.2.3.7.2 tarde

2.2.4 clima

2.2.4.1 direcao do vento
2.2.6 outros

2.2.6.3 localizacdo da
residéncia

3 efeitos

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.1 meios de comunicagdo
3.5.1.1 telefone

3.5.1.2 televisao
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(conclusio)

58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
&9
90
91
92
93
94
95
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115

ruido dos avides?

Nao.

Vocé ja precisou falar mais alto
devido ao ruido dos avides?

Nao, pelo menos eu ndo noto.

Vocé ja sentiu desconforto,
irritacdo, dificuldades para dormir
por causa do ruido das aeronaves?
Quando é bem seguido acontece de
sentir desconforto. Pra dormir pra mim
ndo incomoda, pois eu ndo acordo com
o barulho do avido.

Vocé estd acostumado com a
intensidade do ruido dos avides?
Sim.

Esse fator costume poderia ser
atribuido a que aspecto?

Pelo tempo e pela vila militar onde as
casas sdo boas pra gente, entdo tu ja
vens pra cd sabendo que vai ter esse
barulho. O que é diferente de quem
mora fora, que as vezes incomoda
mais. A gente que ja é daqui. Aqui é
muito calmo entdo sé atrapalha um
pouquinho quando passa um avido. E
muito tranquilo aqui, tem espaco para
as criancgas, tudo € muito bom. Se vocé
morar fora vocé pode optar onde o
barulho incomoda, ja aqui € a vila.
Qual periodo do dia o ruido dos
avioes torna-se mais frequente?

A tarde, depois do expediente (17h/
18h). Acho que a gente j4 acostumou
que nem sabe. Acho que as criangas as
vezes fazem mais barulho. De manha
eles decolam ali por nove e meia da
manha.

Vocé tem conhecimento da expansiao
do aeroporto de Santa Maria?

Nao. Acho que traria beneficios para a
cidade, mas ndo para a Base. Como
beneficio poderia trazer voos de outras
companhias, pois sé tem a da NHT,
porque hoje sé tem viagens curtas.
Qualquer outro lugar que queira ir tem
que ir até Porto Alegre, pois agiliza a
vida de todo mundo aqui. Os precos
sdo altos porque € a Unica empresa a
trabalhar.

Quais das aeronaves que mais te
incomodam?

Os jatos que s@o os mais barulhentos e
o vento quando estd de 14 pra ca. Jd o
da NHT eu nem vejo passar.

Quando os voos sdo mais
frequentes ha maior
desconforto.

Nao acorda com o ruido dos
avides.

Fator costume associado ao
tempo de residéncia e pela
casa.

Veio morar na vila com a
consciéncia que haverd ruido.

Entende o ruido dos avides.

Maior frequéncia: depois do
expediente (17/18h).

Abstrai o ruido.

Comparando a intensidade do
ruido dos avides com criancas
brincando.

Decolagem pela manhd as 9 e
9:30h.

Expansao: beneficios para a
cidade.

Voos de outras companhias
aéreas, competicao, melhores
valores das passagens.

Maior incomodo: Al
O voo da NHT é
imperceptivel.

3.5.5 costume

5 atitudes
5.1 interrupcdo da fala
5.9 esperar a aeronave passar

3 efeitos

3.2 efeitos psicoldgicos

3.2.5 desconforto

3.2.11 efeitos na
inteligibilidade de sinais
SONOTros

3.5 alteragdes na qualidade de
vida

3.5.5 costume

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.2 topofilicos

2.2.2.1 vantagens da presenca
da BASM

2.2.2.1.2 vantagens da vila
militar

2.2.2.1.2.5 infraestrutura das
residéncias

2.2.2.5 tempo de residéncia

2 aspectos de influéncia

2.2 aspectos ndo actsticos
2.2.3 operagdes

2.2.3.7 periodo dos voos
2.2.3.7.1 periodo do dia
2.2.3.7.1.1 manha

2.2.3.7.1.2 tarde

2.2.3.7.1.3 noite

2.2.5 aceitacdo

2.2.5.4 comparac¢do com outras
situacdes de exposi¢do ao ruido
2.2.5.5 estado de conformacdo
do individuo

2.2.5.6 consciéncia da
existéncia da do ruido

3 efeitos

3.5 alteracdes na qualidade de
vida

3.5.5 costume

2 fatores aspectos de
influéncia

2.2 aspectos ndo acusticos
2.2.4 clima

2.2.4.1 direcao do vento

Quadro E2- Resultados da codificagdo da entrevista EB6 do grupo militar
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2.2.3 operagdes 2.2.3.1 finalidade dos voos

2.2.3.1.1 voos da BASM

gastar combustivel

(continua)
Populacio civil - EC2
codigo categoria subcategoria componentes linha n° de
ocorréncias
2.1 acusticos 2.1.2 caracteristicas do 2.1.2.1 intensidade 88-91 2
ruido 219-225
2.2.1.2 desvantagens da 2.2.1.2.1 clima 17-18 1
cidade
2.2.1.3.3 expansdo urbana 24-25 2
49-55
2.2.1.3.4 pessoas pedindo 44-48 1
esmolas
2.2.1.3.5 envenenamento 56-68 2
de animais de estimacio 199-200
2.2.1.3.6 inseguranca 70-76 2
198-205
2.2.1.3.7 presenca da 79-83 1
BASM
2 2.2. aspectos 2.2.1 topobdbicos 2.2.1.3 desvantagens do 2.2.1.3.8 ruido de 92-102 2
aspectos  nao actst bairro vizinhanca 123-126
. de 22.13.9
influéncia congestionamento de 145-146 1
transito
2.2.1.3.10 falta de 147-151 1
sinalizacdo de transito
2.2.1.3.11 desrespeito as 139-142 1
leis de transito
2.2.1.3.12 falta de
privacidade por causa dos 195-198 1
vizinhos
2.2.2.3.1 calmo 70 1
2.2.2 topofilicos 2.2.2.3 vantagens do bairro  2.2.2.3.2 relagdes de 229-230 1
vizinhanga
2.2.3.1.1.1 para 82 1
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(continua)
223.1.1.3 81 2
treinamento 252-258
2.2.3.2 histérico de 119-223 1
acidentes
2.2.3.3 previsao de 276-282 1
expansdo do aeroporto
2.2.3.4 frequéncia dos 252-255 2
VOOs 322-325
83-84
2.2.3.7 periodo dos voos 2.2.3.7.1 periodo do dia 2.2.3.7.1.3 noite 269 3
325-327
2.2.5 aceitacdo 2.2.5.3 aBASM se 351-355 1
instalou primeiro
3.2.2 panico 367-372 1
3.2.3.1 medo de acidentes  3.2.3.1.1 voos das 103-109 1
3.2.3 preocupacgdo aéreos aeronaves da esquadrilha
da fumaca
3.2.7 consciéncia dos 345 1
3.2 efeitos efeitos
psicoldgicos 175
3.2.8 incdmodo 3.2.8.1 nos moradores 258-260 3
328-335
3.2.8.2 nos visitantes 232-238 1
3 efeitos 3.2.11 efeitos na
inteligibilidade de sinais 208 1
SONOTos
3.3.2 interferéncia no 84-85 2
3.3 efeitos psico- sono 242-248
fisiolégicos 3.3.4 aumenta enxaqueca 175-178 1
3.5.5 costume 251 1
3.5 alteragdes na 3.5.2interfere no trabalho  3.5.2.2 no trabalho em casa 335-340 1
qualidade de vida
5.1 interrupcdo da 210-211 1
fala
5 atitudes 5.2 falar mais alto 208 1
5.3 usar remédios 5.3.1 para dormir 260-264 1
5.5.1 motivos pelos quais  5.5.1.1 ndo encontrou 220-230 1

5.5 intengdo de se

nao se mudou

imével equivalente
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(conclusio)
mudar 5.5.2 motivos pelos quais  5.5.2.1 expansdo do 278-282 1
se mudaria aeroporto
5.8 abstrair o ruido 270-272 1
5.9 esperar a 211-212 1
aeronave passar
5.11 mudanga dos
cdmodos de lazer
dentro de casa 179-187 1
5 atitudes 5,13 reclamacdes 79-80 2
255-260
5.14 reivindicagdes 5.14.4 da mudanca de
junto a érgdos rota dos voos 345-351 1
competentes ou
BASM
5.19 sair de casa
durante a Expoaer 105-109 1
5.20 viajar para fugir 103-105 2
do ruido 340-345

Quadro F1 — Resultados do nimero de ocorréncias da entrevista EC2 do grupo civil
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(continua)
Populac¢io militar — EB6
codigo categoria subcategoria componentes linha n° de
ocorréncias
22.1.1.2.1 14 1
mosquitos
2.2.1.1.2.2 falta de
2.2.1.1 desvantagens da 2.2.1.1.2 desvantagens da tratamento de
2.2.1 topofébicos presenca da BASM vila militar esgoto nas 12-16 1
proximidades da
vila militar
2.2.1.3 desvantagens do 2.2.1.3.20 falta de linhas de
bairro Onibus nas proximidades do 19-23 1
bairro
222.1.2.1 8 1
tranquilidade
222122 8-9 1
seguranga
2.2.2.1 vantagens da 2.2.2.1.2 vantagens da vila 2.2.2.1.2.3 4rea de 82-84 1
2 2.2.2 topofilicos presenca da BASM militar lazer
aspectos 2.2 ndo acusticos 222125
. df . infraestrutura das 75-76 1
influéncia residéncias
2.2.2.4 vantagens da cidade = 2.2.2.4.2 tranquilidade 2-3 1
2.2.2.4.6 UFSM 3-6 1
2.2.2.5 tempo de residéncia 75 1
2.2.3.7.1 manha 43-44 2
2.2.3 operagdes 2.2.3.7 periodo do dia 92-94
2.2.3.7.2 tarde 43-44 2
89-90
30-35
2.2.4 clima 2.2.4.1 direcao do vento 113- 2
114
2.2.5.4 comparagdo com 78-80
outras situacdes de 91-92 2
exposi¢do ao ruido
2.2.5.5 estado de 80-82 1
conformacgio do individuo
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(conclusdo)
2.2.5 aceitacdo 2.2.5.6 consciéncia da 84-86 1
existéncia da do ruido
2.2.6 outros 2.2.6.3 localizacdo da 35-40 1
residéncia
3.2.5 desconforto 66-67 1
3.2 efeitos 3.2.11 efeitos na
psicoldgicos inteligibilidade de 48;53 2
sinais sonoros
3.5.1 meios de 3.5.1.1 telefone 53 1
3 efeitos 3.5 alteragdes na comunicagdo
qualidade de vida 3.5.1.2 televisdo 47 1
3.5.5 costume 29-30
43 3
90-91
5.1 interrupgdo da 53-55 1
5 atitudes  fala
5.9 esperar a 48-49 2
aeronave passar 53-54

Quadro F2 — Resultados do nimero de ocorréncias da entrevista EB6 do grupo militar
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combustivel

Grupo Grupo Total
Cédigo Categoria Subcategoria Componentes civil militar (n=30)
(n=15) (n=15)
n % n % n %
2.1.1 tempo de 0 4 26,6 4 133
exposicdo
) 2.1.2 2.1.2.1 intensidade 12 80 13 86,6 25 83
2.1 acusticos caracteristicas do
ruido
213 eficacia da 0 4 26,6 4 13,3
barreira verde
2.2.1.1.1 agrotéxico da lavoura 1 6.6 B 0 1 33
2.2.1.1.2.1 mosquitos 0 1 6.6 1 33
2.2.1.1.2.2 falta de
tratamento de esgoto nas 0 | 6.6 | 33
proximidades da vila militar ’ ’
2.2.1.1.2.3 residéncias 0 3 20 3 10
geminadas
2.2.1.1.2.4 falta de 0 1 6.6 1 33
privacidade
2 aspectos 2.2 nio 2.2.1.1.2.5 auséncia de
de acusticos 2.2.1topofdbicos 2.2.1.1 desvantagens 27 1.1.2 150131Aner.1t0 actistico das 0 4 266 4 13,3
influéncia da resenca  da : resiaencias
B ASMp ¢ dqiyantagens da vila 2.2.1.1.2.6 falta de controle 0 1 6.6 1 33
militar no acesso a vila militar
2.2.1.1.2.7 ruido aerondutico 0 2 133 2 6.6
2.2.1.1.2.8 morcegos 0 1 6.6 1 33
2.2.1.1.2.9 falta de
pavimentagao atrds das 0 | 66 | 33
residéncias ’ ’
2.2.1.1.2.10 a pracinha de
brinquedo precisa ser
0 1 6,6 1 3,3
reformada
2.2.1.1.2.11 cheiro de 0 1 6.6 1 33
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2 aspectos 2.2 ndo 2.2.1topofdbicos
de acusticos
influéncia

2.2.1.2.1 clima

1 6,6 3 20 4 13,3
2.2.1.2.2 falta de pontos de Onibus 1 6.6 1 66 2 66
2.2.1.2.3 desemprego 0 2 133 2 6.6
2.2.1.2.4 hordrio de funcionamento do comércio 0 2 133 2 6.6
2.2.1.2.5 sujeira nas ruas 0 1 6.6 1 3.3
2.2.1.2.6 animais abandonados 0 1 6.6 1 33
2.2.1.2 desvantagens 2.2.1.2.7 falta de consciéncia ambiental dos ’ ’
da cidade moradores 0 1 6,6 1 33
2.2.1.2.8 problemas de pavimentacao das ruas 0 1 6.6 1 33
2.2.1.2.9 expansdo urbana 0 1 6.6 1 33
2.2.1.2.10 congestionamento de transito 0 3 20 3 10
2.2.1.2.11 falta de opg¢des de lazer e cultura 0 2 133 2 6.6
2.2.1.2.12 problemas de infraestrutura vidria 0 1 6.6 1 33
2.2.1.2.13 falta de oportunidades de emprego 0 1 6.6 1 33
2.2.1.2.14 falta de linhas de 6nibus no entorno do 0 ) 133 2 6.6
bairro
2.2.1.2.15 reivindicacdo da implanta¢do da passagem 0 1 6.6 1 33
de transporte urbano integrada
2.2.1.3.1 problemas familiares 1 6.6 - 0 1 33
2.2.1.3.2 problemas de pavimenta¢do das ruas 8 533 ) 133 10 333
2.2.1.3.3 expansdo urbana ) 133 1 6.6 3 10
2.2.1.3.4 pessoas pedindo esmolas 1 6.6 - 0 1 33
2.2.1.3.5 envenenamento de animais de estimagdo 5 133 - 0 2 66
2.2.1.3.6 inseguranca 2 133 - 0 2 6.6
2.2.1.3.7 presenca da BASM 1 6,6 - 0 1 33
2.2.1.3.8 ruido de vizinhanga 2 133 _ 0 2 6.6
2.2.1.3 desvantagens ~ 2.2.1.3.9 congestionamento de trinsito 2 133 1 66 3 10
do bairro 2.2.1.3.10 falta de sinalizagdo de transito 2 133 2 133 4 133
2.2.1.3.11 desrespeito as leis de transito 1 6.6 - 0 1 33
2.2.1.3.12 falta de privacidade por causa dos vizinhos 1 6.6 _ 0 1 33
2.2.1.3.13 falta de tratamento de esgoto 3 20 2 133 5 16,6
2.2.1.3.14 sujeira nas ruas ) 133 1 6.6 3 10
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2 aspectos 2.2 ndo
de acusticos
influéncia

2.2.1.3.15 sujeira nos fundos do lote vizinho a BASM

6.6 -- 0 1 33
2.2.1.3.16 mosquitos 6.6 - 0 1 33
2.2.1.3.17 falta de energia elétrica 6.6 - 0 1 33
2.2.1.3.18 pouca diversificacdo do comércio 6.6 1 6.6 2 6.6
2.2.1.3.19 falta de consciéncia ambiental dos 6.6 . 0 1 33
2.2.1topofébicos  2.2.1.3 desvantagens _ moradores
do bairro 2.2.1.3.20 falta de linhas de dnibus nas proximidades 6.6 4 2%.6 5 16.6
do bairro
2.2.1.3.21 sistema de iluminacdo urbana deficiente 0 3 20 3 10
2.2.1.3.22 falta de opgdes de lazer 0 3 20 3 10
2.2.1.3.23 distancia em relacdo ao centro da cidade 0 1 6.6 1 33
2.2.1.3.24 valor elevado do aluguel de iméveis 0 1 6.6 1 33
2.2.1.3.25 falta de pontos de 6nibus 0 1 6.6 1 33
2.2.1.3.26 ruido aerondutico 0 1 6.6 1 33
2.2.2.1.2.1 tranquilidade 0 3 533 8 266
2.2.2.1.2.2 seguranca 0 15 100 15 50
2.2.2.1.2.3 area de lazer 0 3 533 8 266
2.2.2.1.2.4 proximidade 0 1 6.6 1 33
com 0 comércio
2.2.2.1.2.5 infraestrutura 0 6 40 6 20
das residéncias
2.2.2.1 vantagens da  2.2.2.1.2 vantagens da 2.2.2.1.2.6 proximidade 0 3 20 3 10
2.2.2 topofilicos ~ presenca da BASM vila militar com o trabalho na
BASM
2.2.2.1.2.7 barreira verde 0 1 6.6 1 33
2.2.2.1.2.8 relacdes de 0 1 6.6 1 33
vizinhanga
2.2.2.1.2.9 arborizacdo 0 1 6.6 1 33
2.2.2.1.2.10 valor 0 1 6.6 1 33
acessivel do aluguel das
residéncias
2.2.2.1.2.11 proximidade 0 1 6.6 1 33
com o aeroporto civil
2.2.2.1.2.12 privacidade 0 1 6.6 1 33
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2.2.2.2 vantagens da

2.2.2.2.1 infraestrutura de lazer

1 6,6 1 6,6 2 6,6
UFSM

2.2.2.2.2 hospital universitario 1 6.6 - 0 1 33

2.2.2.3.1 calmo 8 53.3 1 6.6 9 30

2.2.2.3.2 relagdes de vizinhanga 8 533 - 0 8 266

2.2.2.3.3 proximidade da UFSM 3 20 - 0 3 10

2.2.2.3.4 tranquilidade na auséncia de voos 6 40 6 40 12 40

2.2.2.3.5 infraestrutura urbana 1 6,6 2 133 10

ifiﬁj) vantagens do 222 3.6 UFSM | 3 20 I 66 4 133

2.2.2.3.7 comércio 1 6.6 11 733 12 40

2.2.2.3.8 seguranga 6 40 1 6.6 7 233

2.2.2.3.9 presenca da BASM 2 133 1 6.6 3 10

2.2.2.3.10 proximidade com o ponto de 6nibus 2 133 - 0 2 6.6

2.2.2.3.11 proximidade com o terminal rodovidrio 1 6.6 - 0 1 33

2 aspectos 2.2 ndo 2.2.2 topofilicos 22.2.3.12 expansio u.rb~a = 0 2 B3 2 66

de actsticos 2.2.2.3.13 pouca polui¢do sonora se comparado ao 0 1 6.6 1 33

influéncia centro

2.2.2.3.14 proximidade com o balnedrio da BASM 0 1 6.6 1 33

2.2.2.4.1 qualidade de vida 1 6.6 3 20 4 133

2.2.2.4.2 tranquilidade 3 20 4 40 7 233

2.2.2.4.3 calmo 2 13,3 2 133 4 133

2.2.2.4.4 seguranga 1 6.6 2 133 3 10

2.2.2.4.5 relagdes de vizinhanga 1 6.6 _ 0 1 33

2.‘ 2.2.4 vantagens da iizjs ;J(iissf/l[o geografica 1 6(,)6 g 22 Z 213(’)3
cidade

2.2.2.4.8 presenca da BASM 0 2 133 2 6.6

2.2.2.4.9 proximidade com o comércio 0 3 20 3 10

2.2.2.4.10 cidade de porte pequeno 0 5 333 5 16.6

2.2.2.4.11 acesso a lazer e cultura 0 3 20 3 10

2.2.2.4.12 acesso a educacio 0 3 20 3 10

2.2.2.4.13 oportunidades de emprego 0 2 133 2 6.6

2.2.2.4.14 clima 0 1 6,6 1 33
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2.2.2.4.15 expansdo urbana

0 1 6,6 1 3.3
2.2.2.5 tempo de residéncia 7 46.6 6 40 13 433
2.2.2.6 relagdo afetiva com o lugar onde reside 3 20 5 333 8 266
2.2.3.1.1.1 para gastar 4 266 2 133 6 20
combustivel

2.2.3.1 finalidade dos  2.2.3.1.1 voos da BASM  2.2.3.1.1.2 teste de 0 7 466 7 233

VOOs motores
2.2.3.1.1.3 treinamento 5 333 14 933 19 633
2.2.3.1.2 voos de outras unidades militares 0 1 6.6 1 33
2.2.3.2 histérico de acidentes 3 20 2 133 5 16,6
2.2.3.3 previsdo de expansdo do aeroporto 6 40 7 466 13 433
2 aspectos 2.2 ndo 2.2.3.4 frequéncia dos voos 9 60 12 0 21 70
de acusticos 2.2.3.5 decolagem 3 20 4 266 7 233
influéncia 2.2.3.6 pouso 4 26 1 66 5 166
2.2.3.7.1.1 manha 7 46,6 7 466 14 466
2.2.3 operagdes 2.2.3.7.1 periodododia  "223.71.2 tarde 5 133 7 466 9 30
2.2.3.7.1.3 noite 15 100 15 100 30 100
2.2.3.7 perfodo dos 2.2.3.7.2 dia da semana 2.2.3.7.2.1 durante a 1 6.6 1 66 2 66

VOOS semana
2.2.3.7.2.2 final de 1 6.6 1 66 2 66

semana
2.2.3.7.3.1 margo 0 1 66 1 33
2.2.3.7.3 meses do ano 2.2.37.3.2 abril 0 1 66 1 33
2.2.3.7.3.3 maio 0 1 6.6 1 33
2.2.3.7.3.4 junho 0 1 6.6 1 33
2.2.3.7.3.5 outubro 0 1 6.6 1 33
2.2.3.8 tipo de aeronave 1 6.6 2 133 3 10
2.2.3.9 rota dos voos 0 5 333 5 16,6
2.2.4.1 direcao do vento 0 4 266 4 13,3
2.2.4 clima 2.2.4.2 esta¢do do ano 0 1 6.6 1 33
2.2.5.1 parentesco com militares 1 6.6 - 0 1 33
o 2.2.5.2.1 voos da empresa NHT 0 2 133 2 6.6
2.2.5 aceitagio 2252 utilizagio de ".2.5.2.2 voos da BASM 0 0 w0 o
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VOOS 2.2.5.2.3 voos das aeronaves do aeroclube 1 6.6 - 0 1 33
2.2.5.3 a BASM se instalou primeiro 1 6.6 1 6.6 2 6.6
2.2.5 aceitacio 2.2.5.4 comparagdo com outras 51t%1ag.6es de exposi¢do ao ruido 2 133 10 666 12 40
2.2.5.5 estado de conformacdo do individuo 6 40 8 533 14 46.6
2 aspectos 2.2.5.6 consciéncia da existéncia da do ruido - 0 5 333 5 166
_ de _ 2.2.5.7 ruido faz parte do cotidiano 1 6.6 2 13.3 3 10
influéncia 2.2 ndo - : :
S 2.2.6.1 idade da aeronave - 0 1 66 1 33
acusticos — X .
2.2.6.2 horério em que dorme 3 20 - 0 3 10
2.2.6.3 localizag@o da residéncia 3 20 2 133 5 166
2.2.6 outro 2.2.6.4 tempo de permanéncia em casa . 0 3 20 3 10
2.2.6.5 funcgdo de defesa - 0 1 6.6 1 33
2.2.6.6 relagao 2.2.6.6.1 tempo de servico na BASM . 0 4 2.6 4 133
profissional com a 2.2.6.6.2 opgdo pela carreira militar
BASM - 0 1 6,6 1 33
3.1.1 perda - 0 2 133 2 6,6
3.1 efeitos auditiva
fisiol6gicos 3.1.2 recruitment 3 20 3 20 6 20
3.1.3 cansago/ - 0 2 133 2 6.6
fadiga
3.2.1 percepcdo - 0 6 40 6 20
) do ruido
3 efeitos 3.2.2 panico | 66 -~ 0 1 33
i 3.2.3.1.1 voos das aeronaves da esquadrilha da 3 20 1 6.6 4 133
3.2.3 preocupacdo 3.2.3.1 medo de fumaca
acidentes aéreos 3.2.3.1.2 voos das aeronaves da BASM ) 133 3 20 5 166
3.2.3.1.3 voos de aeronaves do aeroclube 2 133 - 0 2 66
3.2 efeitos 3.2.4 nervosismo 2 133 - 0 2 66
psicolégicos 3.2.5 desconforto 1 6,6 4 266 5 166
3.2.6 interferéncia 2 13,3 5 33,3 7 23,3
na concentragao
3.2.7 cgnsménma 2 13,3 1 6,6 3 10
dos efeitos
3.2.8 incdmodo 3.2.8.1 nos moradores 15 100 15 100 30 100
3.2.8.2 nos visitantes 4 26,6 - 0 4 133
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3 efeitos

3.2.9 espanto

3.2.9.1 dos moradores

3 20 1 6,6 4 13,3
3.2.9.2 dos animais de estimacdo - 0 1 6,6 1 3.3
3.2.10 mudanca - 0 1 6.6 1 33
. comportamento
3.2 efeitos 3.2 lpl efeitos na
sicolégicos T 10 66,6 12 80 22 733
p & inteligibilidade de
sinais Sonoros
3.2.12 sentir falta  3.2.12.1 do ruido 1 6.6 1 6.6 2 6,6
dos efeitos da 3.2.12.2 do odor de combustivel - 0 1 66 1 33
presenca da ’ ’
BASM
3.3:1 gda}ptagéo 2 13,3 8 533 10 333
do individuo
3.3.2 interferéncia 9 60 8 533 17 56,6
3.3 efeitos Nno sono
psico- 3.3.3 aumenta o - 0 2 133 2 6.6
fisiologicos estresse ’ ’
3.3.4 aumenta 1 6,6 1 6,6 2 6,6
enxaqueca
3.3.5 zumbido 1 6,6 1 6.6 2 6,6
3.4.1 respingos de . 0 1 6.6 1 33
3.4 danos dleo
materiais 3.4.2 fissuras nas 1 6,6 - 0 1 3.3
residéncias
3.5.1 meios de 3.5.1.1 telefone 10 666 6 40 16533
comunicagao 3.5.1.2 televisdo 13 86,6 14 933 27 90
3.5.1.3 computador - 0 2 133 2 6.6
3.5 alteracdes 3.5.2 interfere no  3.5.2.1 nas atividades domésticas B 0 ) 133 2 6.6
na qualidade trabalho 3.5.2.2 no trabalho em casa 1 6.6 __ 0 1 33
de vida 3.5.3 convivéncia - 0 2 133 2 6,6
familiar
3.5.4 lazer/ 2 13,3 4 26,6 6 20
descanso
3.5.5 costume 15 100 15 100 30 100
3.6 outros 3.6.1 vibracdo das - 0 3 20 3 10

esquadrias
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4.1 barreira - 0 5 333 5 16,6
verde
4.2 proibicao
do sobrevoo 0 2 133 2 66
4 medidas _na vila militar ’ ’
de 4.3 proibicéo - 0 2 133 2 66
conten¢do  do sobrevoo
na UFSM
4.4 exames
audioldgicos
e - 0 3 20 3 33
nos militares
5.1 ) 9 60 9 60 18 60
interrupg¢do da
fala
5.2 falar mais 6 40 9 60 15 50
alto
5.3 usar 5.3.1 para dormir 1 6,6 1 6.6 2 6.6
remédios 5.3.2 enxaqueca - 0 1 66 1 33
5.4 ndo agir 3 20 2 133 5 166
5.5.1.1 ndo encontrou imével 1 6.6 - 0 1 33
) 5.5.1.2 proximidade com a UFSM 1 6.6 - 0 1 33
5.5.1 motivos — — : 2
. - . 5.5.1.3 proximidade de familiares 1 6.6 0 1 33
5.5 intengdo pelos quais ndo se _ - - ;
S atitudes de se mudar mudou 5.5.1.4 ndo tem para onde se mudar 1 6.6 - 0 1 33
5.5.1.5 relagdes de vizinhanca 1 6.6 - 0 1 33
5.5.2 motivos 5.5.2.1 expansdo do aeroporto 1 6.6 - 0 1 33
pelos quais se 5.5.2.2 ruido aerondutico 2 133 1 66 3 10
mudaria i i
5.6 usar . 0 5 333 5 166
protetor
auricular
5.7 colocar as 2 13,3 4 266 6 20
maos nas
orelhas
5.8 abstrair o 7 46,6 2 133 9 30
ruido
5.9 esperar a 5 333 10 666 15 50
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5 atitudes

aeronave
passar

5.10 variacdo
do volume da

TV/ rddio 3 20 10 66,6 13 433
5.11 mudanga
dos comodos
de lazer dentro : 00 - ‘ : .
de casa
5.12 envolver-
se nas
atividades - 0% : > b
domésticas
5.12 envolver-
se nas
atividades - ° : o0 : .
domésticas
5.13 4 26,6 3 20 7 233
reclamagdes
5.14.1 da - 0 1 6,6 1 33
expansdo da
barreira verde
5.14 5.14.2
reivindicagdo  reivindicacéo de _ 0 1 6.6 1 33
junto a 6rgaos  exames ’ ’
competentes audioldgicos nos
ou BASM moradores da vila
militar
5.14.3 da
implanta¢do da ~ 0 1 6.6 1 33
BASM em éareas ’ ’
ndo povoadas
5.14.4 da 1 6.6 - 0 1 33
mudanga de rota
dos voos
5.15 desligar a - 0 1 6.6 1 33
televisdo
5.16 fechar -- 0 2 133 2 6.6
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5 atitudes

janelas e
portas

5.17 mudar de
ambiente em
casa

20

10

5.18 dormir
com o ar-
condicionado

6,6

10

5.19 sair de
casa durante a
Expoaer

33

5.20 viajar
para fugir do
ruido

6,6
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Apéndice H — Questionario piloto

Jeederar,
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3 ]
Questionario de pesqdisa de campo
Os dados serdo utilizados para pesquisas e elaboracdo de dissertagdo de mestrado em
Engenharia Civil da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM).

Quadra Ponto Data_ / /2011 Horario de inicio __:_ término _ :

Dados sobre o local onde reside

1 Ha quanto tempo vocé reside neste local? anos meses

2 Qual o periodo em que vocé mais permanece em casa? (pode-se marcar mais de uma resposta)
Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) | (2) tarde (12 as 18h) (3) noite (18 as 24h) (4) madrugada (24 as 7h)
Sébado e domingo (1) manha (7 as 12h) | (2) tarde (12 as 18h) (3) noite (18 as 24h) (4) madrugada (24 as 7h)

3 Vocé tem intengdo de se mudar do bairro?
| (1) sim | (2) ndo | (no caso de resposta afirmativa, favor responder as questes 4 e 5). |

4 Os aspectos citados abaixo levariam a me mudar de bairro.

Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
0 medo de acidentes aéreos (1) @) €) “) ()
0 barulho dos avides (1) @) (3) “) ()
A previsdo de expanséo do aeroporto (1) @ (3) “ ®)
Ainfraestrutura do bairro (1) @) €) “) ()
Outros (especificar)
5 Os motivos citados abaixo foram relevantes para que ndo me mudasse.
Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
N&o encontrei residéncia semelhante (1) @) @) “) ()
As boas relagdes de vizinhanga (1) ) (3) ) (5)
Nao tenho outro lugar para morar Q) @ €) “ ®)
Moro h& muito tempo no bairro Q) @ €) “ ®)
A proximidade com o trabalho (1) @) 3) “) ()
A proximidade da universidade (1) @) 3) “) ()
A qualidade de vida do bairro (1) @) 3) “) ()
Outros (especificar)
6 Os aspectos citados abaixo afetam a qualidade da minha vida.
Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
Dificuldades de acesso a dnibus (1) @) @) “) ()
Clima da cidade (1) @) @) “) ()
Horario de funcionamento do comércio (1) @ @) ) ()
Congestionamento de transito Q) @ €) @ )
Falta de vagas de empregos na regido (1) @ (3) @ )
Poucas opgdes de lazer e cultura Q) @ €) @ )
Problemas de pavimentagéo das ruas (1) @ (3) @ )
Expans&o do bairro (1) @) 3) ) ()
Inseguranga (1) @) 3) ) ()
Barulho provocado por vizinhos (1) @) 3) ) ()
Falta de tratamento de esgoto no bairro (1) @ @) ) ()
Servigos de limpeza urbana (1 @) 3) ) (5)
Barulho dos avides (1) @ €) ) ()
Problemas de iluminag&o no bairro (1) @ (3) “ )
Falta de isolamento aclstico das casas (1) @) @) ) ()
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7 Os aspectos a seguir representam vantagens do bairro.

Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
Tranquilidade (1) @ (3) “ )
Seguranga (1) @ (3) @ )
Opgdes de lazer e cultura (1) @) 3) “) (5)
Bons vizinhos (1) @) 3) “) ()
Proximidade da universidade (1) @) 3) “) ()
Presenca da Base aérea (1) @) 3) “) (5)
Proximidade do comércio (1 @) 3) ) (5)
Servigos de transporte urbano Q) @ €) “ )
Oportunidades de emprego Q) @ €) “ )
Infraestrutura das casas da vila militar (1) ) @) “) ()
8 O bairro em que vocé mora é barulhento.
Discordo Discordo Nem discordo e nem Concordo Concordo
totalmente (2 concordo (4) totalmente
(1) @) (9)
9 Quando vocé esta em casa ...
Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
0 som automotivo me incomoda (1) @) @) “) ()
o barulho provocado por vizinhos me incomoda (1) @ @) “4) ()
o barulho das construgées me incomoda (1) @ @) “4) ()
o ruido (barulho) de aviées me incomoda (1) @ @) “4) ()
o barulho das criancas brincando me incomoda (1) @ @) “) ()
o barulho das motocicletas me incomoda (1) @ @) ) (5)
o barulho dos carros me incomoda (1) @) @) “) ()
o barulho dos 6nibus me incomoda (1) @) @) “) ()
sirenes de veiculos de emergéncia (1) @ (3) “ ®)
cachorro latindo (1) ) @) “4) Q)

10 Qual o periodo do dia em que vocé mais se sente incomodado com o ruido dos avides?
Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (12 as 18h) (3) noite (18 as 24h) | (4) madrugada (24 as 7h)
Sébado e (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (12 as 18h) (3) noite (18 as 24h) | (4) madrugada (24 as 7h)
domingo

11 Quais das aeronaves provoca o barulho que mais lhe incomoda? (marque com um x na linha de acordo com a intensidade do
barulho)

(1) avides a jato nada barulhento o o Muito barulhento
(2) avides do aeroclube nada barulhento ¢ oMuito barulhento
(3) helicoptero nada barulhento o cmuito barulhento
(4) avides da empresa NHT nada barulhento R cmuito barulhento

12 O barulho dos avides causa ...

Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
interferéncia na tela da televis&o (1) @) 3) 4) (5)
vibracdes nas janelas (1) @) 3) ) ()
fissuras nas residéncias (1) @) 3) 4) (5)
dor de cabeca (1) @) 3) ) ()
dificuldades para dormir (1 @) 3) ) (5)
cansago / fadiga (1) @ (3) @ )
preocupagio (1) @ (3) @ )
nervosismo (1) @) @) ) Q)
dificuldades para se concentrar Q) @ €) @ ()
zumbido (1) @) 3) 4) (5)
aumento do estresse (1) @) 3) 4) (5)
aumento da enxaqueca (1) @) 3) “) ()




13 Quando vocé esta em casa fazendo as atividades descritas, o ruido dos avides incomoda ...
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Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
assistindo televis&o (1) @) @) “) (5)
escutando radio / mdsica (1) @ €) “) ()
dormindo (1) ) (3) “) ()
estudando / lendo (1) ) (3) “) ()
conversando ao telefone (1) @) €) “) ()
descansando (1) @) @) “) ()
conversando com as pessoas (1) @) 3) “4) ()
trabalhando em casa (1) @) @) “4) ()

14 O barulho dos avides faz com que vocé ...

Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
varie o volume da televisdo para poder escutar (1) @ (3) “ ()
pare de falar (1) @) 3) “4) ()
tenha dificuldades para escutar as conversas (1) @ @) “4) ()
precise falar mais alto (1) @) 3) “4) ()
use remédios para dormir (1) @) 3) “4) (5)
use protetor auditivo dentro de casa Q) @ €) “ )
tenha que colocar as maos nas orelhas (1) @ (3) “ )
tenha que mudar de ambiente dentro de casa para falar ao (1) @ €) @) ()
telefone
feche janelas e portas na tentativa de isolar o barulho (1) @) €) “ ®)
durma com o ar-condicionado ligado (1) @) 3) “) ()
n&o tome uma atitude e espere a aeronave passar (1) @ @) “4) ()
pense em outras coisas para tentar esquecer o ruido (1) @ @) “) ()
quando viaje sinta falta do ruido (1) @) 3) “) ()

Dados de identificagdo do entrevistado

15 Sexo

[ (1) feminino | (2) masculino

16 Idade
____anos

17 Estado civil

(1) solteiro

2) casado

divorciado/ separado

Vilvo

3
4
5) outro Qual?

,\,\,\,_\
S Gl Gl W)

18 Nivel de escolaridade:

ndo estudou

ensino fundamental completo

ensino fundamental incompleto

ensino médio completo

ensino superior completo

ensino superior incompleto

pds-graduagio completa

(1)
2)
3)
4)
(5) ensino médio incompleto
(6)
(7)
(8)
9

pds-graduagao incompleta
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Apéndice I — Questionario reestruturado

Questionario de pesquisa‘de campo

Os dados serdo utilizados para pesquisas e elaboracdo de dissertagdo de mestrado em
Engenharia Civil da Universidade Federal de Santa Maria (UFSM).

Quadra Lado da quadra Data__/ /2011 Horario de inicio __: término _ :

1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? anos meses

2) Qual o periodo em que vocé mais permanece em casa? (pode-se marcar mais de uma resposta)
Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) | (2) tarde (12 as 18h) | (3) noite (18 as 24h) | (4) madrugada (24 as 7h)
Sabado e domingo (1) manha (7 as 12h) | (2) tarde (12 3s 18h) | (3) noite (18 &s 24h) | (4) madrugada (24 as 7h)

3) Vocé tem intengao de se mudar do bairro?

(1) sim | (2) ndo | (no caso de resposta afirmativa, favor responder as questdes 4 e 5).

4) Motivos relevantes pelos quais me mudaria:

Mudar-me-ia do bairro por causa... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente

a) do medo de acidentes aéreos (1 @ €) “ ()

b) do barulho dos avides (1) @) €) ) ()

¢) da previsdo de expansdo do aeroporto (1 @ €) “ ()

d) de problemas de infraestrutura do bairro (1) @) @) ) ()

€) outros (especificar)

5) Motivos relevantes pelos quais fez com que ndo me mudasse:

Nao me mudei do bairro por que... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) ndo encontrei residéncia semelhante (1 @ €) “ ()
b) tenho boas relagdes de vizinhanga (1) ) ©) (4) (5)
¢) ndo tenho outro lugar para morar (1) @) 3) “4) (5)
d) moro ha muito tempo no bairro (1) @ @) (4) ()
e) é proximo do trabalho (1) @) 3) “4) (5)
f) é préximo da universidade (1) @ @) (4) ()
g) aqui tenho qualidade de vida (1) @) 3) “) ()

h) outros (especificar)

6) Motivos que afetam a qualidade de vida:

A minha qualidade de vida é afetada pelo (a)... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) dificuldade de acesso a dnibus (1 @ €) “ ()
b) clima da cidade (1) @) @) ) ()
¢) horario de funcionamento do comércio (1 @ €) @ ()
d) congestionamento de trénsito (1) @) @) ) ()
e) falta de vagas de empregos na regi&o (1) ) 3) “ (5)
f) falta de opgdes de lazer e cultura (1) @ @) (4) ()
g) problema de pavimentag&o das ruas (1) @) 3) ) (5)
h) expans&o do bairro (1) @ @) (4) ()
i) inseguranca (1) @) 3) 4) (5)
j) barulho provocado por vizinhos (1) @) €) ) ()
k) falta de tratamento de esgoto no bairro (1 @ €) @ ()
) servigos de limpeza urbana (1) @ () (4) (5)
m) barulho dos avides (1) (2) () (4) (5)
n) problema de iluminag&o no bairro (1) @) (3) @ ()
o) falta de isolamento acustico da casa (1 @ €) @ )




7) Vantagens do bairro:
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Sao vantagens do bairro... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) tranquilidade (1) (2) 3) “4) (5)
b) seguranga (1) 2 @) (4) ()
c) opgdes de lazer e cultura (1) (2) 3) “) (5)
d) bons vizinhos (1) (2) €) ) ()
e) proximidade da universidade (1) 2) €) “ ()
f) presenga da Base aérea (1) (2) €) ) ()
g) proximidade do comércio (1) 2) €) “ ()
h) servigos de transporte urbano (1) (2) €) ) ()
i) oportunidades de emprego (1) (2 3) “4) (5)
j) infraestrutura das casas da vila militar (1) ) €) () ()
8) O bairro em que vocé mora é barulhento:
Discordo Discordo Nem discordo e nem Concordo Concordo
totalmente parcialmente concordo parcialmente totalmente
(1) 2) @) (4) (5)
9) Quando vocé esta em casa € incomodado por alguns fatores:
Em casa sou incomodado pelo barulho ... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) da musica dos veiculos (1 @ €) “ ()
b) dos vizinhos (1) @) @) ) ()
¢) das construgdes (1) @) (3) “ ()
d) dos avides (1) @) @) ) ()
e) das criangas brincando (1) @ (3) “) (5)
f) das motocicletas (1) @ @) (4) ()
g) dos carros (1) @) 3) “4) (5)
h) dos onibus (1) @ @) (4) ()
i) das sirenes de veiculos de emergéncia (1) @ @) “4) (5)
j) do cachorro latindo (1) @) @) ) ()

10) Qual o periodo do dia em que vocé mais se sente incomodado com o barulho dos aviées? (pode-se marcar mais

de uma resposta)

Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) | (2)

tarde (12 as 18h)

(3) noite (18 as 24h)

(4) madrugada (24 as 7h)

Sabado e domingo (1) manha (7as 12h) | (2)

tarde (12 as 18h)

(3) noite (18 &s 24h)

(4) madrugada (24 as 7h)

11) Marque com um x na linha de acordo com a intensidade percebida do barulho do (os):

nada barulhento

avides a jato

Ps
L 4

o Muito barulhento

avides do aeroclube nada barulhento

_ muito barulhento

helicoptero nada barulhento

_ muito barulhento

avides da empresa NHT nada barulhento

e

muito barulhento

12) Efeitos do barulho provocado pelos avides.

0 barulho dos avioes causa ... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo

totalmente | parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) interferéncia na tela da televiséo (1) @) 3) ) (5)
b) vibragdes nas janelas (1) @ @) (4) ()
¢) fissuras nas residéncias (1 @ €) @ ()
d) dor de cabeca (1) @) @) ) ()
e) dificuldades para dormir (1 @ €) @ ()
f) cansago / fadiga (1) @) €) ) ()
g) preocupagio (1) @) (3) “ (5)
h) nervosismo (1) @ @) (4) ()
i) dificuldades para me concentrar (1) @) 3) ) (5)
j) zZumbido (1) @ @) (4) ()
K) aumento do estresse (1) @) 3) “) ()
) aumento da enxaqueca (1 @ €) @ )
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0 barulho dos avides me incomoda quando Discordo Discordo Nem discordo e Concordo Concordo
estou... totalmente parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) assistindo & televiséo (1) 2 €) “ ()
b) escutando radio / msica (1) (2) @) “) ()
¢) dormindo (1) (2) 3) ) (5)
d) estudando / lendo (1) 2 @) () ()
e) conversando ao telefone (1) (2) 3) ) (5)
f) descansando (1) 2 @) () ()
g) conversando com as pessoas (1) (2) 3) ) (5)
h) trabalhando em casa (1) (2) €) “ ()
14) Atitudes
0 barulho dos avides faz com que... Discordo Discordo Nem discordo e Concordo | Concordo
totalmente parcialmente nem concordo parcialmente | totalmente
a) varie o volume da televis&o para escutar (1) @ @) “4) (5)
b) pare de falar (1) @ @) (4) ()
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas (1) @ @) “4) (5)
d) precise falar mais alto (1) @ @) (4) ()
e) use remédios para dormir (1) @ €) “ ()
f) use protetor auditivo dentro de casa (1) @) €) ) ()
g) tenha que colocar as maos nas orelhas (1) @) (3) “ ()
h) tenha que mudar de ambiente dentro de casa para falar ao
telefone (1) @ (3) (4) (5)
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o barulho
(1) @) @) (4) (5)
j) durma com o ar-condicionado ligado (1) @) €) ) ()
k) n&o tome uma atitude e espere a aeronave passar (1) ) €) “ ()

) pense em outras coisas para tentar esquecer o ruido

m) sinta falta do barulho quando viajo

15) Sexo

| (1) feminino | (2) masculino

16) Idade
anos

17) Estado civil

(1) solteiro

2) casado

4) Vilvo

)
(2)
(3) divorciado/ separado
)
()

5) outro Qual?

18) Nivel de escolaridade:

(1) ndo estudou

ensino fundamental completo

ensino fundamental incompleto

ensino médio completo

ensino superior completo

ensino superior incompleto

pds-graduagao completa

)
(2)
3)
4)
(5) ensino médio incompleto
(6)
(7)
(8)
)

pds-graduagao incompleta
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Apéndice J — Respostas dos itens do questionario

Nomenclatura das tabelas:

C= grupo civil;

M= grupo militar;

DT = “discordo totalmente”;
DP = “discordo parcialmente”;
NCND = “nem concordo e nem discordo’;
CP = “concordo parcialmente”;
CT = “concordo totalmente™;
NR = ndo respondeu;

n= frequéncia;

%* = percentagem sobre o total.

Tabela J1 — Respostas do item 2 (periodo no qual permanece em casa), apds a retirada dos
outliers

Grupo civil Grupo militar

Segunda a Sabado e Segunda a Sabado e

Periodo do dia sexta domingo sexta domingo

% * n % n % n %
manha 4,7% 8 4,1% 6 3,0% 4 2,0%
tarde 4,7% 9 4.7% 4 2,0% 1 0,5%
noite 9.3% 6 3,1% 4 2,0% 2 1,0%
madrugada 7,3% 3 1,6% 13 6,5% 5 2,5%

21,8% 88 45,6% 26 13,0% 75 37,5%
1,6% 34 17,6% 11 5.5% 22 11,0%

todos os periodos
nenhum periodo

WNER~RRDULUO R~ BT R0 o

noite e madrugada 29,5% 7 3,6% 85 42.5% 23 11,5%
manh3, tarde e madrugada 1,6% 2 1,0% 3 1,5% 10 5,0%
manha e madrugada 2,1% 8 4,1% 7 3,5% 8 4,0%
manha, tarde e noite 0,5% 1 0,5% 0 0,0% 3 1,5%
manh3, noite e madrugada 4,7% 5 2,6% 20 10% 19 9,5%
manha e tarde 2,6% 10 5,2% 2 1,0% 13 6,5%
tarde e noite 1,0% 0 0,0% 1 0,5% 2 1,0%
manha e noite 0,5% 1 0,5% 1 0,5% 1 0,5%
tarde, noite e madrugada 7,3% 8 4,1% 14 7,0% 9 4,5%
tarde e madrugada 1,0% 3 1,6% 3 1,5% 3 1,5%
Total 193 100% 193 100% 200 100% 200 100%

n = frequéncia; * percentagem sobre o total.
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Tabela J2— Respostas do item 4 (motivos relevantes pelos quais se mudaria), apds a retirada
dos outliers

DT DP NCND CP CT NR Total
Ite n %* n % n % n % n % n % n %
4n:1) C 7 36% 1 0,5% 1 0,5% 5 2,6% 7 36% 172 89,1% 193  100%
M 31 155% 1 05% 2 1,0% 2 1,0% 1 0,5% 163 81,5% 200 100%
4p) C 5 26% 0  0,0% 1 05% 2 1,0% 13 6,7% 172 89,1% 193 100%
M 19 95% 2 1,0% 4 20% 6 3,0% 6 30% 163 81,5% 200 100%
4¢) C 7 3,6% 2 1,0% 4 21% 2 1,0% 6 31% 172 89,1% 193  100%
M 26 13,0% 1 05% 3 1,5% 6 3,0% 1 0,5% 163 81,5% 200 100%
4d) C 8 41% 2 1,0 0 00% 5 2,6% 6 31% 172 89,1% 193  100%
M 20 100% 5 2,5% 1 05% 5 2,5% 4 20% 163 81,5% 200 100%

Tabela J3 — Respostas do item 5 (motivos pelos quais ndo se mudaram do bairro), apds a
retirada dos outliers

DT DP NCND CpP CT NR Total
Ite n Yo * n % n % n % n % n % n %
512) C 8 41% 1 05% 2 1,0% 2 1,0% 8 41% 172 89,1% 193  100%
M5 25 2 1,0% 3 5% 7 35% 20 10,0% 163 81,5% 200 100%
5bp) C 6 31% 2 1,0% 4 21% 2 1,0% 8 4,1% 171 88,6% 193  100%
M 14 700 2 1,0% 6 30% 8 4,0% 7 35% 163  81,5% 200 100%
5¢) C 9 47% 1 05% 4 21% 0 0,0% 8 4,1% 171 88,6% 193  100%
M 6 30 3 1,5% 5 25% 3 1,5% 20 10,0% 163 81,5% 200 100%
5d) C 6 31% 2 1,0% 2 1,0% 2 1,0% 9 47% 172 89,1% 193  100%
M 18 90% 4 20% 4 20% 1 0,5% 10 50% 163  81,5% 200 100%
5ep C 10 52% 0 0,0% 1 0,5% 1 05% 10 52% 171 88,6% 193  100%
M 13 65% 0 00% 2 1,0% 1 05% 21 10,5% 163 81,5% 200 100%
5 C 5 26% 0 00% 2 1,0% 1 0,5% 14 73% 171 88,6% 193  100%
M 10 50 0 00% 3 5% 6 3,0% 18 9,0% 163 81,5% 200 100%
5gp C 3 6% 0 00% 5 26% 4 21% 10 52% 171  88,6% 193  100%
M 8 40% 2 1,0% 1 05% 11 55% 15 75% 163  81,5% 200 100%
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Tabela J4 — Respostas do item 6 (motivos que afetam a qualidade de vida), apds a retirada dos

outliers
DT DP NCND CcP CT NR Total

Item n %°* n %0 n %0 n % n % n % n %
6a) C 86 446% 23 119% 26 135% 25  13,0% 31  161% 2  10% 193  100%
M 38 190% 25 125% 31 155% 49  245% 57  285% O  00% 200 100%
6b) C 68 352% 28 145% 33 17.1% 39  202% 22  114% 3  16% 193 100%
M 47  235% 29 145% 40 200% 52  260% 30  150% 2  10% 200  100%
6c) C ¢ 399% 22 114% 43 223% 28  145% 21 109% 2  10% 193  100%
M 43 215% 23 11,5% 48 240% 46  230% 37  185% 3  15% 200  100%
6d) C 40 20,7% 15 78% 18 93% 47  244% 70  363% 3  16% 193  100%
M 17 85% 16 80% 33 165% 60  300% 72  360% 2  10% 200 100%
6e) C 41 212% 23 119% 42 218% 36 18,7% 50  259% 1 05% 193 100%
M 22 11,0% 16 80% 62 310% 42  210% 58  290% O  00% 200 100%
60 C 28 145% 30 155% 15 78% 69  358% 50  259% 1 05% 193 100%
M 24 120% 19 95% 37 185% 67  335% 53 265% 0 00% 200 100%
6g) C 12 62% 16 83% 13 61% 65 331% 86  446% 1 05% 193 100%
M 18  90% 28 140% 38 190% 71  355% 43  215% 2 10% 200 100%
6h) C 63 326% 20 104% 52 269% 33  171% 20  104% 5  26% 193 100%
M 48 240% 40 200% 76 380% 26  130% 10  50% 0  00% 200 100%
6i) C 31 161% 32 166% 26 135% 59  30.6% 44  228% 1 05% 193 100%
M 42 21,0% 44 220% 42  210% 49  245% 23  115% 0  00% 200 100%
6j)) C 78 404% 30 155% 27 140% 33  171% 23  119% 2  10% 193 100%
M 77 385% 38 190% 48 240% 30  150% 7 3,5% 0  00% 200 100%
6k) C 33 171% 21 109% 16 83% 35 181% 88  456% 0 00% 193  100%
M 59 295% 24 120% 43 215% 41 205% 33  165% 0  00% 200 100%
6) C 34 17,6% 32 166% 21 109% 49  254% 51  264% 6  3.1% 193  100%
M 52 260% 36 180% 42 210% 52  260% 17 8,5% 1 05% 200 100%
6m C 15 78% 14 73% 22 114% 55  285% 8  440% 2  10% 193 100%
M 34  170% 29 145% 51 255% 62  310% 24  120% O  00% 200 100%
6n) C 27 140% 16 83% 20 104% 68  352% 61  31,6% 1 05% 193 100%
M 34  17,0% 27 135% 37 185% 62  310% 40  200% O  00% 200 100%
60) C 46 238% 18 93% 45 233% 37  192% 45  233% 2  10% 193 100%
M 39 195% 30 150% 41 205% 53  265% 37 185% O  00% 200 100%
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Tabela J5 — Respostas do item 7 (vantagens do bairro), ap6s a retirada dos outliers

DT DP NCND CP CT NR Total
Item n Yo n % n % n % n % n % n %
7a) C 13  6,7% 9 4.,7% 4 21% 57 295% 110 57,0% 0 0,0% 193 100%
M 7 3.5% 1 0,5% 9 45% 75 375% 108  54,0% 0 0,0% 200  100%
7b) C 14 73% 27 140% 21 109% 86 44,6% 45 23.3% 0 0,0% 193 100%
M 10  5,0% 18 90% 23 11,5% 76 38,0% 73 36,5% 0 0,0% 200  100%
7¢c)y C 55 285% 40 20,7% 48 249% 33 17,1% 16 8,3% 1 0,5% 193 100%
M 57 285% 46 23,0% 46 23,0% 39 195% 12 6,0% 0 0,0% 200  100%
7d) C 5 26% 17 88% 29 150% 41 21,2% 99 51,3% 2 1,0% 193 100%
M 8 4,0% 6 30% 45 225% 64 32,0% 75 37,5% 2 1,0% 200  100%
7e) C 2,6% 1 0,5% 4 21% 16  83% 164  85,0% 3 1,6% 193 100%
M 9 4,5% 0 0,0% 15 75% 35 175% 141  70,5% 0 0,0% 200  100%
7f) C 54 28,0% 22 114% 52 269% 27 14,0% 38 19,7% 0 0,0% 193 100%
M 7 3.5% 5 25% 24 120% 47 235% 116 58,0% 1 0,5% 200  100%
7g) C 27 140% 46 238% 40 20,7% 40 20,7% 38 19,7% 2 1,0% 193 100%
M 37 185% 42 21,0% 31 155% 65 32,5% 24 12,0% 1 0,5% 200  100%
7h) C 29 150% 27 140% 44 228% 36 18,7% 56 29,0% 1 0,5% 193 100%
M43 215% 70 350% 35 17,5% 41 20,5% 11 5,5% 0 0,0% 200  100%
71) C 54 280% 35 18,1% 68 352% 17 8,8% 18 9,3% 1 0,5% 193 100%
M 49 245% 55 275% 71 355% 18 9,0% 6 3,0% 1 0,5% 200  100%
7)) C - - - - - - - - - - - - - -
M 12 6,0% 14 70% 24 12,0% 77 385% 68 34,0% 5 2,5% 200  100%

Tabela J6 — Respostas do item 8 (O bairro em que vocé mora € barulhento?), apds a retirada
dos outliers

DT DP NCND CP CT NR Total
Item n %o * n % n % n % n % n % n %
8 C 29 150% 28 145% 17 8.8% 75 38,9% 39 202% 5 2,6 193 100%

M 24 120% 51 255% 32 160% 76 38,0% 15 7,5% 2 1,0 200 100%
%
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Tabela J7 — Respostas do item (incomodo provocado por diversas fontes de ruido urbano),
apos a retirada dos outliers

DT DP NCND CP CT NR Total

Item n o * n % n % n % n % n % n %
9a) C 87 451% 19 9,8% 24 124% 32 16,6% 31 16,1% 0 00% 193 100%
M 117 585% 38 190% 26 13,0% 16 8,0% 3 1,5% 0 00% 200 100%
9b) C 95 492% 35 18,1% 24 124% 25 13,0% 12 6,2% 2 1,0% 193 100%
M 101 50,5% 40  20,0% 28 140% 25 12,5% 6 3,0% 0  00% 200 100%
9¢) C 91 472% 20 104% 36 187% 26 13,5% 17 8,8% 3 1,6% 193 100%
M 124  620% 24 120% 30 150% 17 8,5% 4 2,0% 1 05% 200 100%
9d) C 15 7,8% 12 6,2% 15 7,8% 53 27,5% 97 50,3% 1 05% 193 100%
M 28 140% 37 185% 31 155% 74 37,0% 29 14,5% 1 05% 200 100%
9e) C 125 648% 17 8,8% 33 171% 12 6,2% 4 2,1% 2 1,0% 193 100%
M 110 550% 28 140% 38 190% 19 9,5% 4 2,0% 1 05% 200 100%
9f) C 85 44,0% 28 145% 29 150% 32 16,6% 19 9,8% 0 00% 193 100%
M 110 550% 35 175% 36 180% 15 7.5% 3 1.5% 1 05% 200 100%
9g) C 9% 487% 24 124% 36 187% 26 13,5% 12 6,2% 1 05% 193 100%
M 109 54,5% 37 18,55 42 21,0% 11 5,5% 1 0,5% 0  00% 200 100%
9h) C 109 56,5% 23 119% 31 16,1% 21 10,9% 8 4,1% 1 05% 193 100%
M 140 70,0% 19 9.5% 33 16,5% 7 3,5% 1 0,5% 0 00% 200 100%
9i) C 116 60,1% 22 114% 37 192% 11 5,7% 7 3,6% 0 00% 193 100%
M 140 70,0 25 12,5% 32 16,0% 32 16,0% 3 1,5% 0  00% 200 100%
9j) C 50 259% 22 114% 24 124% 45 23,3% 52 26,9% 0 00% 193 100%
M 52 26,0% 26 13,0% 25 12,5% 63 31,5% 34 17,0% 0  00% 200 100%

Tabela J8 — Respostas do item 10 (periodo do dia em mais se sente incomodado com o ruido
das aeronaves), ap0s a retirada dos outliers

Grupo civil Grupo militar
Periodo do dia Segunda a sexta  Sdb. e Domingo  Segunda a sexta  Sédb. e domingo
n % * n % n % n %
manha 12 6,2% 17 8,8% 18 9,0% 29 14,5%
tarde 34 17,6% 21 10,9% 26 13,0% 20 10,0%
noite 35 18,1% 18 9,3% 41 20,5% 17 8,5%
madrugada 12 6,2% 11 5,7% 22 11,0% 13 6,5%
todos os periodos 18 9,3% 15 7,8% 2 1,0% 8 4,0%
nenhum periodo 11 5,7% 52 26,9% 34 17,0% 66 33,0%
noite e madrugada 14 7,3% 11 5,7% 20 10,0% 19 9,5%
manha e madrugada 2 1,0% 3 1,6% 9 4,5% 8 4,0%
manh3, tarde e noite 4 2,1% 10 5,2% 2 1,0% 3 1,5%
manha, noite e madrugada 11 5,7% 1 0,5% 1 0,5% 7 3,5%
manhi e tarde 2 1,0% 15 7,8% 6 3,0% 2 1,0%
tarde e noite 13 6,7% 9 4,7% 12 6,0% 5 2,5%
manha e noite 15 7,8% 7 3,6% 7 3,5% 3 1,5%
tarde, noite e madrugada 8 4,1% 2 1,0% 0 0,0% 0 0,0%
tarde e madrugada 2 1,0% 1 0,5% 0 0,0% 0 0,0%
Total 193 100% 193 100% 200 100% 200 100%

n = frequéncia; * percentagem sobre o total.
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Tabela J9 — Respostas do item 12 (efeitos do barulho provocado pelas aeronaves), apds a
retirada dos outliers

DT DP NCND CpP CT NR Total

Item n %o* n % n % n % n % n % n %
12a) C 69 358% 23 119% 21 109% 31 16,1% 46 23,8% 3 1,6% 193  100%
M 116 58,0% 20 10,0% 19 9,5% 27 13,5% 18 9,0% 0 0% 200 100%
12b) C 21 109% 22 114% 16 8,3% 55 28,5% 78 40,4% 1 05% 193 100%
M 43 21,5% 23 11,5% 12 6,0% 76 38,0% 46 23,0% 0 0% 200 100%
12¢0 C 79 409% 16 8,3% 46 238% 22 11,4% 29 15,0% I 05% 193 100%
M 104 520% 19  995% 41 20,5% 22 11,0% 14 7,0% 0 0% 200  100%
12d) C 79 409% 22 114% 35 181% 25 13,0% 28 14,5% 4 2,1% 193 100%
M 104 52,0% 31 155% 31 155% 25 12,5% 8 4,0% I 05% 200 100%
12¢) C 49 254% 13 6,7% 27 140% 58 30,1% 45 23,3% I 05% 193 100%
M 80 40,0% 32 16,0% 19 9,5% 51 25,5% 18 9,0% 0 0% 200 100%
12f) C 75 389% 22 114% 35 18,1% 36 18,7% 22 11,4% 3 1,6% 193  100%
M 103 51,5% 28 140% 25 125% 26 13,0% 17 8,5% I 05% 200 100%
12g) C 68 352% 23 119% 42  21,8% 30 15,5% 29 15,0% I 05% 193 100%
M 122 61,0% 23 11,5% 29 145% 17 8,5% 8 4,0% I 05% 200 100%
12h) C 81 42,0% 13 6,7% 34 17,6% 38 19,7% 22 11,4% 5 26% 193 100%
M 117 58,5% 26 13,0% 28 140% 21 10,5% 8 4,0% 0 0% 200 100%
129) C 44 22,8% 10 5.2% 18 9.3% 59 30,6% 62 32,1% 0 0% 193 100%
M 72 36,0% 39 195% 18 9,0% 47 23,5% 24 21,0% 0 0% 200  100%
12j)) C 55 28,5% 21 109% 28 145% 43 22,3% 44 22,8% 2 1,0% 193  100%
M 109 545% 30 150% 20 10,0% 24 12,0% 16 8,0% I 05% 200 100%
12k) C 60 3L1% 17 8,8% 22 114% 42 21,8% 51 26,4% I 05% 193 100%
M 100 50,0% 31 155% 20 10,0% 31 15,5% 18 9,00 0 00% 200 100%
2n C 79 40,9% 17 8,8% 35 18,1% 30 15,5% 32 16,6% 0 00% 193 100%
M 117 585% 23  11,5% 27 135% 19 9,5% 14 7,0% 0 00% 200 100%

Tabela J10 — Respostas do item 13 (interferéncia nas atividades), apos a retirada dos outliers

(continua)
DT DP NCND CP CT NR Total
Item n %0* n % n % n % n % n % n %
13a) C 15 7.8% 14 7,3% 10 5.2% 47 24.,4% 107 55,4% 0 0,0% 193 100%
M 31 15,5% 13 6,5% 15 7,5% 67 33,5% 74 37,0% 0 0,0% 200 100%
13b)y C 22 11,4% 15 7,8% 18 9,3% 43 22,3% 95 49,2% 0 0,0% 193 100%
M 48 24,0% 14 7,0% 21 10,5% 66 33,0% 51 25,5% 0 0,0% 200 100%
13¢) C 26 13,5% 9 4,7% 19 9,8% 45 23,3% 94 48,7% 0 0,0% 193 100%
M 43 21,5% 24 12,0% 19 9,5% 53 26,5% 61 30,5% 0 0,0% 200 100%
13d) C 22 11,4% 7 3,6% 13 6,7% 44 22,8% 106 54,9% 1 0,5% 193 100%
M 46 23,0% 20 10,0% 13 6,5% 61 30,5% 59 29,5% 1 0,5% 200 100%
13e) C 8 4,1% 4 2,1% 4 2,1% 45 23,3% 130 67,4 2 1,0% 193 100%
M 31 15,5% 15 7,5% 18 9,0% 58 29,0% 78 39,0% 0 0% 200 100%
13f) C 28 14,5% 6 3,1% 13 6,7% 46 23,8% 98 50,8% 2 1,0% 193 100%
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(conclusao)
M 48  240% 22 11,0% 21 105% 64  320% 45 225% 0 0% 200 100%
3y C 12 62% 4 21% 11 57% 52 269% 114 591% 0 0% 193 100%
M 35  175% 21 105% 24 120% 66  330% 54 270% O 0% 200 100%
13h) C 42 218% 10 52% 34 176% 42  218% 64 332% 1 05% 193 100%
M 74 37,0% 26 130% 44 220% 40  20,0% 16 80% 0 0% 200 100%
Tabela J11 — Respostas do item 14 (atitudes), apds a retirara dos outliers
DT DP NCND CP CT NR Total

N° n % * n % n % n % n % n % n %
14a) C 21  109% 11 57% 15  78% 37  192% 109 565% 0 0% 193  100%
M 31 155% 14 70% 11 55% 60  300% 8  420% 0 0% 200 100%
14b) C 7 36 7 36 8 41% 42 218% 128  663% 1 05% 193  100%
M 26 130% 13 65% 13 65% 73  365% 72 360% 3 1,5% 200 100%
l4c) C 8  41% 4 21% 8 41% 40 207% 132 684% 1 05% 193 100%
M 29 145% 15  75% 18 90% 66  330% 72 360% 0 0% 200 100%
14d) C 10  52% 3 16% 9 47% 35 181% 134 694% 2 1,0% 193  100%
M 31 155% 15 75% 13 65% 59 295% 81  405% 1 05% 200 100%
14e) C 133 689% 19 98% 24 124% 7 3.6% 6  31% 4 21% 193 100%
M 172 860% 9  45% 10 50% 5 2,5% 2 10% 2 1,0% 200  100%
14f) C 143 741% 16 83% 22 114% 3 1,6% 6  31% 3 16% 193 100%
M 163  815% 7 35% 14  70% 3,5% 7 35% 2 10% 200 100%
l4g) C 80 415% 22 114% 25 130% 32  166% 32  166% 2 1,0% 193  100%
M 110 550% 27 135% 15 75% 32 160% 15 75% 1 05% 200 100%
14h) C 50 259% 11 57% 23 119% 34 17.6% 74 383% 1 05% 193 100%
M 57 285% 27 135% 13 65% 70  350% 33 165% 0 00% 200 100%
14) C 55 285% 13 67% 24 124% 42  218% 55  285% 4 2,1% 193  100%
M 65  325% 23 11,5% 21 105% 56  280% 33  165% 2 1,0% 200 100%
14) C 111 575% 21 109% 26 135% 14  73% 15  78% 6 31% 193  100%
M 126 630% 20 100% 22 110% 22 11,0% 8  40% 2 10% 200 100%
14k C 27 140% 8  41% 21 109% 45  233% 91  472% 1 05% 193  100%
M 39 195% 15 75% 22 110% 59  295% 65  325% 0 00% 200 100%
14) C 78  404% 11 57% 43 223% 32  166% 28  145% 1 05% 193  100%
M 105  525% 17 85% 47 235% 21 10,5% 10 50% 0 00% 200 100%
4m)  C 141 73,0% 3 16% 20 104% 11 57% 17 88% 1 05% 193 100%
M 154 770% 12 60% 19  95% 9  45% 6  30% 0 00% 200 100%
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Apéndice K — Resultados do teste de normalidade de Kolmogorov-Smirnov e Shapiro-
Wilk

Tabela K1 — Resultados do teste de normalidade de Kolmogorov-Smirnov e Shapiro-Wilk dos
dados completos

(continua)
Grupo civil Grupo militar

Dimensiao / Item Kolmogorov- Shapiro Kolmogorov- Shapiro

Smirnov % Wilk Smirnov * Wilk

Sig. (p) Sig. (p) Sig. (p) Sig. (p)

1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? 0,000 0,000 0,000 0,000
4) Mudar-me-ia do bairro por causa ...
a)do medo de acidentes aéreos 0,001 0,000 0,000 0,000
b) do barulho dos avides 0,000 0,000 0,000 0,000
c)da previsdo da expansdo do aeroporto 0,020 0,002 0,000 0,000
d) de problemas de infraestrutura do bairro 0,002 0,000 0,000 0,000
5) Nao me mudei do bairro por que ...
a) ndo encontrei residéncia semelhante 0,001 0,000 0,000 0,000
b) tenho boas relagdes de vizinhanga 0,005 0,001 0,000 0,000
¢) ndo tenho outro lugar para morar 0,001 0,000 0,000 0,000
d) moro ha muito tempo no bairro 0,001 0,000 0,000 0,000
e) € proximo do trabalho 0,000 0,000 0,000 0,000
f) é préximo da universidade 0,000 0,000 0,000 0,000
g) aqui tenho qualidade de vida 0,001 0,000 0,000 0,000
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo (a)...
a) dificuldade de acesso a dnibus 0,000 0,000 0,000 0,000
b) clima da cidade 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) horério de funcionamento do comércio 0,000 0,000 0,000 0,000
d) congestionamento de transito 0,000 0,000 0,000 0,000
e) falta de empregos na regido 0,000 0,000 0,000 0,000
f) falta de opgdes de lazer e cultura 0,000 0,000 0,000 0,000
g) problema de pavimentag@o das ruas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) expansdo do bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
1) inseguranca 0,000 0,000 0,000 0,000
j) barulho provocado por vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
1) servicos de limpeza urbana 0,000 0,000 0,000 0,000
m) barulho provocado por avides 0,000 0,000 0,000 0,000
n) problema de iluminag@o no bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
o) falta de isolamento actstico da casa 0,000 0,000 0,000 0,000
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,000 0,000 0,000 0,000
b) seguranca 0,000 0,000 0,000 0,000
c) op¢des de lazer e cultura 0,000 0,000 0,000 0,000
d) bons vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
e) proximidade da universidade 0,000 0,000 0,000 0,000
f) presenca da base aérea 0,000 0,000 0,000 0,000
g) proximidade do comércio 0,000 0,000 0,000 0,000
h) servigos de transporte urbano 0,000 0,000 0,000 0,000
1) oportunidades de emprego 0,000 0,000 0,000 0,000
j) infraestrutura das casas da vila militar - - 0,000 0,000
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0,000 0,000 0,000 0,000
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0,000 0,000 0,000 0,000
b) dos vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
c¢) das construcdes 0,000 0,000 0,000 0,000
d) dos avides 0,000 0,000 0,000 0,000
e) das criangas brincando 0,000 0,000 0,000 0,000
f) das motocicletas 0,000 0,000 0,000 0,000
g) dos carros 0,000 0,000 0,000 0,000

26 Com correcdo de Lilliefors
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(conclusio)
h) dos 6nibus 0,000 0,000 0,000 0,000
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,000 0,000 0,000 0,000
j) dos cachorros latindo 0,000 0,000 0,000 0,000
11) Intensidade percebida do barulho
a) avides a jato 0,000 0,000 0,000 0,000
b) avides do aeroclube 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) helicoptero 0,000 0,000 0,000 0,000
d) avides da empresa NHT 0,000 0,000 0,000 0,000
12) O barulho dos avides causa...
a) interferéncia da tela da televisao 0,000 0,000 0,000 0,000
b) vibragdes nas janelas 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) fissuras nas residéncias 0,000 0,000 0,000 0,000
d) dor de cabeca 0,000 0,000 0,000 0,000
e) dificuldades para dormir 0,000 0,000 0,000 0,000
f) cansaco/ fadiga 0,000 0,000 0,000 0,000
g) preocupagio 0,000 0,000 0,000 0,000
h) nervosismo 0,000 0,000 0,000 0,000
i) dificuldades para me concentrar 0,000 0,000 0,000 0,000
j) zumbido 0,000 0,000 0,000 0,000
k) aumento do estresse 0,000 0,000 0,000 0,000
1) aumento da enxaqueca 0,000 0,000 0,000 0,000
13) O barulho dos aviées me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 0,000 0,000 0,000 0,000
b) escutando radio 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) dormindo 0,000 0,000 0,000 0,000
d) estudando/ lendo 0,000 0,000 0,000 0,000
e) conversando ao telefone 0,000 0,000 0,000 0,000
f) descansando 0,000 0,000 0,000 0,000
g) conversando com as pessoas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) trabalhando em casa 0,000 0,000 0,000 0,000
14) O barulho dos avides faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar 0,000 0,000 0,000 0,000
b) pare de falar 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) dificuldades para escutar as conversas 0,000 0,000 0,000 0,000
d) precise falar mais alto 0,000 0,000 0,000 0,000
e) use remédios para dormir 0,000 0,000 0,000 0,000
f) use protetor auditivo dentro de casa 0,000 0,000 0,000 0,000
g) tenha que colocar as maos nas orelhas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao 0,000 0,000 0,000 0,000
telefone
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o ruido 0,000 0,000 0,000 0,000
j) durma com o ar-condicionado ligado 0,000 0,000 0,000 0,000
k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar 0,000 0,000 0,000 0,000
1) pense em outras coisas para esquecer o ruido 0,000 0,000 0,000 0,000
m) sinta falta do ruido quando viajo 0,000 0,000 0,000 0,000
16) Idade 0,000 0,000 0,008 0,001
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Tabela K2 — Resultados do teste de normalidade de Kolmogorov-Smirnov e Shapiro Wilk
apOs retirar os outliers

(continua)
Grupo civil Grupo militar
Item Kolomogorov Shapiro- Kolomogorov Shapiro-
-Smirnov %’ Wilk -Smirnov * Wilk
Sig. (p) Sig. (p) Sig. (p) Sig. (p)

1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? 0,000 0,000 0,000 0,000
4) Mudar-me-ia do bairro por causa ...
d) do medo de acidentes aéreos 0,001 0,000 0,000 0,000
e)do barulho dos avides 0,000 0,000 0,000 0,000
f)da previsdo da expansdo do aeroporto 0,020 0,002 0,000 0,000
d) de problemas de infraestrutura do bairro 0,002 0,000 0,000 0,000
5) Nao me mudei do bairro por que ...
a) ndo encontrei residéncia semelhante 0,003 0,000 0,000 0,000
b) tenho boas relagdes de vizinhanga 0,010 0,001 0,000 0,000
¢) ndo tenho outro lugar para morar 0,001 0,000 0,000 0,000
d) moro ha muito tempo no bairro 0,003 0,001 0,000 0,000
e) é préximo do trabalho 0,000 0,000 0,000 0,000
f) € préximo da universidade 0,000 0,000 0,000 0,000
g) aqui tenho qualidade de vida 0,000 0,000 0,000 0,000
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo (a)...
a) dificuldade de acesso a Onibus 0,000 0,000 0,000 0,000
b) clima da cidade 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) horério de funcionamento do comércio 0,000 0,000 0,000 0,000
d) congestionamento de transito 0,000 0,000 0,000 0,000
e) falta de empregos na regido 0,000 0,000 0,000 0,000
f) falta de opgdes de lazer e cultura 0,000 0,000 0,000 0,000
g) problema de pavimentacdo das ruas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) expansdo do bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
1) inseguranga 0,000 0,000 0,000 0,000
j) barulho provocado por vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
1) servigos de limpeza urbana 0,000 0,000 0,000 0,000
m) barulho provocado por avides 0,000 0,000 0,000 0,000
n) problema de iluminago no bairro 0,000 0,000 0,000 0,000
o) falta de isolamento actstico da casa 0,000 0,000 0,000 0,000
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,000 0,000 0,000 0,000
b) seguranca 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) opcdes de lazer e cultura 0,000 0,000 0,000 0,000
d) bons vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
e) proximidade da universidade 0,000 0,000 0,000 0,000
f) presenca da base aérea 0,000 0,000 0,000 0,000
g) proximidade do comércio 0,000 0,000 0,000 0,000
h) servigos de transporte urbano 0,000 0,000 0,000 0,000
1) oportunidades de emprego 0,000 0,000 0,000 0,000
j) infraestrutura das casas da vila militar - - 0,000 0,000
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0,000 0,000 0,000 0,000
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0,000 0,000 0,000 0,000
b) dos vizinhos 0,000 0,000 0,000 0,000
c¢) das construgdes 0,000 0,000 0,000 0,000
d) dos avides 0,000 0,000 0,000 0,000
e) das criangas brincando 0,000 0,000 0,000 0,000
f) das motocicletas 0,000 0,000 0,000 0,000
g) dos carros 0,000 0,000 0,000 0,000
h) dos 6nibus 0,000 0,000 0,000 0,000
1) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,000 0,000 0,000 0,000
j) dos cachorros latindo 0,000 0,000 0,000 0,000
11) Intensidade percebida do barulho
a) avides a jato 0,000 0,000 0,000 0,000
b) avides do aeroclube 0,000 0,000 0,000 0,000

?7 Com correcdo de Lilliefors
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(conclusiao)
¢) helicoptero 0,000 0,000 0,000 0,000
d) avides da empresa NHT 0,000 0,000 0,000 0,000
12) O barulho dos avides causa...
a) interferéncia da tela da televisao 0,000 0,000 0,000 0,000
b) vibragdes nas janelas 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) fissuras nas residéncias 0,000 0,000 0,000 0,000
d) dor de cabeca 0,000 0,000 0,000 0,000
e) dificuldades para dormir 0,000 0,000 0,000 0,000
f) cansaco/ fadiga 0,000 0,000 0,000 0,000
g) preocupagio 0,000 0,000 0,000 0,000
h) nervosismo 0,000 0,000 0,000 0,000
1) dificuldades para me concentrar 0,000 0,000 0,000 0,000
j) zumbido 0,000 0,000 0,000 0,000
k) aumento do estresse 0,000 0,000 0,000 0,000
1) aumento da enxaqueca 0,000 0,000 0,000 0,000
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 0,000 0,000 0,000 0,000
b) escutando radio 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) dormindo 0,000 0,000 0,000 0,000
d) estudando/ lendo 0,000 0,000 0,000 0,000
e) conversando ao telefone 0,000 0,000 0,000 0,000
f) descansando 0,000 0,000 0,000 0,000
g) conversando com as pessoas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) trabalhando em casa 0,000 0,000 0,000 0,000
14) O barulho dos avides faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar 0,000 0,000 0,000 0,000
b) pare de falar 0,000 0,000 0,000 0,000
¢) dificuldades para escutar as conversas 0,000 0,000 0,000 0,000
d) precise falar mais alto 0,000 0,000 0,000 0,000
e) use remédios para dormir 0,000 0,000 0,000 0,000
f) use protetor auditivo dentro de casa 0,000 0,000 0,000 0,000
g) tenha que colocar as maos nas orelhas 0,000 0,000 0,000 0,000
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao 0,000 0,000 0,000 0,000
telefone
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o ruido 0,000 0,000 0,000 0,000
j) durma com o ar-condicionado ligado 0,000 0,000 0,000 0,000
k) ndo tome uma atitude e espere o avidio passar 0,000 0,000 0,000 0,000
1) pense em outras coisas para esquecer o ruido 0,000 0,000 0,000 0,000
m) sinta falta do ruido quando viajo 0,000 0,000 0,000 0,000
16) Idade 0,000 0,000 0,008 0,001
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(continua)
Dimensao / Item Grupo civil Grupo militar Teste de U-Mann-
Whitney

(mediana + DIZ) (mediana + DI) p-valor
1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? 7,00 (19,00) 5,00 (6,25) 0,009*
4) Mudar-me-ia do bairro por causa ...
a) do medo de acidentes aéreos 4,00 (4,00) 1,00 (0,00) 0,000*
b) do barulho dos avides 5,00 (3,00) 1,00 (3,00) 0,002%*
¢) da previsdo da expansio do aeroporto 3,00 (4,00) 1,00 (2,00) 0,005*
d) de problemas de infraestrutura do bairro 4,00 (4,00) 1,00 (3,00) 0,074
5) Nao me mudei do bairro por que ...
a) ndo encontrei residéncia semelhante 3,00 (4,00) 5,00 (2,00) 0,076
b) tenho boas relagdes de vizinhanga 3,00 (4,00) 3,00 (3,00) 0,323
¢) ndo tenho outro lugar para morar 3,00 (4,00) 5,00 (2,50) 0,064
d) moro ha muito tempo no bairro 4,00 (4,00) 2,00 (4,00) 0,105
e) é préximo do trabalho 3,50 (4,00) 5,00 (4,00) 0,404
f) € préximo da universidade 5,00 (2,50) 4,00 (4,00) 0,397
g) aqui tenho qualidade de vida 4,00 (2,00) 4,00 (3,00) 0,760
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a Onibus 4,00 (3,00) 2,00 (3,00) 0,000*
b) clima da cidade 4,00 (3,00) 3,00 (2,00) 0,005%*
¢) horério de funcionamento do comércio 4,00 (3,00) 3,00 (2,00) 0,000*
d) congestionamento de transito 2,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,128
e) falta de empregos na regido 3,00 (3,00) 2,50 (2,00) 0,042%*
f) falta de opgdes de lazer e cultura 2,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,601
g) problema de pavimentagdo das ruas 2,00 (1,00) 2,00 (1,00) 0,000*
h) expansdo do bairro 3,00 (3,00) 3,00 (1,00) 0,712
i) inseguranca 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,002%*
j) barulho provocado por vizinhos 4,00 (3,00) 4,00 (2,00) 0,438
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 2,00 (3,00) 3,00 (3,00) 0,000*
1) servigos de limpeza urbana 2,00 (3,00) 3,00 (3,00) 0,000*
m) barulho provocado por avides 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,000*
n) problema de iluminago no bairro 2,00 (2,00) 2,00 (2,00) 0,006*
o) falta de isolamento actstico da casa 3,00 (2,25) 3,00 (2,00) 0,973
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 5,00 (1,00) 5,00 (1,00) 0,920
b) seguranga 4,00 (1,00) 4,00 (2,00) 0,004%*
¢) opcdes de lazer e cultura 3,00 (3,00) 2,00 (3,00) 0,736
d) bons vizinhos 5,00 (2,00) 4,00 (2,00) 0,057
e) proximidade da universidade 5,00 (0,00) 5,00 (1,00) 0,001%*
f) presenca da base aérea 3,00 (3,00) 5,00 (1,00) 0,000*
g) proximidade do comércio 3,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0411*
h) servigos de transporte urbano 3,00 (3,00) 2,00 (2,00) 0,000*
1) oportunidades de emprego 3,00 (2,00) 2,00 (1,00) 0,326*
j) infraestrutura das casas da vila militar - 4,00 (2,00) -
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 2,00 (2,00) 3,00 (2,00) 0,010*
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da masica dos veiculos 4,00 (3,00) 5,00 (1,00) 0,000*
b) dos vizinhos 4,50 (2,00) 5,00 (2,00) 0,597
c¢) das construgdes 4,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,000*
d) dos avides 2,00 (1,00) 2,00 (2,00) 0,000%*
e) das criangas brincando 5,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,064
f) das motocicletas 4,00 (3,00) 5,00 (2,00) 0,001*
g) dos carros 4,00 (2,00) 5,00 (2,00) 0,022%*
h) dos 6nibus 5,00 (2,00) 5,00 (1,00) 0,002%*
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 5,00 (2,00) 5,00 (1,00) 0,009*
j) dos cachorros latindo 2,00 (4,00) 3,00 (3,00) 0,274
11) Intensidade percebida do barulho
a) avides a jato 48,00 (7,00) 47,00 (17,75) 0,031%*
b) avides do aeroclube 7,00 (24,00) 3,00 (10,75) 0,000%*
¢) helicéptero 27,00 (30,00) 16,00 (26,00) 0,000%*

28 . .
Desvio interquartil

* p < 0,05 diferenga estatisticamente significativa dos valores médios entre o grupo civil e militar



d) avides da empresa NHT
12) O barulho dos avioes causa...
a) interferéncia da tela da televisao
b) vibragdes nas janelas
¢) fissuras nas residéncias
d) dor de cabeca
e) dificuldades para dormir
f) cansaco/ fadiga
g) preocupagao
h) nervosismo
i) dificuldades para me concentrar
j) zumbido
k) aumento do estresse
1) aumento da enxaqueca
13) O barulho dos aviées me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo
b) escutando radio
¢) dormindo
d) estudando/ lendo
e) conversando ao telefone
f) descansando
g) conversando com as pessoas
h) trabalhando em casa
14) O barulho dos avibes faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar
b) pare de falar
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas
d) precise falar mais alto
e) use remédios para dormir
f) use protetor auditivo dentro de casa
g) tenha que colocar as maos nas orelhas
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao
telefone
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o
ruido
j) durma com o ar-condicionado ligado
k) ndo tome uma atitude e espere o avidio passar
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido

m) sinta falta do ruido quando viajo
16) Idade

10,00 (24,00)

3,00 (3,00)
2,00 (2,00)
4,00 (3,00)
4,00 (3,00)
2,00 (3,00)
4,00 (3,00)
3,00 (3,00)
4,00 (3,00)
2,00 (3,00)
3,00 (3,00)
3,00 (4,00)
4,00 (3,00)

1,00 (1,00)
2,00 (2,00)
2,00 (2,00)
1,00 (1,00)
1,00 (1,00)
1,50 (2,00)
1,00 (1,00)
2,00 (3,00)

5,00 (2,00)
5,00 (1,00)
5,00 (1,00)
5,00 (1,00)
1,00 (1,00)
1,00 (0,50)
2,00 (3,00)
4,00 (4,00)

3,50 (4,00)

1,00 (2,00)
2,00 (2,00)
3,00 (3,00)
1,00 (1,00)
34,00 (27,00)

7,00 (19,00)

5,00 (2,00)
2,00 (2,00)
5,00 (2,00)
5,00 (2,00)
4,00 (3,00)
5,00 (2,00)
5,00 (2,00)
5,00 (2,00)
4,00 (3,00)
5,00 (2,00)
5,00 (2,00)
5,00 (2,00)

2,00 (2,00)
2,00 (3,00)
2,00 (3,00)
2,00 (3,00)
2,00 (2,00)
2,00 (2,00)
2,00 (3,00)
3,50 (3,00)

4,00 (2,00)
4,00 (2,00)
4,00 (2,00)
4,00 (2,00)
1,00 (0,00)
1,00 (0,00)
1,00 (2,00)
4,00 (3,00)

3,00 (3,00)

1,00 (2,00)
2,00 (3,00)
1,00 (2,00)
1,00 (0,00)
38,00 (12,00)
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(conclusio)
0,003

0,000%*
0,001*
0,015*
0,005*
0,000*
0,014*
0,000%*
0,000%*
0,000%*
0,000%*
0,000*
0,000*

0,002%*
0,000%*
0,000%*
0,000%*
0,000*
0,000*
0,000*
0,000*

0,037*
0,000%*
0,000%*
0,000*
0,000*
0,142

0,003*
0,011*

0,083

0,444
0,020%
0,002

0,198

0,497
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Apéndice M — Resultados dos dados omissos do grupo civil e militar

(continua)
Frequéncia / dados em branco
Item Grupo civil Grupo militar
4) Mudar-me-ia do bairro por causa ...
a) do medo de acidentes aéreos 172% 89,1% 163 81,5%
b) do barulho dos avides 172 89,1% 163 81,5%
¢) da previsao da expansdo do aeroporto 172 89,1% 163 81,5%
d) de problemas de infraestrutura do bairro 172 89,1% 165 82.5%
e) de outros motivos 185 95,9% 186 93,0%
5) Nao me mudei do bairro por que ...
a) ndo encontrei residéncia semelhante 172 89,1% 163 81,5%
b) tenho boas relagdes de vizinhanga 171 88,6% 163 81,5%
¢) néo tenho outro lugar para morar 171 88,6% 163 81,5%
d) moro hd muito tempo no bairro 172 89,1% 163 81,5%
e) € proximo do trabalho 171 88,6% 163 81,5%
f) € préximo da universidade 171 88,6% 163 81,5%
g) aqui tenho qualidade de vida 171 88,6% 163 81,5%
h) outros motivos 193 100% 194 97,0%
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a Onibus 2 1,0% 0 0,0%
b) clima da cidade 3 1,6% 2 1,0%
¢) horério de funcionamento do comércio 2 1,0% 3 1,5%
d) congestionamento de transito 3 1,6% 2 1,0%
e) falta de empregos na regido 1 0,5% 0 0,0%
f) falta de opgdes de lazer e cultura 1 0,5% 0 0,0%
g) problema de pavimentacdo das ruas 1 0,5% 2 1,0%
h) expansdo do bairro 5 2.6% 0 0,0%
1) inseguranga 1 0,5% 0 0,0%
j) barulho provocado por vizinhos 2 1,0% 0 0,0%
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0 0,0% 0 0,0%
1) servigos de limpeza urbana 6 3,1% 1 0,5%
m) barulho provocado por avides 2 1,0% 0 0,0%
n) problema de iluminag@o no bairro 1 0,5% 0 0,0%
o) falta de isolamento actstico da casa 2 1,0% 0 0,0%
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0 0,0% 0 0,0%
b) seguranca 0 0,0% 0 0,0%
¢) opgdes de lazer e cultura 1 0,5% 0 0,0%
d) bons vizinhos 2 1,0% 2 1.0%
e) proximidade da universidade 3 1,6% 0 0,0%
f) presenca da base aérea 0 0,0% 1 0,5%
g) proximidade do comércio 2 1,0% 1 0,5%
h) servigos de transporte urbano 1 0,5% 0 0,0%
i) oportunidades de emprego 1 0,5% 1 0,5%
j) infraestrutura das casas da vila militar 193 100% 5 2,5%
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 5 2,6"% 2 1,0%
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0 0,0% 0 0,0%
b) dos vizinhos 2 1,0% 0 0,0%
c¢) das construcdes 3 1,6% 1 0,5%
d) dos avides 1 0,5% 1 0,5%
e) das criangas brincando 2 1,0% 1 0,5%
f) das motocicletas 0 0,0% 1 0,5%
g) dos carros 1 0,5% 0 0,0%
h) dos 6nibus 1 0,5% 0 0,0%
1) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0 0,0% 0 0,0%
j) dos cachorros latindo 0 0,0% 0 0,0%
12) O barulho dos avioes causa...
a) interferéncia da tela da televisao 3 1,6% 0 0,0%
b) vibragdes nas janelas 1 0,5% 0 0,0%
c) fissuras nas residéncias 1 0,5% 0 0,0%

* Qs itens com frequéncias em negrito foram excluidos.



d) dor de cabeca

e) dificuldades para dormir

f) cansaco/ fadiga

g) preocupagao

h) nervosismo

1) dificuldades para me concentrar
j) zumbido

k) aumento do estresse

1) aumento da enxaqueca

13) O barulho dos avides me incomoda quando estou...

a) assistindo televisdo

b) escutando radio

¢) dormindo

d) estudando/ lendo

e) conversando ao telefone

f) descansando

g) conversando com as pessoas

h) trabalhando em casa

14) O barulho dos avides faz com que ...

a) varie o volume da televisdo para escutar

b) pare de falar

¢) tenha dificuldades para escutar as conversas

d) precise falar mais alto

e) use remédios para dormir

f) use protetor auditivo dentro de casa

g) tenha que colocar as maos nas orelhas

h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao telefone
i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o ruido
j) durma com o ar-condicionado ligado

k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar

1) pense em outras coisas para esquecer do ruido
m) sinta falta do ruido quando viajo
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2,1%
0,5%
1,6%
0,5%
2,6%
0,0%
1,0%
0,5%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,5%
1,0%
1,0%
0,0%
0,5%

0,0%
0,5%
0,5%
1,0%
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1,0%
0,5%
2,1%
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0,5%
0,5%
0,5%
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(conclusiao)
0,5%
0,0%
0,5%
0,5%
0,0%
0,0%
0.5%
0,0%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,5%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
1,5%
0,0%
0,0%
1,0%
1,0%
0,5%
0,0%
1,0%
1,0%
0,0%
0,0%
0,0%
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Apéndice N — Resultados das cargas fatoriais através do método de rotacao ortogonal
varimax normalizada e rotacao obliqua oblimin

Tabela N1 — Resultados das cargas fatoriais através do método de rotacao varimax do grupo
civil

(continua)
Matriz fatorial pés varimax

Item fator 1 fator 2 fator 3 fator 4 fator 5 fator 6
6) A minha qualidade de vida é afetada
pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a dnibus 0,199 0,107 0,138 0,148 0,164 0,133
b) clima da cidade 0,238 0,278 0,264 -0,027 -0,147 0,206
¢) horério de funcionamento do comércio 0,238 0,306 0,164 0,050 -0,014 0,032
d) congestionamento de transito 0,238 0,117 0,459 -0,152 -0,096 -0,065
e) falta de empregos na regido 0,171 0,153 0,533 -0,137 0,100 -0,036
f) falta de opg¢des de lazer e cultura 0,277 0,138 0,441 0,005 0,057 -0,289
g) problema de pavimentagdo das ruas 0,154 0,199 0,323 -0,140 -0,217 -0,006
h) expansio do bairro 0,289 0,301 0,177 -0,226 -0,108 0,062
i) inseguranga 0,281 0,179 0,390 -0,056 -0,186 -0,173
j) barulho provocado por vizinhos 0,408 0,396 0,114 0,085 -0,057 0,079
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,223 0,313 0,490 0,018 -0,151 -0,033
1) servigos de limpeza urbana 0,295 0,293 0,480 0,083 0,007 -0,013
m) barulho provocado por avides 0,475 -0,059 0,251 -0,048 0,032 0,125
n) problema de iluminag@o no bairro 0,222 0,270 0,442 0,007 0,004 0,083
o) falta de isolamento actstico da casa 0,465 0,011 0,202 0,037 -0,181 -0,051
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,315 0,117 -0,184 0,130 0,449 -0,075
b) seguranca 0,209 0,109 0,020 0,120 0,430 -0,153
¢) opgdes de lazer e cultura 0,144 -0,037 0,217 0,276 0,296 -0,255
d) bons vizinhos 0,234 0,190 -0,180 0,184 0,306 0,059
e) proximidade da universidade 0,029 -0,041 -0,124 0,221 0,417 0,117
f) presenca da base aérea 0,410 -0,034 0,219 0,084 0,313 0,160
g) proximidade do comércio 0,240 0,031 0,202 0,310 0,372 0,123
h) servigos de transporte urbano 0,200 0,081 0,076 0,304 0,343 0,171
1) oportunidades de emprego 0,036 0,100 0,215 0,214 0,382 0,045
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0,489 0,222 0,125 0,057 0,121 0,244
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da musica dos veiculos 0,295 0,339 -0,315 -0,025 -0,251 0,040
b) dos vizinhos 0,444 0,538 -0,268 0,124 -0,099 -0,011
c¢) das construcdes 0,467 0,303 -0,159 0,122 -0,064 0,012
d) dos avides 0,584 -0,121 0,145 -0,054 -0,025 0,279
e) das criangas brincando 0,345 0,440 -0,202 0,066 0,038 -0,098
f) das motocicletas 0,419 0,537 -0,267 0,156 -0,171 0,043
g) dos carros 0,435 0,603 -0,293 0,138 -0,109 0,025
h) dos 6nibus 0,490 0,560 -0,303 0,114 -0,104 -0,068
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,455 0,410 -0,226 0,060 -0,007 -0,203
j) dos cachorros latindo 0,148 0,174 0,037 0,050 -0,069 -0,172
12) O barulho dos avioes causa...
a) interferéncia da tela da televisao 0,432 -0,010 -0,078 -0,002 -0,040 0,003
b) vibragdes nas janelas 0,544 -0,113 0,094 0,023 -0,054 -0,045
c) fissuras nas residéncias 0,579 0,049 0,014 -0,059 0,070 0,045
d) dor de cabeca 0,639 -0,029 -0,093 -0,392 0,140 0,081
e) dificuldades para dormir 0,616 -0,169 -0,063 -0,217 0,046 0,209
f) cansaco/ fadiga 0,718 -0,117 -0,042 -0,303 0,091 -0,040
g) preocupagao 0,639 -0,216 0,021 -0,216 0,056 -0,171
h) nervosismo 0,695 -0,104 0,088 -0,210 0,123 -0,165
1) dificuldades para me concentrar 0,691 -0,201 0,089 -0,032 0,018 0,026
j) zumbido 0,636 -0,082 -0,010 -0,306 0,120 0,036
k) aumento do estresse 0,720 -0,167 -0,043 -0,213 0,065 -0,015
1) aumento da enxaqueca 0,711 -0,076 -0,003 -0,354 0,093 -0,059
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 0,474 -0,240 -0,005 0,312 -0,171 0,030
b) escutando radio 0,576 -0,258 -0,030 0,321 -0,140 0,072




¢) dormindo

d) estudando/ lendo

e) conversando ao telefone

f) descansando

g) conversando com as pessoas

h) trabalhando em casa

14) O barulho dos avides faz com que ...

a) varie o volume da televisao para escutar

b) pare de falar

¢) tenha dificuldades para escutar as conversas
d) precise falar mais alto

e) use remédios para dormir

f) use protetor auditivo dentro de casa

g) tenha que colocar as maos nas orelhas

h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao
telefone

i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o
ruido

j) durma com o ar-condicionado ligado

k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido
m) sinta falta do ruido quando viajo

0,674
0,619
0,450
0,720
0,593
0,713

-0,536
-0,482
-0,532
-0,524
-0,435
-0,446
-0,543

-0,489

-0,584

-0,452
0,126
-0,382
0,076

-0,210
-0,198
-0,196
-0,212
-0,262
-0,088

0,189
0,260
0,324
0,315
-0,129
-0,161
0,158

0,243

0,213

-0,127
-0,040
0,011
-0,132

-0,033
-0,039
0,010
-0,011
-0,008
-0,084

0,106
-0,063
-0,120
-0,022
0,132
0,176
0,120

0,209

0,162

0,205
-0,091
0,195
-0,005

-0,079
0,196
0,114
0,161
0,173
0,109

-0,261
-0,291
-0,354
-0,326
0,252
0,227
0,113

-0,019

0,141

0,177
0,011
0,123
0,097

-0,170
-0,079
-0,260
-0,144
-0,207
-0,036

0,099
0,235
0,102
0,088
-0,183
-0,077
-0,201

0,053

-0,055

-0,043
0,055
-0,138
0,041

206

(conclusao)
0,287
0,151
-0,003
0,228
0,064
0,189

-0,020
0,249
0,426
0,289
0,221
0,124
0,126

0,068

-0,036

0,112
-0,068
0,129
0,149




Tabela N2 — Resultados das cargas fatoriais através do método de rotacao oblimin do grupo civil
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Cargas fatoriais rotacionadas com rotacio oblimin

Item Matriz fatorial Matriz estrutural Matriz pattern

fator 1 fator 2 fator3 fator4 fator5 fator6 | fator I fator2 fator3 fator4 fator5 fator6 | fator 1 fator2 fator3 fator4 fatorS fator 6
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a 6nibus 0,199 0,107 0,138 0,148 0,164 0,133| 0,097 0,120 0,175 0,114 0,316 0,099 | -0,017 0,065 0,135 0,038 0,295 0,092
b) clima da cidade 0,238 0,278 0,264 -0,027 -0,147 0,206| 0,095 0,238 0436 0,081 0,054 0,237 -0,037 0,181 0,404 -0,007 0,008 0,225
¢) hordrio de funcionamento do comércio 0,238 0,306 0,164 0,050 -0,014 0,032| 0,115 0,291 0,335 0,071 0,150 0,035]| -0,024 0,241 0,290 -0,012 0,106 0,026
d) congestionamento de transito 0,238 0,117 0459 -0,152 -0,096 -0,065| 0,173 0,029 0,545 0,110 0,004 -0,011| 0,130 -0,101 | 0,546 0,008 -0,054 -0,035
e) falta de empregos na regido 0,171 0,153 0,533 -0,137 0,100 -0,036| 0,131 -0,038 0,556 -0,003 0,165 -0,037| 0,140 -0,174 | 0,571 -0,130 0,133 -0,047
f) falta de opcdes de lazer e cultura 0,277 0,138 0441 0,005 0,057 -0,289| 0,190 0,075 0,510 0,167 0,172 -0,267 | 0,094 -0,061 | 0,496 0,082 0,106 -0,295
g) problema de pavimentacdo das ruas 0,154 0,199 0,323 -0,140 -0,217 -0,006| 0,076 0,116 0454 0,041 -0,115 0,052 0,020 0,052 | 0456 -0,013 -0,160 0,037
h) expansio do bairro 0,280 0,301 0,177 -0,226 -0,108 0,062| 0,253 0,288 0411 0,020 -0,032 0,115| 0,210 0,18 0,371 -0,146 -0,095 0,106
i) inseguranca 0,281 0,179 0,390 -0,056 -0,186 -0,173| 0,161 0,152 0,535 0,184 -0,031 -0,103| 0,035 0,048 0,518 0,125 -0,107 -0,135
j) barulho provocado por vizinhos 0,408 0396 0,114 0,085 -0,057 0,079| 0,228 0476 0,392 0,179 0,195 0,102 0,000 0404 0,306 0,051 0,117 0,085
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,223 0,313 049 0,018 -0,151 -0,033| 0,045 0,180 0,630 0,099 0,068 -0,004|-0,110 0,104 | 0,622 0,052 0,014 -0,024
1) servi¢os de limpeza urbana 0,295 0,293 0480 0,083 0,007 -0,013| 0,113 0,192 0,603 0,144 0,244 -0,010| -0,058 0,087 | 0,576 0,055 0,187 -0,031
m) barulho provocado por avides 0475 -0,059 0251 -0,048 0,032 0,125 0,393 0,095 0,349 0,350 0,206 0,189 0275 -0,083 0285 0,168 0,118 0,150
n) problema de iluminagdo no bairro 0,222 0,270 0,442 0,007 0,004 0,083| 0,083 0,140 0,543 0,060 0,191 0,082 -0,028 0,049 | 0,529 -0,035 0,152 0,070
o) falta de isolamento actstico da casa 0465 0,011 0,202 0,037 -0,181 -0,051| 0,318 0,207 0,366 0416 0,045 0,047| 0,110 0,078 0,299 0,326 -0,060 -0,001
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,315 0,117 -0,184 0,130 0449 -0,075| 0,325 0,274 -0,089 0,109 0478 -0,138| 0,254 0,183 -0,182 -0,066 0,441 -0,138
b) seguranga 0,209 0,109 0,020 0,120 0430 -0,153| 0,213 0,137 0,044 0,049 0446 -0,225| 0,173 0,049 -0,009 -0,081 0424 -0,224
c) opgdes de lazer e cultura 0,144 -0,037 0217 0,276 0296 -0,255| 0,061 -0,038 0,134 0,182 0,396 -0,308| -0,048 -0,106 0,115 0,177 0,376 -0,325
d) bons vizinhos 0,234 0,190 -0,180 0,184 0,306 0,059| 0,182 0,308 -0,0609 0,072 0,398 -0,003| 0,069 0,276 -0,151 -0,042 0,376 0,002
e) proximidade da universidade 0,029 -0,041 -0,124 0,221 0417 0,117 0,029 -0,004 -0,213 0,004 0435 0,017| 0,011 -0,010 -0,247 -0,045 0462 0,031
f) presencga da base aérea 0,410 -0,034 0,219 0,084 0,313 0,160| 0,338 0,064 0242 0266 0472 0,142| 0,236 -0,099 0,174 0,073 0416 0,120
g) proximidade do comércio 0,240 0,031 0,202 0310 0372 0,123| 0,106 0,050 0,155 0,192 0,571 0,045 -0,070 0,073 0,006 0,065 0,518 0,086
h) servigos de transporte urbano 0,200 0,081 0,076 0,304 0343 0,171 0,076 0,117 0,062 0,138 0,525 0,089 -0,045 -0,028 0,105 0,110 0,555 0,035
i) oportunidades de emprego 0,036 0,100 0,215 0,214 0,382 0,045| -0,029 -0,023 0,131 -0,027 0466 -0,059 | -0,075 -0,060 0,123 -0,074 0487 -0,049
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0,489 0,222 0,125 0,057 0,121 0,244| 0,353 0,353 0,329 0,244 0,357 0,253| 0,168 0,221 0,231 0,036 0,281 0,233
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da musica dos veiculos 0,295 0,339 -0,315 -0,025 -0,251 0,040| 0211 0,559 0,028 0,112 -0,130 0,107 | 0,043 0,570 -0,065 0,038 -0,199 0,098
b) dos vizinhos 0444 0,538 -0,268 0,124 -0,099 -0,011| 0,279 0,762 0,153 0,161 0,125 0,018 | 0,004 0,748 0,019 0,038 0,037 0,008
c) das construgdes 0467 0303 -0,159 0,122 -0,064 0,012| 0318 0,553 0,152 0,274 0,157 0,055| 0,068 0495 0,033 0,151 0,065 0,032
d) dos avides 0,584 -0,121 0,145 -0,054 -0,025 0,279| 0487 0,151 0,284 0457 0,194 0,371| 0,332 -0,039 0,191 0,242 0,088 0,324
e) das criangas brincando 0,345 0,440 -0,202 0,066 0,038 -0,098| 0,258 0,587 0,117 0,077 0,161 -0,095| 0,082 0,555 0,013 -0,050 0,094 -0,098
f) das motocicletas 0,419 0,537 -0,267 0,156 -0,171 0,043| 0,224 0,761 0,152 0,173 0,086 0,078 | -0,075 0,769 0,023 0,081 0,001 0,067
g) dos carros 0435 0,603 -0,293 0,138 -0,109 0,025| 0,256 0,816 0,154 0,132 0,130 0,046 -0,032 0,817 0,017 0,010 0,045 0,040
h) dos Onibus 0,490 0,560 -0,303 0,114 -0,104 -0,068| 0,329 0,817 0,154 0,186 0,118 -0,030| 0,042 0,792 0,009 0,048 0,017 -0,043
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0455 0410 -0,226 0,060 -0,007 -0,203| 0,361 0,641 0,137 0,187 0,132 -0,168| 0,150 0,580 0,014 0,044 0,035 -0,185
j) dos cachorros latindo 0,148 0,174 0,037 0,050 -0,069 -0,172| 0,078 0,212 0,162 0,085 0,009 -0,150| -0,025 0,192 0,132 0,072 -0,030 -0,162
12) O barulho dos avides causa...
a) interferéncia da tela da televisdo 0432 -0,010 -0,078 -0,002 -0,040 0,003| 0,375 0,256 0,095 0,331 0,087 0,074| 0234 0,147 0,007 0,199 -0,001 0,041
b) vibracdes nas janelas 0,544 -0,113 0,094 0,023 -0,054 -0,045| 0448 0,179 0,236 0483 0,132 0,052| 0,266 0,014 0,147 0,339 0,018 0,000




¢) fissuras nas residéncias

d) dor de cabega

e) dificuldades para dormir

f) cansago/ fadiga

g) preocupacio

h) nervosismo

i) dificuldades para me concentrar

j) zumbido

k) aumento do estresse

1) aumento da enxaqueca

13) O barulho dos avioes me incomoda quando
estou...

a) assistindo televisdao

b) escutando radio

¢) dormindo

d) estudando/ lendo

e) conversando ao telefone

f) descansando

g) conversando com as pessoas

h) trabalhando em casa

14) O barulho dos avides faz com que ...

a) varie o volume da televisao para escutar

b) pare de falar

¢) tenha dificuldades para escutar as conversas
d) precise falar mais alto

e) use remédios para dormir

f) use protetor auditivo dentro de casa

g) tenha que colocar as maos nas orelhas

h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao
telefone

i) feche janelas e portas na tentativa de isolar o
ruido

j) durma com o ar-condicionado ligado

k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido
m) sinta falta do ruido quando viajo

0,579
0,639
0,616
0,718
0,639
0,695
0,691
0,636
0,720
0,711

0,474
0,576
0,674
0,619
0,450
0,720
0,593
0,713

-0,536
-0,482
-0,532
-0,524
-0,435
-0,446
-0,543

-0,489

-0,584

-0,452
0,126
-0,382
0,076

0,049
-0,029
-0,169
-0,117
-0,216
-0,104
-0,201
-0,082
-0,167
-0,076

-0,240
-0,258
-0,210
-0,198
-0,196
-0,212
-0,262
-0,088

0,189
0,260
0,324
0,315
-0,129
-0,161
0,158

0,243

0,213

-0,127
-0,040

0,011
-0,132

0,014
-0,093
-0,063
-0,042

0,021

0,088

0,089
-0,010
-0,043
-0,003

-0,005
-0,030
-0,033
-0,039

0,010
-0,011
-0,008
-0,084

0,106
-0,063
-0,120
-0,022

0,132

0,176

0,120

0,209

0,162

0,205
-0,091
0,195
-0,005

-0,059
-0,392
-0,217
-0,303
-0,216
-0,210
-0,032
-0,306
-0,213
-0,354

0,312
0,321
-0,079
0,196
0,114
0,161
0,173
0,109

-0,261
-0,291
-0,354
-0,326
0,252
0,227
0,113

-0,019

0,141

0,177
0,011
0,123
0,097

0,070
0,140
0,046
0,091
0,056
0,123
0,018
0,120
0,065
0,093

-0,171
-0,140
-0,170
-0,079
-0,260
-0,144
-0,207
-0,036

0,099
0,235
0,102
0,088
-0,183
-0,077
-0,201

0,053

-0,055

-0,043
0,055
-0,138
0,041

0,045
0,081
0,209
-0,040
-0,171
-0,165
0,026
0,036
-0,015
-0,059

0,030
0,072
0,287
0,151
-0,003
0,228
0,064
0,189

-0,020
0,249
0,426
0,289
0,221
0,124
0,126

0,068

-0,036

0,112
-0,068
0,129
0,149

0,523
0,753
0,641
0,787
0,689
0,724
0,618
0,708
0,748
0,793

0,265
0,357
0,582
0,447
0,306
0,526
0,418
0,563

-0,364
-0,284
-0,342
-0,351
-0,539
-0,510
-0,602

-0,466

-0,618

-0,494
0,138
-0,449
0,037

0,315
0,278
0,184
0,258
0,139
0,215
0,175
0,220
0,237
0,262

0,141
0,187
0,222
0,229
0,144
0,264
0,175
0,357

-0,234
-0,119
-0,069
-0,100
-0,321
-0,383
-0,176

-0,174

-0,188

-0,384

0,068
-0,236
-0,052

0,231
0,160
0,115
0,197
0,182
0,286
0,242
0,201
0,171
0,249

0,066
0,068
0,166
0,100
0,127
0,168
0,120
0,141

-0,019
-0,138
-0,150
-0,068
-0,100
-0,094
-0,014

0,082

0,001

-0,059
-0,055

0,035
-0,051

0,360
0,271
0,409
0,430
0,472
0,451
0,582
0,341
0,496
0,387

0,633
0,707
0,584
0,638
0,539
0,718
0,679
0,606

-0,611
-0,676
-0,745
-0,707
-0,116
-0,142
-0,370

-0,487

-0,441

-0,190
0,101
-0,198
0,134

0,220
0,114
0,130
0,121
0,090
0,186
0,210
0,140
0,144
0,105

0,140
0,201
0,058
0,220
-0,030
0,201
0,085
0,252

-0,177
-0,044
-0,166
-0,169
-0,110
-0,055
-0,212

-0,046

-0,112

-0,047
0,056
-0,110
0,113

0,113
0,179
0,314
0,084
-0,047
-0,058
0,140
0,135
0,109
0,064

0,125
0,174
0,432
0,250
0,122
0,355
0,196
0,289

-0,111
0,126
0,317
0,186
0,175
0,063
0,059

-0,038

-0,139

0,045
-0,055
0,084
0,149

0,379
0,776
0,580
0,741
0,630
0,646
0,440
0,691
0,658
0,770

-0,046
0,018
0,391
0,161
0,073
0,211
0,131
0,287

-0,070

0,029
-0,021
0,048
-0,555
0,484
-0,551

-0,322

-0,541

-0,439

0,112
-0,425
-0,012

0,138

0,027
-0,031
-0,013
-0,110
-0,056
-0,055
-0,030
-0,019
-0,017

0,060
0,078
0,034
0,089
0,049
0,095
0,042
0,187

-0,135
-0,021
0,066
0,022
-0,155
-0,242
0,023

-0,048

0,005

-0,254

0,033
-0,110
-0,068

0,121
0,045
0,005
0,075
0,083
0,177
0,129
0,094
0,047
0,132

-0,024
-0,046
0,046
-0,021
0,051
0,032
0,014
-0,004

0,094
-0,059
-0,067

0,024
-0,012

0,002

0,090

0,182

0,112

0,041
-0,086
0,119
-0,068

0,128
-0,101
0,123
0,090
0,214
0,151
0,356
0,011
0,192
0,031

0,635
0,669
0,372
0,520
0,508
0,566
0,606
0,407

-0,556
-0,711
-0,771
-0,710

0,141

0,096
-0,130

-0,369

-0,205

0,026
0,058
-0,011
0,127

0,110
-0,007
0,016
-0,023
-0,047
0,043
0,073
0,017
0,000
-0,040

0,040
0,085
-0,074
0,101
-0,134
0,061
-0,041
0,118

-0,069

0,074
-0,038
-0,050
-0,021

0,038
-0,108

0,059

0,002

0,047
0,031
-0,035
0,108

208

0,077
0,149
0,273
0,036
-0,101
-0,110
0,078
0,098
0,056
0,018

0,063
0,106
0,373
0,190
0,064
0,286
0,128
0,233

-0,053
0,200
0,398
0,259
0,189
0,079
0,096

0,011

-0,096

0,065
-0,064
0,103
0,139
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Tabela N3 — Resultados das cargas fatoriais através do método de rotacdo varimax do grupo

militar
(continua)
Matriz fatorial pés varimax
Item fator 1 fator 2 fator 3 fator 4 fator 5 fator 6
6) A minha qualidade de vida é afetada
pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a Onibus 0,069 0,077 0,249 0,310 0,339 0,309
b) clima da cidade 0,124 -0,040 0,142 0,178 0,109 0,430
¢) horério de funcionamento do comércio 0,093 -0,063 0,079 0,369 0,169 0,364
d) congestionamento de transito 0,014 0,120 0,086 0,217 0,040 0,164
e) falta de empregos na regido -0,043 0,054 0,092 0,459 0,113 0,213
f) falta de opgdes de lazer e cultura 0,114 0,104 0,010 0,348 0,238 0,382
g) problema de pavimentagéo das ruas 0,042 0,171 -0,008 0,538 -0,053 0,064
h) expansdo do bairro 0,159 0,018 0,192 0,405 -0,001 0,103
i) inseguranca 0,058 0,036 0,109 0,589 -0,108 -0,188
j) barulho provocado por vizinhos 0,186 -0,048 0,364 0,396 0,085 -0,228
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,066 -0,040 0,263 0,664 -0,089 0,004
1) servigos de limpeza urbana 0,029 0,052 0,198 0,613 -0,014 0,067
m) barulho provocado por avides 0,476 0,240 -0,108 0,354 0,036 -0,123
n) problema de iluminago no bairro 0,058 0,161 -0,023 0,651 -0,060 0,000
o) falta de isolamento actstico da casa 0,313 0,241 0,005 0,428 -0,112 -0,183
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,037 0,026 0,164 -0,037 0,256 -0,571
b) seguranga -0,037 0,013 0,037 0,150 0,233 -0,507
¢) opcdes de lazer e cultura -0,133 -0,037 -0,118 0,041 0,471 -0,014
d) bons vizinhos -0,057 0,167 0,119 -0,205 0,387 -0,181
e) proximidade da universidade 0,114 -0,021 0,039 -0,252 0,317 -0,313
f) presenca da base aérea 0,239 0,090 0,069 -0,339 0,413 -0,239
g) proximidade do comércio 0,127 0,123 0,006 -0,127 0,610 0,003
h) servigos de transporte urbano 0,041 0,150 0,058 0,167 0,698 0,167
1) oportunidades de emprego 0,014 -0,046 -0,090 -0,008 0,393 -0,040
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0,314 0,319 0,120 0,081 0,018 -0,244
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da misica dos veiculos 0,047 0,129 0,701 0,109 0,029 0,033
b) dos vizinhos 0,116 0,146 0,553 0,237 0,035 -0,076
c) das construcdes 0,143 0,097 0,512 0,115 -0,082 0,087
d) dos avides 0,386 0,428 0,121 0,222 0,040 -0,139
e) das criangas brincando 0,154 0,086 0,533 0,151 0,070 -0,193
f) das motocicletas 0,018 0,084 0,833 0,131 0,029 -0,021
g) dos carros 0,062 0,098 0,883 0,120 0,030 0,050
h) dos 6nibus 0,115 -0,024 0,773 0,056 -0,115 0,046
1) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,100 -0,037 0,749 0,032 -0,072 0,005
j) dos cachorros latindo 0,014 0,236 0,356 0,214 0,228 -0,089
12) O barulho dos avides causa...
a) interferéncia da tela da televisao 0,213 0,163 0,234 0,018 0,093 0,171
b) vibragdes nas janelas 0,354 0,412 0,051 0,280 -0,090 0,167
¢) fissuras nas residéncias 0,492 0,101 0,145 0,250 -0,055 0,128
d) dor de cabeca 0,756 0,176 0,099 0,057 0,084 0,210
e) dificuldades para dormir 0,698 0,314 0,046 0,067 0,099 0,019
f) cansaco/ fadiga 0,819 0,209 0,144 -0,011 0,100 0,161
g) preocupagao 0,762 0,155 0,067 0,044 -0,052 0,118
h) nervosismo 0,860 0,133 0,117 0,056 0,030 -0,054
i) dificuldades para me concentrar 0,596 0,325 0,134 0,061 0,152 0,095
j) zumbido 0,725 0,157 0,136 -0,027 0,056 0,111
k) aumento do estresse 0,828 0,166 0,105 0,002 0,097 0,039
1) aumento da enxaqueca 0,867 0,120 0,122 -0,017 0,087 0,125
13) O barulho dos aviées me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdo 0,303 0,758 0,081 0,062 0,057 0,002
b) escutando radio 0,444 0,651 0,150 0,022 0,031 -0,051
¢) dormindo 0,579 0,357 0,097 0,187 0,111 -0,113
d) estudando/ lendo 0,532 0,525 0,141 0,050 0,104 -0,051
e) conversando ao telefone 0,259 0,783 0,134 0,031 0,029 -0,021
f) descansando 0,580 0,422 0,137 0,285 0,040 -0,134
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(conclusao)

g) conversando com as pessoas 0,363 0,716 0,149 0,035 -0,005 -0,012
h) trabalhando em casa 0,652 0,338 0,166 0,061 0,046 -0,047
14) O barulho dos avides faz com que ...

a) varie o volume da televisao para escutar -0,213 -0,662 -0,035 -0,015 -0,118 0,027
b) pare de falar -0,192 -0,741 -0,125 -0,160 -0,018 -0,064
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas -0,235 -0,801 -0,104 -0,108 -0,053 -0,063
d) precise falar mais alto -0,241 -0,744 0,009 -0,100 -0,092 -0,084
e) use remédios para dormir -0,556 -0,063 -0,077 -0,001 0,083 0,065
f) use protetor auditivo dentro de casa -0,472 -0,105 -0,028 0,029 0,081 0,044
g) tenha que colocar as maos nas orelhas -0,464 -0,336 0,149 -0,091 -0,041 0,023
h) mude de ambiente dentro de casa para falar ao 0,333 0,602 0,080 20,026 0.075 0,060
telefone

angghe janelas e portas na tentativa de isolar o 0427 20,345 0,041 20,068 20,085 0215
j) durma com o ar-condicionado ligado -0,521 -0,221 -0,034 -0,131 0,130 0,077
k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar 0,090 0,300 0,166 0,089 -0,238 0,149
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido -0,506 -0,134 -0,050 -0,064 0,247 -0,018
m) sinta falta do ruido quando viajo -0,048 -0,008 -0,263 0,087 0,166 -0,060




Tabela N4 — Resultados das cargas fatoriais através do método de rotacao oblimin do grupo militar
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(continua)
Cargas fatoriais rotacionadas com rotacio oblimin
Item Matriz fatorial Matriz estrutural Matriz pattern

fator 1 fator 2 fator3 fator4 fator5 fator6 | fator I fator2 fator3 fator4 fator5 fator6 | fator 1 fator2 fator3 fator4 fatorS fator 6
6) A minha qualidade de vida é afetada pelo(a)...
a) dificuldade de acesso a 6nibus 0,263 0,328 -0,103 -0,001 0,370 -0,235| 0,131 0,303 -0,331 0,153 0401 -0,276| 0,028 0,216 -0,221 0,036 0,394 -0,265
b) clima da cidade 0,163 0,207 -0,024 -0,210 0,200 -0,335| 0,147 0,185 -0,203 0,032 0,164 -0,419| 0,150 0,122 -0,103 -0,079 0,182 -0,413
¢) horério de funcionamento do comércio 0,158 0,259 -0,155 -0,249 0,310 -0,207| 0,116 0,138 -0,377 0,015 0,231 -0,369| 0,114 0,044 -0,314 -0,116 0,244 -0,336
d) congestionamento de transito 0,156 0,165 -0,166 -0,042 0,067 -0,109| 0,060 0,124 -0,236 0,146 0,080 -0,172| -0,036 0,064 -0,180 0,118 0,070 -0,152
e) falta de empregos na regido 0,141 0,323 -0,299 -0,130 0,216 -0,072| 0,009 0,150 -0,464 0,092 0,174 -0,241| -0,088 0,058 -0,425 0,035 0,167 -0,187
f) falta de opgdes de lazer e cultura 0,249 0,156 -0,247 -0,158 0,332 -0,255| 0,162 0,081 -0,363 0,175 0,304 -0,365| 0,088 -0,036 -0,279 0,072 0,308 -0,353
g) problema de pavimentacdo das ruas 0,246 0,233 -0,409 -0,179 0,060 0,099| 0,105 0,068 -0,553 0,222 0,007 -0,121| -0,038 -0,061 | -0,536 0,150 -0,021 -0,050
h) expansio do bairro 0,275 0,315 -0,116 -0,195 0,101 0,032| 0,201 0,254 -0,434 0,116 0,052 -0,137| 0,136 0,153 -0,377 -0,049 0,033 -0,081
i) inseguranca 0,218 0,348 -0,282 -0,176 0,016 0,361 0,102 0,173 -0,597 0,108 -0,066 0,107 | 0,001 0,062 -0,623 -0,024 -0,106 0,207
j) barulho provocado por vizinhos 0,304 0410 0,062 -0,032 0,130 0,320 0,223 0409 -0,420 0,075 0,112 0,201 | 0,160 0,329 -0,392 -0,154 0,069 0,268
k) falta de tratamento de esgoto no bairro 0,244 0,536 -0,241 -0,266 0,076 0,209 0,118 0,337 -0,686 0,058 -0,023 -0,089| 0,028 0,218 -0,665 -0,118 -0,053 0,023
1) servigos de limpeza urbana 0,246 0455 -0,304 -0,192 0,117 0,(116| 0,093 0,272 -0,632 0,128 0,054 -0,131| -0,032 0,152  -0,599 0,000 0,025 -0,040
m) barulho provocado por avides 0,542 -0,104 -0,174 -0,178 0,107 0,244| 0,518 -0,012 -0,392 0,395 0,071 0,121| 0426 -0,190 -0,356 0,141 0,027 0,144
n) problema de iluminagdo no bairro 0,273 0,270 -0,464 -0,218 0,084 0,201 | 0,122 0,064 -0,662 0,225 0,004 -0,070| -0,025 -0,086 -0,663 0,124 -0,030 0,019
o) falta de isolamento actstico da casa 0,457 0,073 -0,234 -0,147 -0,047 0,303| 0,372 0,090 -0,467 0,356 -0,073 0,141 | 0,230 -0,062 -0,444 0,170 -0,126 0,196
7) Sao vantagens do bairro...
a) tranquilidade 0,088 0,024 0,194 0,374 0,120 0471| 0,042 0,142 0,051 0,050 0,210 0,606| -0,005 0,161 0,000 -0,019 0,164 0,603
b) seguranga 0,034 0,051 -0,009 0,259 0,173 0486| -0,031 0,032 -0,119 0,023 0,203 0,515 -0,080 0,022 -0,202 -0,022 0,163 | 0,538
c) opgdes de lazer e cultura -0,108 -0,051 -0,077 0,195 0446 0,003 | -0,143 -0,126 0,010 -0,064 0461 0,074| -0,127 -0,124 -0,030 -0,033 | 0,472 0,048
d) bons vizinhos 0,062 -0,063 0,123 0455 0,198 0,021 | -0,027 0,094 0,211 0,142 0362 0,265| -0,125 0,126 0,238 0,187 0,339 0,208
e) proximidade da universidade 0,044 -0,176 0,290 0,296 0,189 0,191 | 0,091 0,009 0,267 0,003 0269 0,389| 0,129 0,043 0,247 -0,058 0,254 0,337
f) presencga da base aérea 0,196 -0,253 0,347 0,358 0,236 0,077| 0,234 0,050 0,334 0,143 0,370 0,352 0,236 0,064 0,369 0,045 0,351 0,269
g) proximidade do comércio 0,181 -0,154 0,111 0,322 0,488 -0,095| 0,145 0,012 0,138 0,164 0,602 0,118| 0,106 -0,015 0,189 0,095 0,595 0,043
h) servigos de transporte urbano 0,223 0,068 -0,106 0,254 0,641 -0,171| 0,092 0,096 -0,153 0,198 0,729 -0,065| -0,010 0,019 -0,082 0,122 0,721 -0,105
i) oportunidades de emprego -0,013 -0,096 0,027 0,130 0,373 0,028 | -0,002 -0,092 0,041 -0,034 0,381 0,100 0,037 -0,101 0,019 -0,070 0,387 0,070
8) O bairro em que vocé mora é barulhento? 0461 -0,042 0,004 0,136 -0,071 0,207| 0,377 0,167 -0,132 0411 0,029 0,263| 0212 0,077 -0,067 0,272 -0,029 0,258
9) Em casa sou incomodado pelo barulho...
a) da musica dos veiculos 0,324 0,566 0,202 0,207 -0,082 -0,094| 0,140 0,718 -0,181 0,198 0,071 -0,030| -0,052 0,705 -0,023 0,098 0,027 -0,004
b) dos vizinhos 0,373 0480 0,093 0,138 -0,030 0,069| 0,203 0,589 -0,297 0,235 0,076 0,068 0,018 0,535 -0,180 0,093 0,024 0,108
c) das construgdes 0,321 0410 0,152 0,026 -0,125 -0,097| 0,211 0,541 -0,184 0,180 -0,040 -0,098| 0,081 | 0,506 -0,048 0,056 -0,072 -0,072
d) dos avides 0,612 -0,001 -0,119 0,082 -0,025 0,144| 0479 0,202 -0,288 0,550 0,077 0,156| 0,252 0,056 -0,186 0,374 0,012 0,159
e) das criangas brincando 0,344 0408 0,199 0,174 -0,012 0,160| 0,219 0,556 -0,203 0,181 0,091 0,196| 0,081 | 0,520 -0,110 0,018 0,040 0,226
f) das motocicletas 0,317 0,691 0,268 0,243 -0,092 -0,047| 0,116 0,843 -0,205 0,158 0,071 0,017 | -0,082 0,844 -0,043 0,042 0,021 0,055
g) dos carros 0,370 0,715 0,297 0,226 -0,093 -0,120| 0,166 0,898 -0,206 0,188 0,080 -0,048| -0,039 | 0,892 -0,015 0,051 0,031 -0,015
h) dos 6nibus 0,286 0,611 0,358 0,071 -0,183 -0,088| 0,180 0,780 -0,136 0,070 -0,079 -0,063| 0,072 | 0,789 0,021 -0,083 -0,112 -0,026
i) das sirenes dos veiculos de emergéncia 0,257 0,580 0,371 0,106 -0,151 -0,057| 0,158 0,749 -0,103 0,050 -0,044 -0,014| 0,061 0,766 0,040 -0,095 -0,076 0,017
j) dos cachorros latindo 0,304 0,318 -0,053 0,269 0,129 0,055| 0,102 0,388 -0,246 0,280 0,260 0,111| -0,108 0,333 -0,161 0,219 0,212 0,126
12) O barulho dos avides causa...
a) interferéncia da tela da televisdo 0,326 0,109 0,081 0,034 0,047 -0,191| 0,265 0,269 -0,068 0,241 0,127 -0,136| 0,168 0,213 0,054 0,131 0,109 -0,154
b) vibracdes nas janelas 0,569 0,023 -0,241 -0,121 -0,076 -0,099| 0,448 0,146 -0,354 0,523 -0,024 -0,172| 0,239 -0,014 -0,224 0,380 -0,067 -0,161
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(conclusio)
c) fissuras nas residéncias 0,517 0,089 0,039 -0,278 0,031 -0,014| 0,529 0,227 -0,314 0,275 -0,005 -0,132| 0,488 0,087 -0,206 -0,009 -0,029 -0,111
d) dor de cabeca 0,710 -0,137 0,200 -0,259 0,125 -0,145| 0,788 0,194 -0,142 0,409 0,129 -0,154( 0,771 0,027 0,023 0,034 0,107 -0,188
e) dificuldades para dormir 0,731 -0,200 0,104 -0,104 0,081 0,006| 0,750 0,139 -0,147 0,519 0,133 0,038| 0,656 -0,031 -0,008 0,196 0,090 0,003
f) cansago/ fadiga 0,773 -0,167 0,277 -0,205 0,105 -0,129| 0,855 0,236 -0,084 0457 0,139 -0,090| 0,828 0,071 0,098 0,059 0,110 -0,137
g) preocupagao 0,680 -0,168 0,209 -0,302 0,000 -0,049| 0,784 0,157 -0,130 0,383 -0,016 -0,083 | 0,784 -0,001 0,010 0,014 -0,041 -0,106
h) nervosismo 0,761 -0,169 0,304 -0,249 0,064 0,114| 0877 0,209 -0,141 0,398 0,054 0,100 0,887 0,040 -0,013 -0,047 0,015 0,078
i) dificuldades para me concentrar 0,688 -0,101 0,095 -0,033 0,109 -0,091| 0,662 0,218 -0,141 0,507 0,193 -0,032| 0,537 0,067 0,019 0228 0,152 -0,069
j) zumbido 0,663 -0,146 0,275 -0,190 0,062 -0,085| 0,750 0,213 -0,056 0,376 0,086 -0,054| 0,741 0,075 0,096 0,021 0,060 -0,092
k) aumento do estresse 0,745 -0,197 0,293 -0,205 0,109 -0,001| 0,850 0,194 -0,086 0416 0,124 0,025| 0,848 0,032 0,061 0,004 0,091 -0,014
1) aumento da enxaqueca 0,750 -0,189 0,339 -0,269 0,120 -0,074| 0,882 0,212 -0,072 0,384 0,118 -0,058 | 0911 0,049 0,090 -0,052 0,094 -0,100
13) O barulho dos avides me incomoda quando
estou...
a) assistindo televisdao 0,691 -0,136 -0,258 0,299 -0,132 -0,104| 0451 0,162 -0,151 0,822 0,105 0,049| 0,068 0,018 0,018 0,786 0,029 0,006
b) escutando radio 0,743 -0,129 -0,087 0,225 -0,138 -0,041| 0,571 0,231 -0,119 0,763 0,071 0,104| 0,254 0,087 0,054 0,633 -0,005 0,062
¢) dormindo 0,707 -0,085 0,006 -0,010 0,075 0,140| 0,651 0,189 -0,258 0,538 0,146 0,153 | 0494 0,019 -0,143 0,253 0,086 0,141
d) estudando/ lendo 0,747 -0,130 -0,004 0,139 -0,020 -0,003| 0,635 0,225 -0,139 0,674 0,140 0,111 | 0,393 0,072 0,021 0466 0,074 0,072
e) conversando ao telefone 0,677 -0,103 -0,244 0,353 -0,187 -0,106| 0416 0,207 -0,124 0,832 0,075 0,070 0,008 0,078 0,050 = 0,823 -0,005 0,027
f) descansando 0,772 -0,014 -0,069 -0,024 0,011 0,180| 0,672 0,243 -0,367 0,609 0,08 0,155| 0463 0,052 -0,243 0,319 0,015 0,161
g) conversando com as pessoas 0,720 -0,105 -0,168 0,259 -0,188 -0,089| 0,507 0,229 -0,135 0,800 0,041 0,058| 0,145 0,089 0,044 0,726 -0,036 0,018
h) trabalhando em casa 0,737 -0,104 0,138 -0,034 -0,006 0,044| 0,719 0,251 -0,149 0,534 0,079 0,095 0,585 0,098 -0,001 0,228 0,025 0,068
14) O barulho dos avides faz com que ...
a) varie o volume da televisdo para escutar -0,552 0,157 0,229 -0,327 0,067 0,082| -0,339 -0,097 0,082 -0,698 -0,152 -0,084| -0,007 0,015 -0,051 -0,698 -0,087 -0,037
b) pare de falar -0,632 0,007 0,344 -0,273 0,145 0,137 | -0,351 -0,207 0,246 -0,784 -0,079 0,034 | 0,054 -0,067 0,079 -0,785 -0,005 0,056
¢) tenha dificuldades para escutar as conversas -0,683 0,075 0,333 -0,316 0,138 0,161 | -0,400 -0,189 0,199 -0,848 -0,111 0,018 | 0,023 -0,043 0,019 -0,848 -0,034 0,055
d) precise falar mais alto -0,625 0,160 0,347 -0,263 0,068 0,161 | -0,385 -0,074 0,175 -0,788 -0,145 0,033 | -0,014 0,072 0,020  -0,786 -0,080 0,076
e) use remédios para dormir -0,462 0,119 -0,226 0,192 0,057 -0,100| -0,559 -0,129 0,060 -0,228 0,073 -0,081 [ -0,581 -0,033 -0,015 0,051 0,098 -0,072
f) use protetor auditivo dentro de casa -0,405 0,154 -0,165 0,144 0,073 -0,060 | -0,480 -0,073 0,023 -0,237 0,073 -0,062 | -0,482 0,010 -0,045 -0,021 0,095 -0,046
g) tenha que colocar as maos nas orelhas -0,517 0,274 0,100 0,068 -0,031 -0,050| -0,508 0,073 0,139 -0,455 -0,065 -0,057| -0,403 0,215 0,068 -0,279 -0,029 -0,031
{‘glé‘f‘gg: de ambiente dentro de casa para falarao | o564 0259 0219 0,136 0,195 0000| -0433 0010 0096 -0.663 0047 -0,087|-0166 0,137 -0.010 0615 0106 -0,054
zlfgghe Janelas e portas na tentativa de isolar o 0519 0213 0027 -0079 -0018 -0,197|-0479 -0021 0,114 -0459 -0,094 -0253|-0344 0100 0056 -0284 -0,041 -0,230
j) durma com o ar-condicionado ligado -0,540 0,103 -0,034 0,170 0,108 -0,130| -0,558 -0,108 0,196 -0,375 0,104 -0,077 | -0,485 0,024 0,116 -0,130 0,144 -0,081
k) ndo tome uma atitude e espere o avido passar 0,285 0,121 -0,131 -0,021 -0,273 -0,156| 0,167 0,206 -0,151 0,324 -0,195 -0,175| -0,014 0,150 -0,045 0,325 -0,223 -0,163
1) pense em outras coisas para esquecer do ruido -0,462 0,089 -0,098 0,265 0,198 -0,042| -0,526 -0,112 0,133 -0,279 0,222 0,032 | -0,504 -0,006 0,049 -0,048 0,247 0,025
m) sinta falta do ruido quando viajo -0,079 -0,160 -0,166 0,001 0,203 0,099 | -0,067 -0,257 -0,048 -0,028 0,157 0,071 | -0,036 -0,279 -0,115 -0,004 0,164 0,067
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Apéndice O — Questionario final

Questionario de pesquisa de campo

Quadra Lado da quadra Data_ / /2011 Horario de inicio _ :_ término _ :

1) Ha quanto tempo vocé reside neste local? anos meses

2) Qual o periodo em que vocé mais permanece em casa? (pode-se marcar mais de uma resposta)

Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (13 as 21h) (3) noite (22 as 6h)
Sabado e domingo (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (13 as 21h) (3) noite (22 as 6h)

e Indique até que ponto vocé concorda ou discorda com os seguintes itens, circulando o numero apropriado.

3) Motivos que afetam a qualidade de vida:

A minha qualidade de vida é afetada negativamente pelo ~  Discordo Discordo Néo concordo Concordo  Concordo
(a)... totalmente  parcialmente nem discordo parciaimente  totalmente

3.1 ... congestionamento de transito (2) 3) “4)

(1) (5)
3.2 ... falta de vagas de empregos na regido (1) 2 ®3) (4) ()
3.3.. falta de opgdes de lazer e cultura (1) 2) ®3) “4) (5)
3.4 ... problema de pavimentagéo das ruas (1) ) ©) ) ()
3.5 ... barulho provocado por vizinhos (1) (2) ©) “ ()
3.6 ... inseguranga (1) (2) ®3) ) ()
3.7 ... falta de tratamento de esgoto no bairro (1) (2) ®) “ ()
3.8... servigos de limpeza urbana (1) (2) @) (4) (5)
3.9 ... problema de iluminag&o no bairro (1) (2) ©) “ ()

4) Vantagens do bairro:

Sao vantagens do bairro ... Discordo Discordo Né&o concordo Concordo Concordo
totalmente  parcialmente nem discordo parcialmente  totalmente

) 2 ®) (4)
3

4.1 ... atranquilidade

(1 Q)
4.2 ... aseguranga (1) (2) ®3) ) ()
4.3 ... proximidade do comércio (1) (2) 3) “4) (5)
4.4 ... servicos de transporte urbano (1) 2 ®3) (4) ()
45 ... as oportunidades de emprego (1) 2 3) “) ()

5) Quando vocé esta em casa é incomodado por alguns aspectos:

Em casa sou incomodado pelo ruido ... Discordo Discordo N&o concordo Concordo Concordo
totalmente  parcialmente nem discordo parcialmente  totalmente

5.1 ... da mUsica dos veiculos (1) (2) 3) 4) (5)
5.2 ... dos vizinhos (1) (2) ®3) (4) ()
5.3 ... das construgdes (1 2 3) ) (5)
5.4 ... das criangas brincando (1) (2) ®3) ) ()
5.5 ... das motocicletas (1) 2) ©) ) Q)
5.6 ... dos carros (1) (2) ®3) ) ()
5.7 ... dos bnibus (1) 2) ©) 4) Q)
5.8 ... das sirenes de veiculos de emergéncia (1) ) @) (4) ()

6) Qual o periodo do dia em que vocé mais se sente incomodado com o ruido dos avides? (pode-se marcar mais de
uma resposta)

6.1 Segunda a sexta (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (13 as 21h) (3) noite (22 as 6h)

6.2 Sabado e domingo (1) manha (7 as 12h) (2) tarde (13 as 21h) (3) noite (22 as 6h)




7) Marque com um “X” na linha de acordo com a intensidade percebida do som do (os):
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7.1 avides a jato (A1-AMX)

7.2 avides do aeroclube

7.3 helicdptero

7.4 avides da empresa NHT

intensidade baixa e

intensidade baixa e

intensidade baixa e

intensidade baixa e——

e intensidade alta
o intensidade alta
o intensidade alta

o intensidade alta

8) Efeitos do ruido provocado pelos avides.

O ruido dos avides causa ... Discordo Discordo N&o concordo Concordo Concordo
totalmente  parcialmente nem discordo parcialmente  totalmente
8.1 ... fissuras nas residéncias (1) (2) ) “4) ()
8.2 ... dor de cabega (1) (2) ®3) ) ()
8.3 ... dificuldades para dormir (1) (2) ) “) (5)
8.4 ... cansago / fadiga (1) 2) ®3) () ()
8.5 ... preocupagao (1) (2 3) 4) (5)
8.6 ... nervosismo (1) (2) @) (4) (5)
8.7 ... medo de acidente aéreo (1) (2) ®3) ) (5)
8.8 ... dificuldades para me concentrar (1) ) ©) ) ()
8.9 ... zumbido (1) (2) ®) “4) Q)
8.10 ... aumento do estresse (1) 2 ®) ) ()
8.11 ... aumento da enxaqueca Q) 2 ©) “ ()
9) Interferéncias nas atividades.
0 ruido dos avides me incomoda quando estou... Discordo Discordo N&o concordo Concordo Concordo
totalmente  parcialmente nem discordo  parcialmente  totalmente
9.1.... assistindo a televis&o (1) (2) 3) “4) (5)
9.2 ... escutando radio / musica (1) (2) @) (4) (5)
9.3 ... dormindo (1) (2) 3) “4) (5)
9.4 ... estudando / lendo (1) (2) @) (4) (5)
9.5 ... conversando ao telefone (1) (2) ©) “4) ()
9.6 ... descansando (1) 2 ®) ) ()
9.7 ... conversando com as pessoas (1) (2) ©) “ ()
9.8 ... trabalhando em casa (1) 2 ®) ) ()
10) Atitudes
0 ruido dos avides faz com que eu ... Discordo Discordo N&o concordo Concordo Concordo
totalmente  parcialmente nem discordo parcialmente  totalmente
10.1 ... varie o volume da televis&o para escutar (1) (2) ®3) “4) (5)
10.2 ... pare de falar (1) 2 ®3) (4) ()
10.3 ... tenha dificuldades para escutar as conversas (1) (2) ©) (4) (5)
10.4 ... precise falar mais alto (1) 2 ®3) (4) ()
10.5 ... use remédios para dormir (1 2) ) “ ()
10.6 ... use protetor auditivo em casa (1) (2) ®3) ) ()
10.7 ... coloque as mios nas orelhas (1) (2) ©) “ ()
10.8 ... mude de ambiente em casa para falar ao telefone (1) (2) ®3) ) ()
10.9 ... feche janelas e portas para isolar o barulho (1) (2) ©) @ ()
10.10 ... durma com o ar-condicionado ligado por causa do
ruido (1) (2) ) (4) (5)
10.11 ... ndo pense em outras coisas para tentar esquecer o
ruido (1) 2) 3) () (5)
11) Sexo
(1) feminino

(2) masculino




12) Idade

anos

13) Estado civil

1) solteiro

2) casado

4) Vilvo

(1)
(2)
(3) divorciado/ separado
“)
()

5) outro: qual?

14) Nivel de escolaridade:

n&o estudou

ensino fundamental incompleto

ensino fundamental completo

ensino médio incompleto

ensino médio completo

ensino superior incompleto

ensino superior completo

pds-graduagao incompleta

1)
2)
3)
4)
5)
6) ensino técnico
7)
8)
9)
10

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

) pés-graduagéo completa

Obrigado pela sua colaboragao!

Sugestoes:
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