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RESUMO

ANALISE DO INDICE DE CAMINHABILIDADE DA RUA DO ACAMPAMENTO,
BAIRRO CENTRO, SANTA MARIA, RS

AUTORA: Helena Stragliotto Mellos
ORIENTADOR: Carlos José Antonio Kiimmel Félix

Este trabalho apresenta um estudo do indice de caminhabilidade da Rua do Acampamento, no
centro de Santa Maria, Rio Grande do Sul. Por meio deste, procura-se trazer beneficios a
mobilidade urbana no municipio e aos pedestres. O diagndstico foi realizado através da
aplicacdo do Indice de Caminhabilidade 2.0 — Ferramenta (iCam 2.0), desenvolvido pelo
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento. O iCam 2.0 possui 15 indicadores —
largura; pavimentagcdo; dimensdo das quadras; distincia a pé ao transporte; fachadas
fisicamente permedveis; fachadas visualmente ativas; uso publico diurno e noturno; usos
mistos; tipologia da rua; travessias; iluminagdo; fluxo de pedestres diurno e noturno; sombra e
abrigo; polui¢do sonora; e coleta de lixo e limpeza — reunidos em 6 categorias — calgada,
mobilidade, atracdo, seguranga vidria, seguranca publica e ambiente. Para a realizacdo dos
levantamentos de campo, a via foi fragmentada em quinze segmentos de calcada. Os dados
foram processados e atribuiu-se pontuacdo aos segmentos de calcada, aos indicadores, as
categorias e, por fim, ao iCam 2.0. Em uma escala de 0 a 3, uma nota menor que 1 significa
insuficiente, uma nota entre 1 e 2 significa suficiente, uma nota entre 2 e 3 significa bom, e a
nota mixima significa 6timo. Ao fim do experimento, achou-se uma pontuacao geral de 1,32,
isto €, suficiente. Os resultados obtidos demonstraram que a atual situagc@o da rua oferece riscos
aos pedestres que circulam no local e concluiu-se a necessidade de intervengdo prioritdria, a

curto prazo, na Rua do Acampamento.

Palavras-chave: Rua do Acampamento. Indice de Caminhabilidade. iCam 2.0.



ABSTRACT

ANALYSIS OF THE WALKABILITY RATE OF ACAMPAMENTO STREET,
DOWNTOWN SANTA MARIA, RS

AUTHOR: Helena Stragliotto Mellos
ADVISOR: Carlos José Antonio Kiimmel Félix

This paper presents a study of Acampamento Street’s walkability rate, located downtown Santa
Maria, Rio Grande do Sul. Through this work, it is sought to bring benefits to urban mobility
in the city and to pedestrians. The diagnosis was carried out through the application of
Walkability Rate 2.0 — Tool (iCam 2.0), developed by the Institute for Transportation and
Development Policy of Brazil. iCam 2.0 has fifteen indicators — width; paving; blocks
dimension; distance on foot to transportation; physically permeable facades; visually active
facades; daytime use and nocturnal use; mixed uses; street typology; crossings; lighting;
daytime and nocturnal stream of pedestrians; the shade and shelter; noise pollution; and
sanitation and cleanness — gathered in six categories — sidewalk, mobility, attraction, road
security, public security and environment. In order to make the field inventory, the thoroughfare
was fragmented in fifteen sidewalk segments. The data were processed and it was given scores
to the sidewalk segments, to the indicators, to the categories and, finally, to iCam 2.0. In a scale
of 0 to 3, less than 1 score means insufficient, a score between 1 and 2 means sufficient, a score
between 2 e 3 means good, and the highest score means great. At the end of the experiment, it
was found a general score of 1.32, that is, sufficient. The obtained results show the current street
situation offers risks to pedestrians who walk around the place and it was concluded that there

is a necessity of foremost short-term intervention in Acampamento Street.

Keywords: Acampamento Street. Walkability Rate. iCam 2.0.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 — Vista parcial da Rua do Acampamento na década de 30. ..........ccccceeeviiieiiennnnneen. 18
Figura 2 — Alto fluxo de pessoas realizando travessia na cidade de Téquio, capital do Japao.20
Figura 3 — Interacdo social em trés ruas conforme o trafego de veiculos. .........ccoccuveeeennnneen. 21
Figura 4 — Calgadido da Rua XV de Novembro, em Curitiba, capital do Parana. ................... 24
Figura 5 — Orla Moacyr Scliar, no Centro Histdrico de Porto Alegre. .........c..coeevvvieeeennnneen. 25
Figura 6 — Pedestres e ciclistas apropriando-se da Avenida Paulista em um domingo. .......... 26
Figura 7 — Ferramentas para uma cidade caminh@vel...........cccoccoeiiniiiiiinniiiicceeen 27
Figura 8 — Trajetos possiveis em quadras longas (A) e curtas (B) da origem ao destino. ....... 28
Figura 9 — Padrao especial: ladrilho hidraulico tipo 02. .........c.ccociiimiiiiiiiniiieeeiieceereeen 30
Figura 10 — Se¢do de corte da Rua do Acampamento. ..........cooccvveeeiniiieiieniiieeeeniiieeeeneeenn 33
Figura 11 — Categorias do iCam 2.0 e seus respectivos Indicadores. ........c.cceeeeereveeeeennneneen. 34
Figura 12 — Pontuag@o para cada indicador e suas respectivas avaliacdes qualitativas........... 46
Figura 13 — Pontuacdo para cada categoria e indice final: avaliacOes qualitativas e
TECOMENAACOES ZETATS. ....vvveeeeeeerriiiiiittteeeeeeeaaiiitetteeeeeeesaaaaaatteeeeeeeesaaastttteeeeeeesssannssasaeeeeeeens 47
Figura 14 — Aparelho medidor de distincia da marca Worker®..............c.cccceovivverercrienennnen, 48
Figura 15 — Parada de embarque/desembarque da Rua do Acampamento (Frizzo)................ 51
Figura 16 — Pintura e demarcagdo de prioridade para Onibus entre as Ruas José Bonifécio e
GASPAT IMATTITIS. ....ettteeeeeee ettt e ettt e e e e ettt e e e e e e sttt et e e e e e e e sttt aeeeeeeeesnnnneeneeas 53
Figura 17 — Placa de regulamentacdo de velocidade maxima permitida. ..........ccocceveeeenenneenn. 55
Figura 18 — Faixa de pedestres na travessia T14. ........coooiiiiiiiiiiiiiiececceen 57
Figura 19 — Pedestre realizando a travessia T2, ndo segura, no inicio da Rua do Acampamento.
............................................................................................................................................ 57
Figura 20 — Mulher atravessando a Rua do Acampamento entre a Rua Alberto Pasqualini e as
LL0JAS LLEDES. ettt e e e e e ettt e e e e e e e et ateeeeeeeeeeaanas 58
Figura 21 — Pedestres realizando a travessia T15. ......cccoooiiiiiniiiiiincccec e 58
Figura 22 — Canteiro central da Avenida Nossa Senhora Medianeira, sem rampas. ............... 59
Figura 23 — Ciclo semaforico (VEICUIOS). ...coouviiiiiniiiiiiiiiiiiiceecceeecceee e 59
Figura 24 — Ciclo semaforico (PEAESLIES). ..cocuuriiiiriiiiiieiriiiiee ettt 60
Figura 25 — Iluminagdo publica destinada aos pedestres, proximo ao Calgaddo Salvador Isaia.
............................................................................................................................................ 64
Figura 26 — Fluxo de pedestres na travessia do Calgaddo Salvador Isaia. .........cccccveeeenennneen. 66
Figura 27 — Buraco n0 S€ZmeNto 1@. .......eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiceeeeeceeee e 67
Figura 28 — Irregularidade na calcada no segmento 10. ........cooccveiiiiiiiiiiiniiiiiiinieeeeeeen 68
Figura 29 — Trecho critico do passeio N0 SEZMENTO 7.........ceeeeeerrriiuirrireeeeeeerniiiiiiiieeeeeeesnnaens 68
Figura 30 — Calgada em frente as Lojas Americanas, no segmento 10. ..........cccocvveeeennnnneen. 69
Figura 31 — Aglomeragdo de pessoas proximo da Parada do Frizzo. ........c.ccccccovviiiiennnnnneen. 70
Figura 32 — Fachada das Lojas Riachuelo...........ccoccoeeiiiiiiiiiniiiiccecc e 72
Figura 33 — Praca Saldanha Marinho. ...........cccccoiiiiiiiiniiiiccc e 72
Figura 34 — Fachada visualmente ativa da CarHouse Toyota, no segmento de calgada 6....... 74
Figura 35 — Usos mistos no segmento de calcada 1a...........cccceevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeee 81
Figura 36 — Centro Comercial Acampamento, no segmento de calgada 2. ............cccceeeennnne 82
Figura 37 — Trabalhador fazendo a limpeza da rua no segmento de calgada 1b. .................... 86

Figura 38 — Lixeira no segmento de cal¢ada 5; cont€iner de lixo no segmento de cal¢ada 3.. 87



LISTA DE TABELAS

Tabela 1 — Extensdo da lateral da quadra. ...........ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 49
Tabela 2 — Distancia a pé entre a parada de embarque/desembarque da Rua do Acampamento
(Frizzo) e os pontos médios dos segmentos de calgada. .........cceeveiieeiiiiiiniiiiiiiieeieeeeee, 50
Tabela 3 — Velocidade regulamentada. .............ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieceee et 54

Tabela 4 — Porcentagem das travessias que atendem aos requisitos minimos de qualidade.... 61
Tabela 5 — Resultado da avaliag@o dos requisitos de qualidade para o indicador [luminacdo. 63

Tabela 6 — FIUXO d€ PEAESIIES. ......eeiiiiiiiiiiiiiiiieeeee ettt e e e e e et e e e e e e e e 65
Tabela 7 — Quantidade de buracos e desniveis a cada 100 metros de extensao. ..................... 66
Tabela 8 — Largura util e razdo entre o fluxo de pedestres/minuto e a largura critica em metros.
............................................................................................................................................ 69
Tabela 9 — Nimero médio de entradas e acessos por cada 100 metros de face de quadra. ..... 71
Tabela 10 — Porcentagem visualmente ativa para cada face de quadra. .............eeeeeeeeeennnnnn. 73
Tabela 11 — Uso publico diurno e noturno por cada 100 metros de face de quadra................ 78
Tabela 12 — Porcentagem do total de pavimentos com uso predominante. ............cccceeeeeennene 81
Tabela 13 — Porcentagem de sombra e abrigo para cada face de quadra................cceeeeeennnnn. 83
Tabela 14 — Nivel de ruido, em decibéis, para cada segmento de calcada. .............ccceeennnne 84

Tabela 15 — Resultado da avaliagdo dos requisitos de qualidade para o indicador Coleta de lixo
[ 1111101722 T PSSR RUUPPPPPPPPPPRN 85



LISTA DE QUADROS

Quadro 1 — Estabelecimentos comerciais e seus respectivos hordrios de funcionamento....... 35
Quadro 2 — Segmentos de calgada. ..........uuiiiiiiiiiiiiii e 36
Quadro 3 — Travessias e seus respectivos segmentos de inCidencia. .........ccuevveeeeeeeeernnninneneen. 38
Quadro 4 — Travessias: requisitos de qualidade. ............ccoooovviiiiiiiiiiiiiiiinie e 39
Quadro 5 — Levantamento alternativo para ilumina¢do: requisitos de qualidade.................... 39
Quadro 6 — Coleta de lixo e limpeza: requisitos de qualidade. ...........cccooeviiiiiiiiiiiennnnninnnneen. 43
Quadro 7 — Critérios de avaliagdo € PONLUACAO. ......uvvvvreieeeeeriiiiiiiiieeeeeeeeeiiieteeeeeeeeeeiiieeeees 43
Quadro 8 — Percurso do pedestre e extensdo das travessias ao longo do trajeto. .................... 52
Quadro 9 — Velocidade expressa em sinalizacdes verticais ou horizontais. ............ccceeeueveeeeee. 53
Quadro 10 — Classificacao das travessias e requisitos de qualidade................cccceeeeevnniinnnneen. 55
Quadro 11 — Travessias existentes por segmento € travessias que atingiram nota > 85.......... 60
Quadro 12 — Avaliagdo dos requisitos de qualidade para o indicador [luminacéo.................. 62
Quadro 13 — Resultados da contagem de pedestres. .........ceeevvrriiiiiiieeeeeriniiiiiiiieeee e 64
Quadro 14 — Estabelecimentos e seus respectivos hordrios de funcionamento....................... 74
Quadro 15 — Uso publico diurno e noturno por face de quadra. ...........cooeveiiiiieeeiennnnninnnneen. 78
Quadro 16 — Numero de pavimentos para cada uso e uso predominante em cada face de quadra.
............................................................................................................................................ 79
Quadro 17 — Avaliagdo dos requisitos de qualidade para o indicador Coleta de lixo e limpeza.
............................................................................................................................................ 85
Quadro 18 — Propor¢do representativa de cada segmento de calcada. ...........oeeeeeeeeirnninnnneen. 87

Quadro 19 — Pontuacao final calculada para os indicadores, as categorias e o iCam 2.0........ 88



LISTA DE GRAFICOS

Grafico 1 — Associagdo entre a expansao urbana e o avanco da frota de veiculos e automoveis.
............................................................................................................................................ 14
Grafico 2 — Fluxo de pedestres na regiao de eStudo. ........cccoevviiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiieeeeee e 16
Grafico 3 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Dimensao das quadras. .............eeeeeeeeriniiiiiiiieeeeeennnieeeee, 50
Grafico 4 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Distancia a pé a0 tranSPOIte. ........ceeeeerrrurrrrreeeeeeernnnineeneee 51
Grafico 5 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Tipologia da rua. .........ccceeeiiiiiiiiiiiiiiiniiiieee e, 54
Grafico 6 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacio e pontuagdo: inNdicador Travessias. .......cccuuvevreiieiiiiiiiiiiiiieeee e 62
Grafico 7 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador ITumiNAgAO0............uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 63
Grafico 8 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliag@o e pontuacdo: indicador Fluxo de pedestres diurno € noturno. .............cccceeveeveeeeennes 65
Grafico 9 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Pavimentagdo. ...........cceeeevvriiiiiiiiieeeeriniiiiiieeeee e 67
Grafico 10 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacio e pontuagdo: indicador Largura...........ooccuvuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 70
Grafico 11 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliagc@o e pontuacdo: indicador Fachadas fisicamente permeavesis. ..........cccoevcvveeeenineeeeenns 71
Grafico 12 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Fachadas visualmente ativas. ...........oooevvuiiivieeeeeennnninnnneen. 73
Grafico 13 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Uso publico diurno € noturno.............ocecuevveveeeeeeernnnennnnnen. 79
Grafico 14 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacio e pontuagdo: indicador USOS MISLOS. ....eouueviiiiiiieeiiiiiiiiiiieeee et e e e e 82
Grafico 15 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador SOmbra € abrigo. .........cccevvriiiiiiiiiiiieiiniiiiiiieee e 83
Grafico 16 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador PoluiCa0 SONOTA. ........ccceiiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 84
Grafico 17 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Coleta de lixo € impeza. ..........cccceeeevvviiiiiiieeieiiinie, 86



IBGE
DENATRAN
ONSV
ITDP
TCC
iCam 2.0
PDMU
LUOS
PMSM
IPLAN
NE-SO
NO-SE
JAI
UFSM
ADESM
7PP
WRI
BRT
PMPA
Art

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
Departamento Nacional de Transito
Observatorio Nacional de Seguranca Viaria
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento
Trabalho de Conclusdo de Curso

Indice de Caminhabilidade 2.0: Ferramenta
Plano Diretor de Mobilidade Urbana

Lei de Uso e Ocupacao do Solo

Prefeitura Municipal de Santa Maria
Instituto de Planejamento de Santa Maria
Nordeste-Sudoeste

Noroeste-Sudeste

Jornada Académica Integrada

Universidade Federal de Santa Maria
Agéncia de Desenvolvimento de Santa Maria
Zona de Prioridade para Pedestres

World Resources Institute

Bus Rapid Transit

Prefeitura Municipal de Porto Alegre

Artigo



LISTA DE SIMBOLOS

Pontuacio ponderada do segmento de calcada para cada indicador
Extensdo de cada segmento de calgada

Pontuacio atribuida ao segmento para cada indicador (0-1-2-3)
Resultado final de cada indicador

Pontuacdo ponderada do segmento de calcada para cada categoria
Numero de indicadores pertencentes a categoria

Resultado final de cada categoria

Resultado final do iCam 2.0

Numero de categorias pertencentes ao iCam 2.0



1.1
1.1.1
1.1.2
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2
2.2.1
2.2.2
2.23
2.3

3.1
3.1.1
3.1.2
3.1.3
3.1.4
32

SUMARIO

INTRODUGAOQ ....overreenereneresesesesesssesesesssssssessssssssessssssssssssssssssasessssssssssssssssasaseses 14
OBIETIVOS ...t e e e e e ta e e e e taa e e e e eaaaeeeeennaeeeas 15
ODJEtiVO STl cuuueeeeiiiiceiiirrrssnnnneieccosssssssssssssseccsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssss 15
Objetivos ESPECITICOS .cccvrurreeerrssnreesssssnreessssssecssssassecsssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssse 15
JUSTIFICATIVA ...ttt ettt e e e e e e e e eaaaaee s 15
ESTRUTURA DO TRABALHO .........ooiiiiiiieee e 17
CONTEXTUALIZACAO — A RUA DO ACAMPAMENTO .........cccocoviiiinnnnnn 17
REVISAO BIBLIOGRAFICA .......coeueerrerrernsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssens 19
O PEDESTRE ...ttt ettt ettt e e e e e e aaae e e e earaeee s 19
A CAMINHABILIDADE ...ttt e e s 20
Indices de cAmMINNaDIHAAAE ......cvveererecrernerersererserensesenesessesesesessesessesessesessesessesessess 22
Exemplos de incentivo a caminhabilidade no Brasil e no mundo...........ccceeeueeennee 23
Fatores que influenciam na caminhabilidade........ccccceeeieecerircrrnnneeiccccsssccsnneneeecees 27
PROPOSTAS DO PDMU PARA A RUA DO ACAMPAMENTO........ccoceeeeeeunnen.. 31
MATERIAIS E METODOS.......covvneunernnsrssnsassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssens 34
INDICE DE CAMINHABILIDADE 2.0: FERRAMENTA ......cooooveveeeeeeeeeean 34
Unidades de anALSE ......cccceerreeicssnrcssniessseressssresssssesssasssssassssssssssssssssssssssssssssssasssssas 34
Levantamento de campo e processamento de dados ........cceeeeeeeeeeeeeeneeeeeneeeeeeeeennens 37
Critério de avaliacao € PONLUACAO.....cocvereerrarecssarrcsssnresssssosssesssssssesssssssssssssssasssssases 43
Sistema de PONLUACAD ....ceeeeevenriicssisniicssssnniicssssssiessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 46
EQUIPAMENTOS ....ooiiitiiee ettt e et e e et e e e e e eaaaa e e e e eaaaaeeeeearaeeeas 47
RESULTADOS E DISCUSSAQ ....coueeuenrernensennesnsensessassssessassassssssssssassssasssssssesss 49
CONCLUSAQ ...uueereenrennesnsensessassssssassssssssssessssssssssassssssssssassssssssssssssssssssssssssssssss 89
REFERENCIAS .....coovvenirerenennsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssassssssens 94
ANEXO A — SEGMENTOS DE CALCADA........uuiiiiintiicnssnniicsssnssscssssnssscsssnnns 99
ANEXO B - TRAVESSIAS DE PEDESTRES........ccuviiinnnniiicnssnnrccsssnenccssenns 100



14

1 INTRODUCAO

O Brasil passou por um intenso processo de urbanizacdo nas ultimas décadas. Entre
1950 e 2010, a populagdo urbana passou de 36% para 84% (IBGE, 2011). Da mesma forma, s6
entre os anos de 2000 e 2018, a frota de veiculos no Brasil cresceu de 29 milhdes para 100
milhdes (DENATRAN, 2016). Desses, cerca de 50% sao automoveis. O Grafico 1 retine os
dados referentes as populacdes total e urbana brasileiras, bem como o nimero de veiculos e

automoveis no pais.

Grafico 1 — Associacdo entre a expansdo urbana e o avanco da frota de veiculos e automdveis.
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160000000
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120000000 60%
48%
80000000 36%
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mmm TOTAL URBANA PORCENTAGEM VEICULOS =#==AUTOMOVEIS

Fonte: adaptacdo de IBGE (2011) e DENATRAN (2016).

Em virtude disso, as politicas de mobilidade urbana foram sobretudo desenvolvidas em
prol dos transportes motorizados, € marcadas pela falta de planejamento. Logo, os problemas
de trafego, relacionados ao crescente uso de automoveis e ao atual sistema vidrio precério, se
tornaram evidentes nas grandes cidades (FARIA, 2013).

Os acidentes de transito, motivados em 90% dos casos pelo fator humano e em 5% dos
casos pelos fatores veiculo e via, sdo as principais causas da ocorréncia de congestionamentos.
Por outro lado, esses engarrafamentos resultam no aumento da polui¢do, pela queima de
combustivel em vao, e na redu¢@o da produtividade. Em suma, tais aspectos afetam diretamente
a saude dos cidaddos e o meio ambiente (ONSV, [2015], 2017).

Nesse contexto, sdo necessarios investimentos em infraestrutura que promovam modos

de transporte ativo e a propulsdo humana, como o andar a pé. “[...] a caminhada é o meio de
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transporte mais fundamental, sustentdvel e democratico das pessoas na cidade” (ITDP, 2018a,
p- 5). A caminhabilidade é um conceito que estuda as condi¢des do espaco urbano sob a
perspectiva dos pedestres. Os indices de caminhabilidade refletem a propensdo que os

individuos tém de se deslocar em certas areas (CACCIA; PACHECO, 2019).

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo geral

Este Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) tem por finalidade analisar o indice de
caminhabilidade de uma das ruas mais antigas e movimentadas do centro de Santa Maria, a Rua
do Acampamento, com o intuito de trazer beneficios a mobilidade urbana no municipio. Para
tal, serd adotado o Indice de Caminhabilidade 2.0 — Ferramenta (iCam 2.0), desenvolvido pelo

Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP).

1.1.2 Objetivos especificos

— Identificar os segmentos de calgada para aplicacio do Indice;

— Levantar dados fisicos e operacionais a partir de fotografias aéreas, imagens de
satélite, recursos de georreferenciamento e pesquisas de campo no local;

— Inteirar-se do Plano Diretor de Mobilidade Urbana (PDMU) e da Lei de Uso e
Ocupagao do Solo (LUOS) da cidade que € objeto de estudo;

— Avaliar as quinze grandezas propostas da experiéncia do caminhar do pedestre;

— Processar as informagdes e atribuir pontuacdo final aos segmentos de calgcada, aos

indicadores, as categorias e, por fim, ao iCam 2.0.

1.2 JUSTIFICATIVA

O PDMU de Santa Maria converte o pedestre no personagem principal da mobilidade
na cidade. Uma de suas linhas estratégicas de atuagdo consiste em “Melhorar as condi¢cdes dos
pedestres de forma geral na cidade, e de forma prioritdria nas vias dos bairros da cidade em que
h4 maior presenca de pedestres e ao redor dos grandes centros atratores [...]” (PMSM, 2013a,

p- 12). No entanto, segundo Blattes (2018), “Caminhar pela cidade, ndo importa qual, mas Santa
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Maria é exemplo vivo, € enfrentar um mundo hostil. As calgadas sdo estreitas, malcuidadas ou
inexistentes”. A esse contraste se deve a relevancia do tema determinado.

Desde 2016, o Programa Caminhe Legal busca promover a padronizacdo dos passeios
publicos no municipio de Santa Maria. “Calcadas mal executadas ou com uso de materiais
impréprios, geram uma série de desconfortos para a populacdo, além de desvalorizarem a [...] rua e
oferecerem riscos de acidentes” (PMSM, 2016a). O Instituto de Planejamento de Santa Maria
(IPLAN) “]...] tem o poder de fiscalizar os passeios, além de notificar e multar os proprietdrios que
ndo se regularizarem” (NOAL, 2016).

A legislac@o orienta que os passeios com drea danificada superior a 20% sejam refeitos. Em
menos de quatro meses, desde a publicacdo do decreto executivo de abril de 2016 que criou o
Caminhe Legal, 26 proprietérios de edificagdes na Avenida Rio Branco e nas ruas do Acampamento
e Doutor Bozano foram multados (NOAL, 2016). Os logradouros citados fazem parte do centro
histérico e comercial de Santa Maria, e recebem milhares de pessoas por dia.

O grande volume de pedestres que transita pela Rua do Acampamento diariamente, torna-a
0 espaco ideal para a abordagem proposta. O Grafico 2 apresenta o fluxo de pedestres por hora nos

cruzamentos da via com as Ruas Venancio Aires e Pinheiro Machado nos horérios de pico.

Grafico 2 — Fluxo de pedestres na regido de estudo.

NE-SO

PINHEIRO
MACHADO

NO-SE

NE-SO

VENANCIO
AIRES

NO-SE

0 250 500 750 1000 1250 1500 175020002250 2500 2750 3000 3250 3500 3750
TARDE ®mALMOCO = MANHA

Fonte: adaptagdo de PMSM (2013b, p. 206-209).

A Jornada Académica Integrada (JAI) € um “Evento integrante da Universidade Federal
de Santa Maria que objetiva estimular a iniciacdo dos alunos de graduacio e de pds-graduagdo

no meio académico [...]” (UFSM, 2019). Durante a JAI de 2019, no 34° Saldao de Iniciagcdo
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Cientifica, foi apresentado o trabalho intitulado “Avalia¢do do indice de caminhabilidade da
Rua do Acampamento na cidade de Santa Maria — RS”. Na ocasido, foram exibidos os
resultados da andlise de sete indicadores propostos pelo iCam 2.0, dimensdes da experiéncia do
caminhar. Em uma escala de 0 a 3, em que a nota minima significa insuficiente e a nota maxima

significa 6timo, a pontuagdo geral foi de 0,97, evidenciando a precariedade da via.

1.3 ESTRUTURA DO TRABALHO

Este trabalho é composto por cinco capitulos. Este capitulo 1, introdutério, consiste na
apresentacdo do assunto, dos objetivos geral e especificos, da justificativa da sua elaboracgio, da
estrutura do documento e da contextualizacdo do tema, que compreende um breve histérico e
localizagdo da area de estudo, a Rua do Acampamento.

O segundo capitulo contém o referencial tedrico, que trata dos conceitos relativos ao pedestre
e a caminhabilidade, abordando indices de caminhabilidade, exemplos de cidades potencialmente
caminhdveis, e fatores que influenciam na experiéncia do caminhar dos pedestres. Além disso, sdo
exibidas as principais propostas do PDMU para a via.

O terceiro capitulo expde a metodologia desenvolvida, baseada no Indice de
Caminhabilidade 2.0 — Ferramenta. Sdo descritas as etapas da fragmentacdo da rua em unidades
de andlise, do levantamento de campo e do processamento de dados, os critérios de avaliagcdo e
pontuagdo, e os materiais utilizados para a execucao do trabalho.

O quarto capitulo € dedicado a aplicagdo do procedimento proposto e a discussdo dos
resultados encontrados, pormenorizando as limita¢Ges e dificuldades detectadas no desenvolvimento
da pesquisa.

O quinto e ultimo capitulo refere-se a conclusdo do trabalho e a sugestdo de andlises
complementares que podem servir como base para trabalhos futuros. Por fim, encontram-se as

referéncias bibliograficas e trés anexos que sdo acessorios do corpo principal do trabalho.

1.4 CONTEXTUALIZACAO - A RUA DO ACAMPAMENTO

Em 1750, o Tratado de Madrid, firmado entre as Coroas de Portugal e de Espanha,
redefiniu os limites das respectivas colonias sul-americanas. O territério no qual hoje € a cidade
de Santa Maria ficava sobre a linha diviséria tracada. Em 1777, o Tratado de Santo Ildefonso

foi acordado entre os dois Reinos com o intuito de reorganizar as divisas balizadas
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anteriormente, restituindo de forma amigdvel o que uma na¢do devia a outra em razdo de
conflitos passados (ADESM, 2019).

Em 1797, a Partida Portuguesa da Segunda Subdivisdo da Comissdo Demarcadora de
Limites chegou a regido, sob o comando do capitdo Joaquim Félix da Fonseca. O acampamento
assentou-se onde atualmente estdo a Praca Saldanha Marinho e a Rua do Acampamento,
preliminarmente chamada de Rua Sao Paulo (ROLIM, 2018). A Figura 1 € uma fotografia da
Rua do Acampamento, datada de 1935. A direita o Clube Caixeral Santamariense e a esquerda
uma visao parcial da Pragca Saldanha Marinho. O Viaduto Evandro Behr passou a fazer parte da

paisagem apenas na década de 90.

Figura 1 — Vista parcial da Rua do Acampamento na década de 30.

Rua do Acampamento
S.maso

FoTefupord . .

Fonte: adaptagio de GAUCHO (2010).

A Lei de Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio de Santa Maria situa a Rua do
Acampamento na zona 2 da macrozona B do 1° Distrito. A zona 2 e o 1° Distrito correspondem,
respectivamente, ao Centro Histdrico e a area urbana da cidade ou Sede do Municipio. A
macrozona B é denominada Centro (PMSM, 2018a, 2018b). O Plano Diretor de Mobilidade
Urbana propde, entre outras diretrizes, a criacdo de Zonas de Prioridade para Pedestres (ZPP).

A Rua do Acampamento estd inserida na ZPP Centro (PMSM, 2013a).
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1 O PEDESTRE

De acordo com o minidiciondrio da lingua portuguesa Silveira Bueno (2007), pedestre
¢ definido como pessoa que anda a pé ou estd a pé. O verbo estar estabelece uma certa condi¢ao
do sujeito. A palavra pedestre niao representa uma categoria especifica da populagdo, mas sim
uma circunstancia tempordria de cada ser que se locomove nas vias publicas (GOLD, 2003).
Assim, é possivel afirmar que condutores e passageiros também assumem a posicdo de
pedestres em alguns momentos, ja que essas convencgdes ndo sdo naturais e sim foram criadas
pelo homem com o advento dos veiculos e sistemas de tracao (DAROS, 2000).

O significado do termo € vago e, para elaborar estudos e projetos de engenharia de
trafego, deve-se levar em conta inclusive os usudrios de meios alternativos de transporte, como
esqueites, patinetes e patins, as criancas de colo, os bebés em carrinhos e os cadeirantes,
passivamente conduzidos ou ndo. Esses individuos, encontram-se vulnerdveis aos riscos
oferecidos pelas vias ou dreas publicas, da mesma forma que os caminhantes (DIOGENES,
2008).

Os pedestres tém diferentes caracteristicas fisicas e psicolégicas, que influenciam na
observacgdo do processo de caminhada e na percep¢dao do ambiente (ROCHA et al., 2010 apud
FONTES, 2005). Suas necessidades de investimentos na malha urbana dependem dessas
qualidades e da faixa etdria (FRENKEL, 2008 apud LTNZ, 2005; GDOT, 2003).

A velocidade reduzida “[...] acentua a interagdo com o espaco urbano que o circunda,
fazendo com que detalhes imperceptiveis para um ciclista ou condutor de automdvel, por
exemplo, tenham um impacto significativo para os pedestres”. Além disso, suas viagens nao
seguem um padrdo. A marcha € irregular e, constantemente, marcada por trocas de direcdo e
sentido (ITDP, 2018a, p. 10).

A Figura 2 retrata o comportamento ndo linear do transito do pedestre em um
entroncamento. Nota-se que a multiddo ocupa os espagos disponiveis e por vezes atravessa fora

da faixa.
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Figura 2 — Alto fluxo de pessoas realizando travessia na cidade de Téquio, capital do Japao.
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Fonte: adaptagio de RODRIGUEZ (2019).
'O cruzamento de Shibuya é conhecido por ser o mais movimentado do mundo.

2.2 A CAMINHABILIDADE

A caminhabilidade, traducao do termo inglés walkability, quantifica e qualifica qualquer
espaco publico, seja ele um parque, uma praca ou uma rua, focando nos seus atributos ante a
Otica dos pedestres, essencialmente aqueles grupos mais frageis, tais como criangas, idosos,
cadeirantes e demais portadores de deficiéncia e necessidades especiais (MOBILIZE, 2019).

Caminhar € ocupar cotidianamente o sitio urbano, observando a cidade e os elementos
que a compde. Entretanto, essa decisdo estd ligada ndo s6 a vontade das pessoas, mas também
as suas condicdes fisico-sociais e a presenca de infraestruturas que viabilizem o andar a pé
(CACCIA; PACHECO, 2019). O desenho das ruas e bairros define o nivel de acessibilidade e
a facilidade de deslocamento, indo além da estética e do planejamento. O tracado interfere de
forma direta no estilo de vida, na saude, na pratica de atividades fisicas e no bem-estar dos
moradores de cada regidao do municipio (WRI, 2017).

A caminhada é uma atividade fisica democrdtica que oferece inimeros beneficios. E a

pratica mais comum entre os brasileiros. O exercicio “[...] ajuda na prevencao de osteoporose,
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doencas cardiacas, distirbio do sono, melhora a disposi¢do e a capacidade cardiorrespiratdria”
(TINE, 2019).

A qualidade dos passeios e travessias, as dimensdes das cal¢adas e quadras, a
atratividade e as percepcOes de seguranca publica e vidria, sdo determinantes para mensurar a
caminhabilidade (ITDP, 2018a). Outrossim, a requalificagdo do espago e a priorizacdo do
pedestre, propriedades que definem bairros e cidades caminhdveis, tem peso nas relacdes
sociais. A Figura 3 compara os niveis de interacao social em trés vizinhangas onde ha trafego
denso (vermelho), moderado (laranja) e ameno (azul). Percebe-se que os dois pardmetros sdao

inversamente proporcionais.

Figura 3 — Interacdo social em trés ruas conforme o trafego de veiculos.

Social Interactions on Three Streets - Neighboring and Visiting
HEAWY TRAFFIC MODERATE TRAFFIC LIGHT TRAFFIC

Fonte: KOTTKE (2019 apud APPLEYARD, 1981).

A caminhabilidade também repercute na economia. Areas comerciais caminhdveis
tornam-se mais atraentes e geram mudangas no comportamento do consumidor,
proporcionando crescimento da atividade econdmica e a criagdo de novos empregos. A
diminui¢do de impactos ambientais e a introducdo do andar a pé como exercicio fisico para
pessoas potencialmente sedentdrias, reduz os gastos com saude publica. Além disso, melhorias
na caminhabilidade permitem poupar com transporte (LITMAN, 2017). Um estudo constatou

que familias que dependiam de automdveis dedicavam 50% a mais por ano com conducao do
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que aquelas que viviam em locais com mais acesso a multimodalidade e calcadas de boa
qualidade (LITMAN, 2017 apud McCann, 2000).
Nesse cendrio, diferentes metodologias foram investigadas e deram origem aos indices

de caminhabilidade com a fun¢do de diagnosticar os lugares para o uso do pedestre.

2.2.1 Indices de caminhabilidade

“O primeiro trabalho reconhecido na comunidade cientifica que apresenta e mede a
caminhabilidade foi elaborado por Bradshaw em 1993. O autor criou 10 categorias para
mensurar a caminhabilidade das ruas do bairro onde ele morava em Ottawa, no Canada” (ITDP,
2018a, p. 10). Foram ponderados os seguintes critérios: densidade de pessoas nas calgadas;
estacionamento de veiculos permitido; nimero de bancos por habitante; relacdes sociais; idade
na qual as criangas podem ficar sozinhas na rua; visdo das mulheres sobre a seguranca; o servigo
de transito local; a quantidade de locais importantes enumerados pelos moradores; capacidade
e proximidade dos estacionamentos; como sdo e estdo as calcadas (GUIDINI, 2011).

Ghidini (2011 apud Santos, 2003) adaptou o modelo e examinou a largura da calcada,
as condi¢des e o nivelamento do piso, os obstdculos, a protecdo das intempéries, o mobilidrio
urbano, a iluminagdo, o uso lindeiro, as travessias e a seguranca. O método foi aplicado as
cidades paranaenses de Maringd, Foz do Iguacu, Londrina e Curitiba. Foram estipulados quatro
intervalos para os indices obtidos, indicando situacdo critica ou orientando melhorias e
aperfeicoamento, ou interven¢des imediatas ou a longo prazo.

A campanha Calcadas do Brasil, proposta pelo portal Mobilize (2019), considerou a
acessibilidade, a sinaliza¢do, o conforto e a seguranga como fatores para verificar, inicialmente,
as condi¢Oes de caminhabilidade nas 27 capitais do pais. Numa segunda fase, a meta € abrir a
acdo para avaliacOes em todas as cidades.

Olmos (2016) realizou levantamentos fotograficos e visitas em diferentes hordrios do
dia para a observacdo do Calgaddo Salvador Isaia, de uso exclusivo para pedestres, e da 2* e 3*
quadras da rua Dr. Bozano na cidade de Santa Maria, RS. Aspectos paisagisticos, englobando
tipo de pavimentacdo, mobilidrio, mobilidade e acessibilidade, iluminacdo publica e fluxo
vidrio foram os itens contemplados.

A versdo original do indice de caminhabilidade: ferramenta, criada pelo ITDP Brasil,
abrangeu 21 indicadores — tipologia da rua, material do piso, condicio do piso, largura,
dimensdo das quadras, distancia do transporte de média e alta capacidade, rede ciclovidria,

fachadas fisicamente permedveis, fachadas visualmente permedveis, usos mistos, uso publico
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diurno e noturno, iluminacdo, fluxo de pedestres diurno e noturno, incidéncia de crimes,
travessias, velocidade médxima permitida de veiculos motorizados, atropelamentos, sombra e
abrigo, qualidade do ar, polui¢do sonora, coleta de lixo e limpeza — agrupados em 6 categorias
— calcada, mobilidade, atracdo, seguranca publica, seguranga vidria e ambiente. A aplicagcdo
piloto se deu na Praga Tiradentes, no centro do Rio de Janeiro. Em uma escala de 0 a 3, em que
a nota minima significa insuficiente e a nota mdxima significa 6timo, a pontuacdo geral foi de
1,4, ou seja, aceitavel (ITDP, 2016).

J4 na segunda versdao, as 6 categorias foram mantidas, no entanto foram abreviados os
indicadores e, de 21, permaneceram apenas 15, com algumas variagdes. O procedimento foi
colocado em pratica em um recorte territorial do bairro Santo Cristo, também na cidade do Rio
de Janeiro. Ao fim do experimento, achou-se uma pontuacdo geral de 0,9, isto €, insuficiente
(ITDP, 2017). Nos préximos capitulos sera realizada uma abordagem mais detalhada do iCam

2.0, técnica adotada nesse Trabalho de Conclusao de Curso.

2.2.2 Exemplos de incentivo a caminhabilidade no Brasil e no mundo

A Lein°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, intitulada Lei da Mobilidade Urbana, delega
aos municipios o planejamento e a execu¢do da politica de mobilidade urbana. A Politica
Nacional de Mobilidade Urbana exige que as cidades com populacdo superior a 20 mil
habitantes, possuam plano de mobilidade urbana, com o intuito de impulsionar o
desenvolvimento dessas localidades de forma ordenada e sustentdvel. A Lei regulamenta que
os planos privilegiem os modos ativos de transporte e os servigos de transporte ptblico coletivo
(BRASIL, 2013).

Nas palavras de Jan Gehl, criar uma cidade para as pessoas “[...] € um processo

complicado”. Segundo o arquiteto e urbanista dinamarqués (GEHL, 2012),

Nio da para, de uma hora para outra, proibir os carros de estacionarem nas ruas. Mas
que tal proibir em um bairro? Ou em apenas uma avenida? E, no lugar onde os carros
estacionariam, criar uma ciclovia? Esse acaba sendo um projeto piloto, as pessoas
teriam tempo para se acostumar. E, quando comecar a dar certo, fazemos isso em

outro ponto. Pouco a pouco a populagio vai entendendo como a cidade pode melhorar.

No Brasil, Curitiba, Porto Alegre e Sao Paulo destacam-se pela ado¢do de politicas que

fomentam o caminhar. A capital do estado do Paranad €, historicamente, referéncia em
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mobilidade e planejamento urbano sustentdvel, sendo pioneira do sistema Bus Rapid Transit
(BRT). H4 um eixo estruturante, vinculado ao transporte coletivo, e os edificios mais préximos
dele sdo mais altos a fim de que mais pessoas residam na regido. A ideia € que o povo tenha
acesso aos servigcos essenciais sem precisar usar o carro. O Plano Estratégico de Calgadas,
lancado em 2014, busca, entre outras medidas, a revitalizagdo e a implantacdo de 234
quilometros de passeios (TANSCHEIT, 2016). A Figura 4 € um registro fotografico de uma das
quadras da Rua XV de Novembro, o primeiro calgaddo do Brasil, fechado aos carros na década
de 70, por decisdo do arquiteto e urbanista Jaime Lerner, entdo prefeito da cidade (ULBRICH,

2019).

Figura 4 — Calgcadao da Rua XV de Novembro, em Curitiba, capital do Paran4.

Fonte: adaptacdo de Eduardo PA (2014).

Em Porto Alegre, um grande passo foi dado rumo a humanizagdo da cidade. O Parque
Moacyr Scliar (Figura 5), nome dado a revitalizacdo da orla do Guaiba, criou novos espagos de
convivio desde junho de 2018, quando a primeira fase da obra foi concluida e inaugurada. O
projeto de Jaime Lerner conta com decks de madeira, uma arquibancada e passarelas para
aproximar o publico do lago. Uma ciclovia, equipamentos para exercicios, quatro bares € um

restaurante panoramico sao outros atrativos. Aos fins de semana, trechos da Avenida Edvaldo



25

Pereira Paiva, adjacente a orla, sdo bloqueados para o transito de veiculos, ampliando as dreas

de lazer (G1 RS; RBS TV; WIKIHAUS, 2018).

Figura 5 — Orla Moacyr Scliar, no Centro Histdrico de Porto Alegre.

Fonte: adaptagdo de PMPA (2018).

Em Siao Paulo, houve uma reducao de 24,5% nos registros de 6bitos de pedestres em
apenas um ano. Os dados sdo da Companhia de Engenharia de Trafego e comparam os mesmos
periodos de 2014 e 2015. Os numeros resultam da diminui¢do do limite maximo de velocidade
nas principais vias urbanas. O projeto Areas 40, iniciativa criada em outubro de 2013, também
poe em prética a redugdo de velocidades e busca melhorar as condi¢des de seguranga ofertadas
a pedestres e ciclistas, os usudrios mais vulnerdveis no transito. As Areas 40 totalizam 12
implantacdes, distribuidas por todas as regides da cidade. A capital do estado homdnimo possui
o Programa de Protecdo a Vida, conjunto de medidas preparadas para restabelecer a seguranca
vidria (TANSCHEIT, 2016).

A Avenida Paulista (Figura 6), um dos logradouros mais importantes do municipio,
transforma-se em espago democratico e exclusivo para pedestres aos domingos e feriados das
10 horas da manha as 18 horas. Resultado do Programa Ruas Abertas, a iniciativa aglomera

pessoas de todas as tribos e classes sociais que vao até o local para praticar atividade fisica,
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fazer compras, alimentar-se ou até mesmo apreciar algumas das manifestacdes culturais que

ficam por conta dos artistas de rua, cinemas, teatros € museus proximos (NOMELINI, 2019).

Figura 6 — Pedestres e ciclistas apropriando-se da Avenida Paulista em um domingo.

Fonte: adaptacdo de KYLLER (2017).

Brasil afora, os paises europeus ja privilegiam o transporte ativo, em especial a
caminhada, hd mais tempo. Copenhague, capital da Dinamarca, instituiu suas primeiras zonas
exclusivas para pedestres na década de 60. Hoje, essas dreas estdo distribuidas pela cidade e
diversos modais de transporte compartilham o mesmo espaco. A mudanca foi pautada no
trabalho de Jan Gehl e na compreensdo de que esse € o pontapé inicial para “[...] melhorar a
mobilidade, equilibrar a distribuicdo do espago e construir uma cidade mais justa para as
pessoas” (CACCIA; PACHECO, 2019).

Em Amsterda, 29% dos deslocamentos sdo realizados a pé. Em boa parte da cidade, os
limites maximos de velocidade ndo ultrapassam os 20 km/h, proporcionando seguranga vidria
para pedestres e ciclistas, € os investimentos em infraestrutura estabelecem conexdes na drea
urbana. Além disso, a meta da capital da Holanda € tornar-se a primeira cidade europeia livre

de emissoes até 2025 (CACCIA; PACHECO, 2019).
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Hamburgo, a segunda maior cidade da Alemanha, foi eleita no ano de 2011 a Capital
Verde Europeia, premiagcdo anual que julga, essencialmente, 12 quesitos ambientais. O projeto
chamado Rede Verde, desenvolvido por Fritz Schumacher, arquiteto e urbanista alemao, tem
como meta facilitar os acessos a pé ou de bicicleta, ligando dreas verdes e de lazer em 40% do

territério (CACCIA; PACHECO, 2019).

2.2.3 Fatores que influenciam na caminhabilidade

A infraestrutura, a disponibilidade e o acesso ao transporte publico, a permeabilidade
do tecido urbano, a atratividade de pedestres, a seguranca publica e vidria, e as caracteristicas
do ambiente sdo elementos essenciais a serem considerados na constru¢ao de uma cidade ideal
para pedestres (ITDP, 2018a). A Figura 7 ilustra os principais componentes de um local

projetado para as pessoas.

Figura 7 — Ferramentas para uma cidade caminhdvel.

Fonte: adaptacdo de ITDP (2018b).

2.2.3.1 Mobilidade

A proximidade das estacdOes de transporte coletivo facilita o acesso do pedestre aos
locais de destino. Os sistemas de transporte publico coletivos mais comuns no Brasil podem ser
dispostos em trés grupos conforme sua capacidade. Destacam-se os sistemas por Onibus e o0s
metroferrovidrios. Os servigos de 6nibus, de baixa a média capacidade, apresentam, com menor

custo de investimento, flexibilidade em relac@o a alteragdes na demanda, mas tem menor vida
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util. Quanto ao nivel de prioridade, esses modais podem ser ordenados em faixas exclusivas,
corredores centrais € BRT. Os sistemas sobre trilhos de alta capacidade sdao destinados as
cidades de grande porte, aos aglomerados urbanos e as regides metropolitanas. Ao contrario
dos Onibus, exige altos investimentos, porém a demanda elevada justifica a implantagcdo
(AMICCI et al., 2018).

Assim como a localiza¢io dos pontos de parada, a extensao lateral das quadras colabora
para melhorar a mobilidade do pedestre. As quadras, unidades primdrias de formacao da malha
urbana, sdo demarcadas por cruzamentos e travessias, sejam elas exclusivas para pedestres ou
ndo. As suas dimensdes, dadas pela distancia entre uma esquina e outra, no mesmo lado da rua,
devem permitir oportunidades de cruzamentos e possibilitar rotas mais diretas. Quadras mais
curtas, aumentam o nimero de caminhos vidveis que levam ao destino (Figura 8) (ITDP,

2018a).

Figura 8 — Trajetos possiveis em quadras longas (A) e curtas (B) da origem ao destino.

b3 A " B
Comércio Comércio
" [ {]
w7 L
n 26
D
"% T3
Origem Ongem

Fonte: OLMOS (2016 apud BARROS, 2014, p. 20).
2.2.3.2 Seguranga vidria

Tipologias de rua adequadas e travessias que atendem aos regulamentos de
acessibilidade contribuem para melhorar a percepcdo da seguranca vidria. Uma tipologia
inapropriada € aquela que ndo € protegida do trafego de veiculos motorizados quando estes
circulam em velocidade alta e potencialmente perigosa para os pedestres. H4 uma relacao
exponencial entre a velocidade dos veiculos e as mortes no transito. Acima de 30 km/h, todo

acréscimo na velocidade amplia a letalidade da colisao (ITDP, 2018a).
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As faixas de travessia t€ém como objetivo alertar aos usudrios da via para a prioridade
dos pedestres naquele ponto. Faixas visiveis de pedestres, “[...] acesso completo a cadeiras de
rodas, piso tétil de alerta e direcional e tempos de travessia adequados a pessoas com mobilidade
reduzida” (ITDP, 2018a, p. 39) sdo elementos relacionados a acessibilidade nas calcadas. As
travessias podem ser construidas em nivel ou estar acompanhadas de rampas, estar localizadas

em intersecoes ou em meios de quadra, e possuir semaforo ou ndo (SANTOS et al., 2017).

2.2.3.3 Seguranga piiblica

Calcadas iluminadas favorecem o uso dos espacos publicos em horarios em que ndo ha
luz natural e podem levar a diminui¢do da criminalidade. A circulacio de pedestres em horarios
distintos ao longo do dia funciona como elemento estratégico de patrulhamento e tende a atrair
outras pessoas. Por outro lado, um fluxo intenso de pedestres em determinados hordrios e locais
pode trazer sensacdo de desconforto ou riscos a seguranca publica (ITDP, 2018a).

Um projeto de iluminagdo publica precisa priorizar os pedestres e incluir todos os
trechos da sua rota uma vez que, ao contrdrio dos veiculos, estes ndo contam com luzes préprias.
E crucial que as faixas de travessia sejam iluminadas e que o plantio e a localizagio de 4rvores
e demais itens do mobilidrio urbano ndo interfiram na iluminéncia, quantidade de luz que reflete

sobre um ponto da superficie, cuja unidade € o lux (ITDP, 2018a).

2.2.3.4 Calgada

Uma calcada ideal ndo contém buracos, desniveis ou irregularidades e € pavimentada
ao longo de toda a sua extensdo. Esses itens sdo imprescindiveis para a circulacdo de pedestres,
especialmente aqueles com mobilidade reduzida como idosos, criancas e pessoas com
deficiéncia (ITDP, 2018a).

O dimensionamento correto de uma calgada engloba trés faixas bem definidas: uma
livre, uma de servico e uma de acesso. A faixa livre € reservada a circulacao de pessoas e nao
deve conter barreiras, sejam elas quais forem. “O dimensionamento da faixa livre deve ser
calculado de forma a absorver com conforto um fluxo de 25 pedestres por minuto, em ambos
os sentidos, a cada metro de largura, sendo 1,20 m a largura minima admitida” (SANTOS et
al., 2017, p. 27). O Caminhe Legal, programa do municipio de Santa Maria, institui o padrao
de passeios e a largura das faixas para as ruas pertencentes a Zona 2, entre elas a Rua do

Acampamento (Figura 9) (PMSM, 2016b).
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Figura 9 — Padrao especial: ladrilho hidréulico tipo 02.

Alinhamento Predial

Piso tatil direcional na cor cinza ‘
chumbo (para passeios maiores
ou iguais a 3,0 m) =
Ladrilho chumbo e branco |
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i

\

: | PADRAO ESPECIAL
Meio-fio | Ladrilho Hidraulico
Tipo 02
0,4 1,25
3,5

Fonte: PMSM (2016b).

2.2.3.5 Atragdo

Como ja foi dito, a concentracdo de pedestres pode beneficiar a seguranca publica.
Fachadas fisicamente permedveis e visualmente ativas atraem as pessoas para a rua. Comércios,
servigos e equipamentos publicos estimulam a convivéncia e alteram a relacdo do pedestre com
o ambiente construido. Pisos térreos ativos evitam a monotonia do caminhar e cooperam para
que as pessoas permanec¢am na rua por mais tempo (SANTOS et al., 2017).

Ainda, é conveniente que exista um equilibrio nos usos das edificagcdes, abatendo as
distancias a serem percorridas para alcancar os servigos. Os usos mistos agitam os espacos

publicos em hordrios variados. O uso publico entende-se como o conjunto das atividades de
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utilizac@o de dreas publicas ou particulares que torna mais frequente a ocupagdo desses espagos

(ITDP, 2018a).

2.2.3.6 Ambiente

Entre as caracteristicas que delineiam um ambiente caminhdvel estdo: a presenca de
sombra durante a maior parte do dia, o conforto acustico e ruas limpas. A sombra pode ser
fornecida por drvores, marquises, abrigos de transporte publico. A polui¢do sonora eleva o ruido
urbano, torna o ambiente desagraddvel para as pessoas e contribui para a piora da saide publica,
podendo desencadear depressdo, estresse, insonia e agressividade, quando o nivel de exposi¢cdo
ultrapassa 80 decibéis (dB). O nivel de exposi¢do ao ruido deve ser inferior a 55 dB para ser

considerado aceitdvel. A presenca de lixo nas ruas, torna o meio desacolhedor e, por vezes, cria

-

obstaculos ao andar. Vidros e outros objetos perfurocortantes podem machucar as pessoas. E

importante que a limpeza urbana e a coleta de residuos sejam feitas de forma regular (ITDP,

2018a).

2.3 PROPOSTAS DO PDMU PARA A RUA DO ACAMPAMENTO

A Proposta Técnica de Minuta de Diretrizes e Regulamento de Planejamento e Gestado

da Mobilidade Urbana do Municipio de Santa Maria, em seus Art 135 e 145, estabelece que:

Art. 135. Dever-se-4 promover a implantacdo de plataformas reservadas de onibus
naqueles eixos vidrios que apresentem um fluxo elevado de 6nibus (mais de 30
circulagdes em hora de pico ou 150 circulagdes por dia) para facilitar sua circulagdo
e melhorar a velocidade comercial dos mesmos.

[...]

Art. 145. A plataforma reservada da Rua do Acampamento, quando implantada,
podera ser utilizada para:

- Os veiculos de carga e descarga para realizarem de forma exclusiva tais
atividades. O hordrio para realizar ditas atividades nesta via deverd estar
compreendido entre as 20 horas e as 24 horas, e o estacionamento dever4 ser realizado
exclusivamente nas zonas habilitadas para estas tarefas sem afetar o trafego de 6nibus.

- Os veiculos privados entre as 20 horas da noite e as 6 horas da manhd, para

que também possam usar esta via (PMSM, 2014).
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O artigo 145 abarca e sintetiza o que € previsto nos Art 249 e 289 da Minuta de Projeto

de Lei, a seguir transcritos:

Art. 249. Na Rua do Acampamento, eixo de uso exclusivo para o transporte coletivo,
permite-se a circulacdo do trafego privado entre as 20 horas da noite e as 6 horas da
manha.

[...]

Art. 289. Na Rua do Acampamento, os veiculos de carga e descarga s6 podem circular

e fazer as operagdes as 20:00 horas e as 24:00 horas (PMSM, 2014).

Ainda, a criagdo de quatro Zonas de Prioridade para Pedestres — Centro, Camobi-UFSM,
Tancredo Neves e Santa Marta — visa privilegiar os pedestres, as bicicletas e o transporte
coletivo em detrimento dos automdveis (PMSM, 2013c). O artigo 3 da Minuta de Lei para

criacdo do PDMU determina as atuagdes comuns a todas as ZPP:

- Garantir uma largura de calgada adequada para os fluxos de pedestres.

- Diminuir sensivelmente a circula¢do de veiculos privados nos eixos com uma
circulagdo de pedestres superior a 2.500 por hora, com medidas que outorguem a
maioria do espaco publico ao pedestre, incluso a conversdo em calgadao.

- Garantir a continuidade dos itinerdrios de pedestres com plena acessibilidade
e seguranga (colocacdo de rebaixamentos nas calcadas, semaforos, elementos que
evitem que os veiculos estacionem na cal¢ada, continuidade das calcadas, etc.).

- Reservar espaco para a circulaco e estacionamentos das bicicletas.

Dotar de maxima acessibilidade o transporte coletivo nestas zonas.

- Dotar os pontos de paradas de espago necessario para que os usudrios do
transporte coletivo possam subir e descer dos dnibus de forma segura.

- Dotar os pontos de paradas da informacdo necessdria para que os Usuarios
conhecam o percurso das linhas, frequéncia, intermodalidade, etc.

— Evitar, na medida do possivel, o estacionamento de veiculos.

- Propor uma circulagfo pacificada dos veiculos motorizados (traffic calming),

com a colocagdo de redutores de velocidade (PMSM, 2014).

A ZPP Centro € envolvida por um anel vidrio, do qual fazem parte as ruas Riachuelo,
André Marques, Vale Machado, Marechal Floriano Peixoto, Venancio Aires, Duque de Caxias,
Coronel Niederauer e José Bonifacio (PMSM, 2013c). Algumas das intervencdes na Zona
Centro que contemplam a Rua do Acampamento sdo: a criacdo de um novo ponto de parada;

calcaddes nas Ruas Alberto Pasqualini e Venancio Aires, unindo a via a Rua Floriano Peixoto;
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e estudo da prioridade semaférica para 6nibus. A Acampamento ¢ uma das 28 ruas, avenidas e
rodovias que integram o projeto de 69 quilometros de ciclovias e ciclofaixas (PMSM, 2013c).

A Figura 10 apresenta a nova configuracdo da Rua do Acampamento, consoante o PDMU.

Figura 10 — Secao de corte da Rua do Acampamento.

o B

calcada _ faixabnibus  faixadnibus  calcada ampliada

existente ’ 3,50 ' 3,50 " largura variavel
(piso de concreto)

Fonte: PMSM (2013c¢).
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3 MATERIAIS E METODOS

3.1 INDICE DE CAMINHABILIDADE 2.0: FERRAMENTA

A metodologia empregada consistiu, substancialmente, na aplicagdo do iCam 2.0,
desenvolvido pelo ITDP Brasil. O indice de caminhabilidade adotado possui 15 indicadores
agrupados em 6 categorias (Figura 11). “Cada uma delas incorpora uma dimensdo da
experiéncia do caminhar. [...] s@o consideradas lentes necessdrias para a avaliacdo da
caminhabilidade, e sdo utilizadas como parametros centrais de referéncia para a avaliagdo,

definindo a distribuicao da pontuacdo” (ITDP, 2018a, p. 13).

Figura 11 — Categorias do iCam 2.0 e seus respectivos indicadores.

Calcada Seguranca Vidria
* Largura * Tipologia da Rua
» Pavimentagdo * Travessias
Seguranca Publica
* Dimensao das Quadras * [luminagao
* Distancia a P¢€ ao Transporte * Fluxo de Pedestres Diurno e
Noturno

 Fachadas Fisicamente Permedveis
* Fachadas Visualmente Ativas * Sombra e Abrigo

* Uso Piblico Diurno e Noturno * Poluicdo Sonora

* Usos Mistos * Coleta de Lixo e Limpeza

Fonte: adaptagdo de ITDP (2018a).

3.1.1 Unidades de analise

A Rua do Acampamento foi dividida em segmentos de cal¢ada, unidades basicas de
andlise para o célculo final do iCam 2.0. As fracdes referem-se “[...] a parte da rua localizada
entre cruzamentos adjacentes da rede de pedestres — inclusive cruzamentos ndo motorizados —,
levando em consideragdo somente um lado da calgada”. Na categoria atracdo, avaliou-se a face
de quadra, isto €, o “[...] conjunto de fachadas confrontante ao segmento de calcada” (ITDP,

2018a, p. 17).
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Considerou-se que passagens de acesso publico para pedestres através de edificios,
abertas “[...] indiscriminadamente a todas as pessoas pelo menos 15 horas por dia”, dividiam o
conjunto edificado em duas quadras (ITDP, 2018a, p. 26). Nesse sentido, foi preciso verificar
os horarios de abertura e fechamento das galerias Kreb’s e Guaiba, e do Centro Comercial
Acampamento.

Através de entrevistas com os lojistas, descobriu-se que as galerias permaneciam em
funcionamento durante os horarios de atendimento dos estabelecimentos comerciais nelas
situados. Entdo, fez-se um levantamento das salas e seus horarios de funcionamento por
intermédio de pesquisas na Internet e nas redes sociais, visitas de campo e conversas com 0s
comerciantes. O Quadro 1 redne as informacgdes obtidas, por meio das quais constatou-se que
as galerias operavam por aproximadamente 11 horas didrias, ou seja, ndo configuram passagens

de acesso publico.

Quadro 1 — Estabelecimentos comerciais e seus respectivos horarios de funcionamento.

(continua)
Estabelecimento Horario de Estabelecimento Horario de
comercial funcionamento comercial funcionamento
Centro Comercial Acampamento
Bred Capas 08:30 — 19:30 | SuperCell Celulares 09:00 — 18:30
Derli Joalheiro 08:30 - 19:00 | TAB Informatica 08:30 — 18:30
Estacdo da Sapatilha 09:00 — 18:30 | Salete Saldo de Beleza 09:00 — 19:00
Rouses 09:00 — 18:00 | Lattoo World Tattoo & |65 _ 19.99
Piercing
Lancheria 08:30 - 18:00 | ontelli Joatheria & | 9.0 9.0
Otica
Kreb’s Comercial Center
Rodoloto Loterias 09:00 — 17:00 | Fornisul Fornituras 14:00 — 18:00
Canal Artigos Militares
Confeccoes de . . Gold - Aulas para . .
Uniformes, Reformas e 09:00 - 18:45 Habilitados 13:30 - 18:00
Consertos
Bonita Curves 09:00 - 18:00 | Mietamorphose = Espago | .50 g,
de Terapias Naturalistas
LO\]a‘ ‘ Lipp Moda 09:00 — 19:00 CRO RS ‘Delegama de 08:30 — 17:30
Feminina Santa Maria
D’Lari Modas 09:00 — 18:30 | Anew Brasil 09:00 — 18:00
La Campana Pilchas 09:00 - 18:30 | Eficience  Assessoria | og.50  1g.15
Contabil
Casa dos Chapéus 09:00 — 18:45 | Yamandu Advogados 09:00 — 17:00
Janna Moda Fitness 09:00 — 19:00 | Akora Brasil 09:00 — 14:00
Roberta Firpo Bevilaqua
Channel 09:00 — 18:30 Advogada, Priscila Lutz 09:00 — 18:00
Gundel Advogada
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Quadro 1 — Estabelecimentos comerciais € seus respectivos horérios de funcionamento.

(conclusio)
Estabelecimento Hor4ario de Estabelecimento Hor4ario de
comercial funcionamento comercial funcionamento
Kreb’s Comercial Center
Realce | 09:00-18:30 [ Baltica Gestdo e Design | 08:30 — 18:00
Galeria Guaiba
Vivenda Solucdes ) ) Centher Hair Centro ) )
ArquitetOnicas 08:00 — 19:00 Profissional de Beleza 09:00 ~ 19:00
Manias de Noivas 08:00 — 18:00 Loja Africano 09:00 — 18:30
Napoledo Aviamentos 08:30 — 18:00 Bazar S.ar.a Artigos 08:30 — 19:00
Religiosos
Centro Estético Eliane ) i
Schieffelbein 09:00 - 19:00

Fonte: Autora.

Também, levou-se em conta o Calgaddo Salvador Isaia e a Rua Doutor Alberto
Pasqualini, interse¢des ndao motorizadas perpendiculares a Rua do Acampamento, para
subdividir dois dos quinze segmentos de calgada deliberados (Quadro 2). No Anexo A, estdo
mapeados os segmentos. A numerac¢do iniciou-se na Rua Venancio Aires, percorrendo a via até

a Avenida Nossa Senhora Medianeira e retornando no sentido contrrio, encerrando o percurso

na Praca Saldanha Marinho. Levou-se em consideracdo somente um lado da calgcada por vez.

Quadro 2 — Segmentos de cal¢ada.

Segmento de calcada Inicio Fim
la Rua Venancio Aires Calgadao Salvador Isaia
1b Calgadao Salvador Isaia Rua Alberto Pasqualini
Ic Rua Alberto Pasqualini Rua Dr. Astrogildo de Azevedo
2 Rua Dr. Astrogildo de Azevedo | Rua Tuiuti
3 Rua Tuiuti Rua Pinheiro Machado
4 Rua Pinheiro Machado Rua José Bonificio
5 Rua José Bonifacio Rua Gaspar Martins
6 Rua Gaspar Martins Av. Nossa Senhora Medianeira
7 Av. Nossa Senhora Medianeira | Rua Dr. Turi
8 Rua Dr. Turi Rua José Bonifacio
9 Rua José Bonifacio Rua Pinheiro Machado
10 Rua Pinheiro Machado Rua Tuiuti
11 Rua Tuiuti Rua Dr. Astrogildo de Azevedo
12a Rua Dr. Astrogildo de Azevedo | Calgaddo Salvador Isaia
12b Calgadio Salvador Isaia Rua Venancio Aires

Fonte: Autora.
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3.1.2 Levantamento de campo e processamento de dados

O processo de coleta e processamento de informacoes € diferente para cada indicador,

e obedece a seguinte sistemadtica, de acordo com o ITDP (2018a, p. 22-50):

a)

b)

c)

d)

Dimensao das quadras: determinou-se a extensdo dos quinze segmentos de
calcada. Essa medicdo foi feita usando o aparelho medidor de distancia da marca
Worker®.

Distancia a pé ao transporte: identificou-se uma parada de Onibus na Rua do
Acampamento, locada no centro do segmento de calcada 5, entre as Ruas José
Bonifacio e Gaspar Martins. Os coletivos circulam em uma faixa exclusiva.
Quantificou-se a distancia a pé entre o ponto de parada e o ponto médio de cada um
dos segmentos, simulando o percurso do pedestre e ndo em linha reta. Para isso, foi
calculada a soma das extensdes dos segmentos de calgada e das travessias, seguras
e semaforizadas, pertencentes ao trajeto escolhido. O comprimento das travessias
foi medido da mesma forma que no indicador dimensdo das quadras, e a
identificacdo dos pontos usuais de travessia de pedestres estd melhor explicada na
alinea d desta secdo.

Tipologia da rua: entre as trés tipologias contempladas, catalogou-se a Rua do
Acampamento como uma via com calcadas segregadas e circulacdo de veiculos
motorizados. Os demais modelos atendem calcaddes e ruas permanentemente
abertas ou aquelas compartilhadas por pedestres, ciclistas e veiculos. Depois,
identificou-se a velocidade expressa em sinaliza¢des verticais ou horizontais. Para
trechos sem regulamentacgdo, considerou-se a velocidade do trecho imediatamente
anterior. Consultou-se a hierarquia vidria do municipio de Santa Maria, presente no
Anexo 14 da LUQS, e o item 7.2 da Minuta de Lei para criacio do PDMU, que
contém os Artigos 235 a 238 e institui a velocidade médxima das vias. As
informacdes apanhadas complementaram a sondagem preliminar e foram
empregadas nos casos de imprecisao.

Travessias: inicialmente, foram reconhecidos todos os pontos usuais de travessia de

pedestres (Quadro 3) (Anexo B).
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Quadro 3 — Travessias e seus respectivos segmentos de incidéncia.

Cruzamento' Travessia | Segmento de incidéncia’
T1 29-1/1-29
N T2 1-15/15-1
Rua Venéancio Aires T3 15:30 7 30-15
T4 32-31/31-32
Calgadao Salvador Isaia / Viaduto Evandro Behr TS5 2-16/16-2
Rua Alberto Pasqualini T6 3-28/28-3
T7 4-5/5-4
) T8 4-17 1/ 17-4
Rua Dr. Astrogildo de Azevedo T9 518/ 185
T10 18-17/17-18
T11 6-7/7-6
. T12 6-19/19-6
Rua Tuiuti T13 7-20/20-7
T14 20-19/19-20
T15 8-9/9-8
C . T16 8-21/21-8
Rua Pinheiro Machado T17 922 /229
T18 22-21/21-22
T19 10-11/11-10
. cop s T20 10-23 /23-10
Rua José Bonifacio To1 104/ 24-11
T22 24-23/23-24
T23 12-13/13-12
. . T24 12-25/25-12
Rua Gaspar Martins / Rua Dr. Turi T35 1326 / 26-13
T26 26-25/25-26
T27 14-33 / 33-14
T28 33-35/35-33
Avenida Nossa Senhora Medianeira T29 14-27/27-14
T30 34-27/27-34
T31 36-34 / 34-36

Fonte: Autora.
' Rua, avenida ou passagem exclusiva para pedestres perpendicular 2 Rua do Acampamento.
2 A nomenclatura de alguns segmentos foi modificada para facilitar o estudo.

As travessias semaforizadas e ndo semaforizadas foram avaliadas quanto a qualidade e
receberam, individualmente, uma pontuacgdo total. Também ha o caso em que o pedestre ndo
atravessa veiculos motorizados. A passagem de pedestres sobre o Viaduto Prefeito Evandro
Behr (T5) recebeu, automaticamente, a pontuacdo 1 — suficiente. Ao final, calculou-se a

porcentagem de travessias a partir de cada segmento de calgada que atingiram os requisitos
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minimos de qualidade, com nota maior ou igual a 85. O Quadro 4 apresenta os quesitos

apreciados.

Quadro 4 — Travessias: requisitos de qualidade.

Nota Travessias semaforizadas' \ Travessias nao semaforizadas
Ha faixa de travessia de pedestres visivel ou trata-se de via com baixo volume de
+30 | veiculos motorizados (existe somente uma faixa de circulacio de veiculos ou trata-se
de via compartilhada com os diferentes modos de transporte).
1252 H4 rampas com inclinacdo apropriada as cadeiras de rodas no acesso a travessia de
pedestres ou a travessia € no nivel da calcada.
+15° | H4 piso t4til de alerta e direcional no acesso a travessia de pedestres.
- . Ha areas de espera de pedestres (ilhas de
A duracdo da fase “verde” para pedestres P pera e b .(
L . ~ refigio ou canteiros centrais) para
€ superior a 10 segundos e a duracdo da . oA .
+30 c ” travessias com distancia superior a 2
fase “vermelha” para pedestres (tempo | . . . ~ .
. NP faixas de circulagdo de automdveis
de ciclo) € inferior a 60 segundos. N
consecutivas.

Fonte: adaptacdo de ITDP (2018a).

! Travessias que dispde de seméforo para pedestres ou quando o seméaforo para veiculos fecha totalmente para a
travessia dos pedestres.

2 Foi ponderada apenas a existéncia de rampas, independentemente da sua conformidade com a legislagdo.
Atribuiu-se nota 12,5 quando hd rampas em somente uma extremidade da travessia.

3 Atribuiu-se nota 7,5 quando hd piso tatil de alerta e direcional em somente uma extremidade da travessia.

4 Nio h4 4reas de espera de pedestres (ilhas de reftigio ou canteiros centrais), porém a travessia apresenta distincia
igual ou inferior a 2 faixas de circulag¢do de automdveis consecutivas.

e) Iluminacdo: por falta de um luximetro, instrumento para a determinacdo da

iluminancia, avaliou-se, a noite, entre as 19h e as 20h, os critérios de qualidade da
infraestrutura de iluminac¢do publica (Quadro 5). Vinculou-se o somatdrio final dos

pesos para cada segmento de calcada, distintamente.

Quadro 5 — Levantamento alternativo para ilumina¢do: requisitos de qualidade.

Nota
+20 | Ha pontos de iluminacdo voltados a rua (faixas de circulagdo de veiculos).
+40' | H4 pontos de iluminacio dedicados ao pedestre, iluminado exclusivamente a cal¢ada.
+40 Ha pontos de iluminagdo nas extremidades do segmento, illuminando a travessia. (nota
+20 se houver em somente uma extremidade).
-10 | H4 obstrucdes de iluminagdo ocasionadas por drvores ou lampadas quebradas.

Fonte: adaptacdo de ITDP (2018a).
' H4 pontos de iluminacio dedicados ao pedestre, iluminando exclusivamente a calgada, que compde a fachada de
edificacdes particulares.
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g)

h)
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Fluxo de pedestres diurno e noturno: no dia 07 de novembro, uma quinta-feira,
realizou-se a contagem de pedestres em trés intervalos de 15 minutos: entre 08h15m
e 08h30m; entre 12h e 12h15m; entre 12h15m e 12h30m. O levantamento abrangeu
oito segmentos de calcada: 1a, lc, 2, 3,9, 10, 12a e 12b. Oito voluntérios, alunos do
curso de Engenharia Civil da UFSM, atuaram na pesquisa: Helena Stragliotto
Mellos, Alexandre Pascotini, Josiane Wolschick, Jodo Paulo Carriconde Llovet da
Silva, Leticia Felix de Souza, Marcos Vinicio Coradini, Gabriela Elias e Ferraz
(08:15-08:30), Thais Vogel (08:15-08:30), Paula Sandri Rhoden (12:00-12:30) e
Pedro Vinicius da Silva de Oliveira (12:00-12:30). Os participantes posicionaram-
se na metade dos segmentos, em local protegido da chuva e sem interferir no fluxo
de pedestres. Para determinar o ponto médio dos segmentos, dadas as informacgdes
extraidas do indicador dimensdo das quadras, a extensdo dos segmentos de calcada
foi dividida por 2. Depois, foi percorrida a extensao até visualizar, no contador do
aparelho medidor de distancia da marca Worker®, o valor calculado. Por tltimo,
obteve-se a média do fluxo de pedestres/minuto para cada segmento de calcada,
dividindo o resultado da soma do nimero de pedestres registrado, pelo total de
minutos. O formuldrio modelo para levantamento de campo encontra-se no Anexo
C. A contagem incluiu apenas 8 segmentos de calgada pela falta de mais voluntarios
para atuar de forma simultanea.

Pavimentacao: identificou-se a presenca ou ndo de pavimentacao ao longo de toda
a extensao dos segmentos de calcada. Quantificou-se “[...] os buracos com mais de
15 centimetros de comprimento em uma de suas dimensdes € a quantidade de
desniveis superiores a 1,5 centimetro, excetuando-se escadarias” (ITDP, 2018a, p.
22). Por fim, dividiu-se o total de buracos e desniveis pelo tamanho do segmento de
calcada pertencente e multiplicou-se por 100, aferindo a soma de irregularidades a
cada 100m de lonjura. O levantamento foi realizado em um domingo pela manha
baseado em andlises visuais e utilizando uma trena manual em casos de ddvida.
Largura: mensurou-se a menor largura livre de obstdculos permanentes ou
tempordarios, onde hé circulacdo de pessoas. A medi¢do foi realizada operando uma
trena manual e comparando diferentes larguras visualmente identificadas como
estreitas. Classificou-se a largura util em trés intervalos numéricos: menor que 1,5
metros; entre 1,5 e 2 metros, inclusive 1,5 metros; maior ou igual a 2 metros. Por
fim, verificou-se se o espaco de passagem comportava o fluxo de pedestres, ou seja,

se havia a0 menos 1 metro de largura para cada 25 pedestres por minuto. Essa
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averiguacdo deu-se pela razdo entre o fluxo de pedestres/minuto e a largura critica

em metros.

Na categoria atracdo, a coleta de dados foi realizada em uma sexta-feira a tarde, dia 29

de novembro de 2019, Black Friday. Na ocasido, a rua estava em plena atividade comercial.

Era um dia atipico e acredita-se que algumas entradas e acessos e alguns elementos visualmente

ativos ndo tenham sido registrados porque estavam tapados por propagandas.

i)

J)

k)

Fachadas fisicamente permeaveis: identificou-se e quantificou-se as “[...] entradas
e acessos por face de quadra, desconsiderando entradas em edificacdes sem uso
evidente [...]” ITDP, 2018a, p. 29). Enfim, calculou-se o nimero médio de aberturas
por cada 100 metros de face de quadra. Para a avaliacdo de entradas e acessos que
favorecem a atracdo de pedestres, foram contemplados elementos como aberturas
nas frentes de lojas, cafés e entradas ativas de servi¢o. A Praca Saldanha Marinho,
no segmento 12b, foi considerada a entrada de um parque e também foi computada.
Fachadas visualmente ativas: identificou-se e quantificou-se “[...] a extensio
horizontal de todos os elementos considerados visualmente ativos entre o térreo € o
primeiro andar [...]” (ITDP, 2018a, p. 31), tomando como referéncia métrica o uso
de passos largos. Considerou-se que cada passo tinha 50 centimetros. No indicador
distancia a pé ao transporte, foram medidos os comprimentos de algumas travessias.
A média aritmética dos comprimentos das travessias T16, T20, T24 e T29,
perpendiculares 2 Rua do Acampamento, € de 10,2 metros. A secdo vidria da Rua
do Acampamento € inconstante e, portanto, considerou-se que a se¢do € superior a
10 metros. Para cada face de quadra, calculou-se a porcentagem de elementos
visualmente ativos.

Uso publico diurno e noturno: identificou-se “[...] o nimero de estabelecimentos
com uso publico e dreas de acesso publico com uso observado no periodo diurno
(entre 8h e 18h) e no periodo noturno (entre 19h e 21h30m), para cada face de
quadra”. Os estabelecimentos identificaveis através da fachada foram mapeados e
fez-se um levantamento dos seus hordrios de funcionamento por intermédio de
pesquisas na Internet e nas redes sociais, e visitas de campo. Depois, o horario de
atendimento foi classificado como diurno ou noturno. Alguns estabelecimentos
foram considerados tanto no uso publico diurno quanto no uso publico noturno.
Aferiu-se o “[...] nimero médio de estabelecimentos com uso publico diurno e

noturno por cada 100 metros de face de quadra” (ITDP, 2018a, p. 33).
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Usos mistos: todas as edificacdes confrontantes a Rua do Acampamento foram
mapeadas e identificou-se o uso predominante — residencial; comercial e servigos;
equipamentos publicos, institucionais ou estacOes de transporte; industrial e
logistico — em cada pavimento desses edificios. Em alguns casos, quando ndo era
possivel identificar visualmente o uso do pavimento, os lojistas foram entrevistados.
Em seguida, avaliou-se a porcentagem de terrenos vazios e edificagdes sem uso, se
apresentava valor menor que 50%. Fez-se a soma, geral e relativa aos usos
predominantes, dos pavimentos, e descobriu-se qual era o uso predominante naquele
segmento de calgada. Por ultimo, calculou-se “[...] a porcentagem do total de
pavimentos com uso predominante em cada face de quadra” (ITDP, 2018a, p. 35) e

elencou-se os seguintes requisitos, classificando-os em sim (1) ou nao (0):

- Uso residencial 2 15%.

- Uso residencial < 15% e o numero de estabelecimentos com uso publico
noturno por 100 m de extensdo da face de quadra 2 1 estabelecimento.

- Extensdo frontal de lotes sem uso (terrenos vazios ou edificagcdes sem uso) <

50% da extensio da face de quadra (ITDP, 2018a, p. 35).

m) Sombra e abrigo: identificou-se e quantificou-se “[...] a extensdo horizontal de

n)

0)

todos os elementos qualificdveis que promovam sombra ou abrigo [...]”, tomando
como referéncia métrica o uso de passos largos. Considerou-se que cada passo tinha
50 centimetros. Calculou-se “[...] a porcentagem do segmento de calgada que possui
elementos de sombra ou abrigo adequados” (ITDP, 2018a, p. 47). O levantamento
foi realizado em um domingo ao meio-dia, para que a posicdo do sol ndo
influenciasse na projecdo da sombra.

Poluicdo sonora: coletou-se os dados relativos a polui¢do sonora entre as 17h e as
18h de uma sexta-feira, proximo dos cruzamentos. “O instrumento utilizado para
medir o nivel de ruido € o sondometro” (ITDP, 2018a, p. 48). Porém, na falta desse,
utilizou-se um aplicativo para celular, para obter o nivel de intensidade sonora. O
aplicativo operado foi o Som decibelimetro Free: Pro Detector de Ruido,
desenvolvido pela Decent Mobile Apps.

Coleta de lixo e limpeza: realizou-se o levantamento dos requisitos de qualidade

(Quadro 6) e vinculou-se as notas, distintamente, para cada segmento de calgcada. O
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célculo deu-se “[...] pela subtracdo das notas a partir da nota +100 (valor de

referéncia para um ambiente limpo e adequado ao pedestre) ” (ITDP, 2018a, p. 50).

Quadro 6 — Coleta de lixo e limpeza: requisitos de qualidade.

Nota

-10 | Presenca de 3 ou mais sacos de lixo espalhados ou concentrados ao longo da calgada.

-20 | Ha visivelmente mais de 1 detrito a cada metro de extensdo na calcada.

Presenca de lixo critico (seringas, materiais toxicos, preservativos, fezes, vidro,
-40 | materiais perfurocortantes) ou presenca de animal morto no ambiente de circulagdo
de pedestres.

-30

Presenca de bens irreversiveis (por exemplo, um sofd); entulho no trecho; presenca
de galhadas ou pneus no ambiente de circulacdo de pedestres.

Fonte: adaptacdo de ITDP (2018a).

3.1.3 Critério de avaliacdo e pontuacio

Posteriormente ao processamento de dados, atribuiu-se pontuagcdo aos segmentos de

calcada de acordo com os critérios de avaliacdo e pontuagdo (Quadro 7).

Quadro 7 — Critérios de avaliacdo e pontuagdo.

(continua)

Pontuacio \

Critério de avaliacao

Dimensao das quadras

Lateral da quadra < 110 m de extensdo.

Lateral da quadra < 150 m de extensdo.

Lateral da quadra < 190 m de extensdo.

O [W

Lateral da quadra > 190 m de extensdo.

Distancia a pé ao transporte

Distancia médxima a pé até um ponto de embarque/desembarque em corredores
e faixas de 6nibus com prioridade vidria <200 m.

Distancia médxima a pé até um ponto de embarque/desembarque em corredores
e faixas de 6nibus com prioridade vidria < 300 m.

Distancia médxima a pé até um ponto de embarque/desembarque em corredores
e faixas de Onibus com prioridade viaria < 400 m.

Distancia médxima a pé até um ponto de embarque/desembarque em corredores
e faixas de 6nibus com prioridade vidria > 400 m.

Tipologia da rua

Vias exclusivas para pedestres (calcaddes).

Vias com calcadas segregadas e circulacdo de veiculos motorizados.
Velocidade regulamentada < 30 km/h.
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Quadro 7 — Critérios de avaliacdo e pontuagao

(continuagdo)

Pontuacio \

Critério de avaliacao

Tipologia da rua

Vias com calcadas segregadas e circulagdo de veiculos motorizados.

! Velocidade regulamentada < 50 km/h.
0 Vias com calcadas segregadas e circula¢do de veiculos motorizados.
Velocidade regulamentada > 50 km/h.
Travessias
3 100% das travessias a partir do segmento da calgada cumprem os requisitos de
qualidade.
) >75% das travessias a partir do segmento da calcada cumprem os requisitos de
qualidade.
1 > 50% das travessias a partir do segmento da calcada cumprem os requisitos de
qualidade.
0 < 50% das travessias a partir do segmento da calcada cumprem os requisitos de
qualidade.
Levantamento alternativo para iluminacao
3 Resultado da avaliacdo = 100.
A iluminacdo atende totalmente os requisitos minimos para o pedestre.
2! Resultado da avaliagdo = 90.
1 Resultado da avaliacdo = 60.
0 Resultado da avaliagdo < 60 ou inexisténcia de iluminacdo noturna em
determinados pontos.
Fluxo de pedestres diurno e noturno
3 Fluxo de pedestres > 10 pedestres/minuto.
Fluxo de pedestres < 30 pedestres/minuto.
2 Fluxo de pedestres > 5 pedestres/minuto.
1 Fluxo de pedestres > 2 pedestres/minuto.
0 Fluxo de pedestres < 2 pedestres/minuto.
Fluxo de pedestres > 30 pedestres/minuto.
Pavimentacao
3 Todo o trecho é pavimentado, ndo hd buracos ou desniveis.
) Todo o trecho é pavimentado.
< 5 buracos ou desniveis a cada 100 m de extensao.
1 Todo o trecho é pavimentado.
< 10 buracos ou desniveis a cada 100 m de extensdo.
0 Inexisténcia de pavimentacdo em algum trecho ou > 10 buracos ou desniveis a
cada 100 m de extensdo.
Largura
3 Largura minima > 2 m e comporta o fluxo de pedestres.
2 Largura minima > 1,5 m e comporta o fluxo de pedestres.
1 Largura minima > 1,5 m e ndo comporta o fluxo de pedestres.
0 Largura minima < 1,5 m.
Fachadas fisicamente permeaveis
3 > 5 entradas por 100 m de extensdo da face de quadra.
2 > 3 entradas por 100 m de extensdo da face de quadra.
1 > 1 entrada por 100 m de extensdo da face de quadra.
0 < 1 entrada por 100 m de extensdo da face de quadra.
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Quadro 7 — Critérios de avaliacdo e pontuagao

(conclusao)
Pontuacio | Critério de avaliacao
Fachadas visualmente ativas
3 > 60% da extensdo da face de quadra € visualmente ativa.
2 > 40% da extensdo da face de quadra € visualmente ativa.
1 > 20% da extensdo da face de quadra € visualmente ativa.
0 < 20% da extensdo da face de quadra € visualmente ativa.

Uso publico diurno e noturno

> 3 estabelecimentos com uso publico por 100 m de extensdo da face de quadra
para cada periodo do dia.

> 2 estabelecimentos com uso publico por 100 m de extens@o da face de quadra
para cada periodo do dia.

> 1 estabelecimentos com uso publico por 100 m de extensdo da face de quadra
no periodo noturno.

< 1 estabelecimentos com uso publico por 100 m de extensdo da face de quadra
no periodo noturno.

Usos mistos

< 50% do total de pavimentos € ocupado pelo uso predominante.

<70% do total de pavimentos € ocupado pelo uso predominante.

< 85% do total de pavimentos € ocupado pelo uso predominante.

> 85% do total de pavimentos € ocupado pelo uso predominante ou o segmento
ndo cumpre dois requisitos.

Sombra e abrigo

> 75% da extensao do segmento de calgada apresenta elementos adequados de
sombra/abrigo.

> 50% da extensao do segmento de calgada apresenta elementos adequados de
sombra/abrigo.

> 25% da extensao do segmento de calgada apresenta elementos adequados de
sombra/abrigo.

< 25% da extensdo do segmento de calcada apresenta elementos adequados de
sombra/abrigo.

Poluicio sonora

<55 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento de calgada.

<70 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento de calcada.

< 80 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento de calgada.

O |W

> 80 dB(A) de nivel de ruido do ambiente no segmento de calcada.

Coleta de lixo e limpeza

Resultado da avaliacdo = 100.
A limpeza urbana estd adequada ao pedestre.

Resultado da avaliagio = 90.

Resultado da avaliagio = 80.

O W

Resultado da avaliacdo < 80 ou a limpeza urbana estd inadequada ao pedestre.

Fonte: adaptacdo de ITDP (2018a).
! Atribuiu-se pontuagdo 2 quando o resultado da avaliagiio = 80.
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3.1.4 Sistema de pontuacao

Cada valor numérico refere-se a uma avaliacdo qualitativa da experiéncia do pedestre

(Figura 12) (ITDP, 2018a).

Figura 12 — Pontuagdo para cada indicador e suas respectivas avaliacdes qualitativas.

Pontuagao 3 Pontuagdo 2 Pontuagdo 0
« Otimo * Bom * Suficiente * Insuficiente

Fonte: adaptagdo de ITDP (2018a).

Dada a existéncia de quinze segmentos de calcada, em um primeiro momento, calculou-
se a propor¢ao representativa de cada um na extensao total dos segmentos avaliados. Assim, os
segmentos mais extensos tiveram um peso maior no cdlculo, que se deu distintamente para cada
segmento de calcada, seguindo as férmulas e orientagdes abaixo (ITDP, 2018a).

A pontuacgdo final de cada indicador foi obtida “[...] por meio da soma das pontuagdes
ponderadas de cada segmento de calcada ‘para cada indicador’, divididas por 100, processo

descrito nas Equacdes 1 e 2 (ITDP, 2018a, p. 20).

P - (e X 100) " )
H Y(es; ez es;...) !
Z(Piﬁpiz; )
ey ) 2
I 100 @

A pontuacgdo final de cada categoria foi obtida “[...] por meio da soma das pontuagdes
ponderadas de cada segmento de calcada ‘para cada categoria’, divididas por 1007, processo

especificado nas Equacdes 3 e 4. (ITDP, 2018a, p. 21).

Ci1=M 3)
n;
RC1=M 4)

100
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Finalmente, a pontuacao final do iCam 2.0 foi obtida “[...] pela média aritmética simples

do resultado final ponderado das categorias avaliadas”, conforme a Equacdo 5 (ITDP, 2018a,

p. 21).

)

Da mesma forma que para os indicadores, o valor numérico atribuido as categorias e ao

indice final, referem-se a uma avaliacdo qualitativa da experiéncia do caminhar do pedestre, e

irdo determinar as recomendacgdes gerais para o local avaliado (Figura 13) (ITDP, 2018a).

Figura 13 - Pontuagdo para cada categoria e indice final: avaliacdes qualitativas e

recomendacdes gerais.

* Recomenda-se = manutengdo e
aperfeicoamento

* Intervencdo desejavel, recomenda-
se acdo a médio prazo

* Intervenc¢do prioritdria, recomenda-
se acdo a curto prazo

* Intervencgdo prioritdria, recomenda-
se acdo imediata

Fonte: adaptagdo de ITDP (2018a).

3.2 EQUIPAMENTOS

No geral, foram usados os seguintes materiais: pranchetas, canetas, folhas para

anotacOes e aparelho celular, contendo camera fotografica, crondmetro e calculadora. As

imagens de satélite do software Google Earth Pro serviram como ferramenta auxiliar importante

das andlises visuais. Uma trena manual e o aparelho medidor de distincia da marca Worker®

(Figura 14) foram os instrumentos de medicdo de comprimento utilizados.
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Figura 14 — Aparelho medidor de distancia da marca Worker®.

MEDIDOR DE DISTANCIA
= |ndicado para medigies em superficies
planas sem ressalios ou irregularidades; f
s Cabo telescdpico de aluminie com |
empurhatura emborachada;
* 3 miviis di altura;

* Roda de plistico com revestimento de
horracha termoplastica;

= Contador com 4 digitos;

= Botao para zerar o contador;

= Capacidade de medigao: 9999, 5m.

Referéndia

487562

Desarigon Embalagem

Fonte: WORKER®, 2018-2019.

O aplicativo Som decibelimetro Free: Pro Detector de Ruido, desenvolvido pela Decent
Mobile Apps, foi operado para apurar a intensidade sonora. A inexatiddo entre o ruido aferido
por um aplicativo e por um decibelimetro profissional depende da sensibilidade do modelo. O

smartphone Samsung Galaxy J1 (2016) foi o empregado no levantamento.



4 RESULTADOS E DISCUSSAO

As tabelas, quadros e imagens dispostos a seguir apresentam os resultados dos
levantamentos de campo e do processamento de dados para cada categoria avaliada. As cores
das colunas dos préximos 15 graficos correspondem a pontuagdo atribuida aos segmentos de
calcada de acordo com os critérios de avaliagdo e pontuacdo. Em uma escala de 0 a 3, a nota

minima (cor vermelha) significa insuficiente, a nota 1 (cor laranja) significa suficiente, a nota

2 (cor verde) significa bom, e a nota mdxima (cor azul) significa 6timo.

a) Dimensao das quadras: a Tabela 1 e o Grafico 3 exibem a extensdo da lateral da

quadra.

Tabela 1 — Extensdo da lateral da quadra.

Segmento de calcada Extensao (m) Pontuacio
1a 58,00 3 — Otimo
1b 62,20 3 — Otimo
1c 70,20 3 — Otimo
2 164,80 1 — Suficiente
3 159,80 1 — Suficiente
4 53,80 3 — Otimo
5 113,40 2 — Bom
6 116,80 2 — Bom
7 116,60 2 — Bom
8 112,90 2 — Bom
9 53,90 3 — Otimo
10 160,10 1 — Suficiente
11 161,10 1 — Suficiente

12a 126,00 2 —Bom
12b 56,30 3 — Otimo

Fonte: Autora.
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Grafico 3 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Dimensdo das quadras.

165
140
E
o 115
3
5
> 90
@
65 I
o 11 i i 0
la 1b 1c 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12a 12b

Segmento de calgada

mla mlb mlc m2 m3 m4 m5 w6 m7 8 w9 m]0 w1l ml12a m12b

Fonte: Autora.

b) Distancia a pé ao transporte: a Tabela 2 e o Grafico 4 apresentam a distancia a pé

entre a parada de Onibus identificada e os pontos médios dos segmentos de calcada.

Tabela 2 — Distancia a pé entre a parada de embarque/desembarque da Rua do Acampamento
(Frizzo) e os pontos médios dos segmentos de calgada.

Segmento de calcada Distancia (m) Pontuacio
1a 657,10 0 — Insuficiente
1b 597,00 0 — Insuficiente
1c 530,80 0 — Insuficiente
2 405,20 0 — Insuficiente
3 234,00 2 —Bom
4 95,60 3 — Otimo
5 0,00 3 — Otimo
6 261,00 2 —Bom
7 134,70 3 — Otimo
8 122,45 3 — Otimo
9 107,15 3 — Otimo
10 223,75 2 —Bom
11 393,95 1 — Suficiente

12a 545,60 0 — Insuficiente
12b 636,75 0 — Insuficiente

Fonte: Autora.
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Gréfico 4 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Distancia a pé ao transporte.

“‘ll_ .I-II“
la. 1 1l¢ 2 3 4 5 6 7 8 10

9 11 12a 12b
Segmento de calcada

605
53

Distancia (m)
—_ N W W A
hNn W O o0 W
S S LS

8

[«

EHla mlb mlc m2 3 m4 m5 w6 m7 m8 w9 w10 =11 ml12a m12b

Fonte: Autora.

Foi apreciado apenas um ponto de parada, locado no segmento de calcada 5, no trajeto
da Rua do Acampamento (Figura 15).

Figura 15 — Parada de embarque/desembarque da Rua do Acampamento (Frizzo).

Fonte: Autora.

Porém, a via se encontra em uma drea central e hd a0 menos outros trés pontos de parada

importantes nas ruas adjacentes — um na Rua Pinheiro Machado (Paradao da Pinheiro Machado)
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e dois na Avenida Rio Branco (Paraddo da Rio Branco e Parada da Catedral Metropolitana).
Além disso, para escolher os trajetos e medir as distancias, levaram-se em conta apenas

travessias seguras e semaforizadas (Quadro 8).

Quadro 8 — Percurso do pedestre e extensao das travessias ao longo do trajeto.

Fonte: Autora.

3:%::2:;(; Percurso do pedestre
1a (1a)[2—1b—1c—>T7—-2—-T11-53->T16-5T18—9->T20—-T19—(5)/2
1b (1b)/2—1c—>T7-2—-T11-53—->T16—>T1b8—9—T20—-T19—(5)/2
1c (1c)2—=T7-2—-T11-53-5T16>5T18—9->T20—-T19—(5)/2
2 2)2—>T11-53->5T16—5T18—9—-T20—T19—(5)/2
3 (3)/2—T16—5T18—9—-T20—-T19—(5)/2
4 (412—T19—(5)/2
6 (6)/2—T29—-7—-T26—T24—(5)/2
7 (7112—>T26—T24—(5)/2
8 (8)12—T24—(5)/2
9 (9)/2—T20—->T19—(5)/2
10 (10)/2—>T18—9—->T20—->T19—(5)/2
11 (11)/2—>T14—-10->T18—-9->T20—->T19—>(5)/2
12a (12a)/2—T10—11-5T14—10->T18—-9->T20—->T19—(5)/2
12b (12b)/2—12a—T10—11-5T14—10—->T18—9—-T20—T19—(5)/2
Travessias Extensao (m) Travessias Extensao (m)
T7 8,10 T29 9,60
T11 8,90 T26 10,40
T16 10,40 T24 9,30
T18 9,60 T14 9,60
T20 11,50 T10 8,10
T19 12,00

Assim sendo, as distancias totais medidas ndo correspondem exatamente a realidade. Os
Onibus circulam em uma faixa exclusiva. A sinaliza¢do horizontal que indica a priorizacdo do

transporte coletivo estd apagada e precaria em todos os segmentos de calcada (Figura 16).
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Figura 16 — Pintura e demarcagdo de prioridade para Onibus entre as Ruas José Bonifécio e
Gaspar Martins.

Fonte: Autora.

c) Tipologia da rua: a Rua do Acampamento ¢ classificada como local até o
cruzamento com a Rua José Bonifdcio e, a partir dele, torna-se coletora. A
velocidade médxima expressa em lei municipal € de 30 km/h para as duas hierarquias

vidrias. O Quadro 9 exibe as velocidades expressas em sinaliza¢Oes verticais ou

horizontais na Rua do Acampamento.

Quadro 9 — Velocidade expressa em sinalizagdes verticais ou horizontais.

Velocidade expressa em Velocidade expressa em
Segmento e e .. Segmento e e ..
sinalizacoes verticais ou sinalizacoes verticais ou
de calcada . . de calcada . .
horizontais horizontais
1a - 7 50 km/h
1b - 8 40 km/h / 30 kmm/h
1c 30 km/h 9 40 km/h
2 30 km/h 10 40 km/h
3 40 km/h 11 30 km/h
4 40 km/h 12a - /30 km/h
5 40 km/h / 30 kmm/h 12b -
6 50 km/h

Fonte: Autora.
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A Tabela 3 e o Grafico 5 apresentam a velocidade regulamentada. A obten¢do de dados
levou em conta a velocidade expressa em sinaliza¢Oes verticais ou horizontais, a hierarquia
vidria do municipio de Santa Maria e a velocidade maxima da via instituida no item 7.2 da

Minuta de Lei para Criagdo do PDMU.

Tabela 3 — Velocidade regulamentada.

Segmento de calcada Velocidade (km/h) Pontuacio
1a 30 2 — Bom
1b 30 2 — Bom
1c 30 2 — Bom
2 30 2 — Bom
3 40 1 — Suficiente

4 40 1 — Suficiente
5 40 1 — Suficiente
6 50 1 — Suficiente
7 50 1 — Suficiente
8 40 1 — Suficiente
9 40 1 — Suficiente
10 40 1 — Suficiente
11 30 2 — Bom
12a 30 2 — Bom
12b 30 2 — Bom

Fonte: Autora.

Grafico 5 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Tipologia da rua.
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Fonte: Autora.
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Na maioria dos segmentos, as velocidades expressas nas sinalizagdes verticais nao
correspondem a velocidade expressa em lei municipal e a hierarquia vidria. A partir da Rua
Tuiuti, a velocidade € de 40 km/h e, entre o final do més de novembro de 2019 e o inicio de
dezembro do mesmo ano, foi instalada uma nova placa que limita a velocidade da rua em 50

km/h a partir da Rua Gaspar Martins (Figura 17).

Figura 17 — Placa de regulamentacdo de velocidade maxima permitida.

Fonte: Autora.

A placa localiza-se em frente a CarHouse Toyota. Chama a atencdo o fato de que a
sinalizac@o vertical sempre estd no lado direito da via, a ndo ser por uma placa suspensa no
entroncamento com a Rua Pinheiro Machado que indica a velocidade de 40 quilometros por
hora. Na via, Onibus e demais veiculos circulam lado a lado e a visdo dos motoristas por vezes
€ obstruida durante os hordrios de maior atividade. H4 sinalizagdo horizontal que determina a
velocidade apenas na faixa exclusiva para 6nibus, mas essa se encontra apagada.

d) Travessias: o Quadro 10 exibe a classificagdo das travessias quanto a presenga de

semaforos, bem como o resultado dos quesitos de qualidade avaliados.

Quadro 10 — Classificacao das travessias e requisitos de qualidade.

(continua)
Travessia Classificacao Requisitos de qualidade
T1 travessia semaforizada 30+25+0+30=85

T2 travessia nao semaforizada 0+0+0+30=30
T3 travessia ndo semaforizada 0+12,5+0+30=42,5




Quadro 10 — Classificacdo das travessias e requisitos de qualidade.

Fonte: Autora.
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(conclusao)
Travessia Classificacao Requisitos de qualidade
T4 travessia ndo semaforizada 30+25+0+30=85
T6 travessia ndo semaforizada 0+0+0+30=30
T7 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T8 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T9 travessia ndo semaforizada 0+12,5+0+0=12,5
T10 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T11 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T12 travessia semaforizada 30+12,5+0+30=72,5
T13 travessia ndo semaforizada 0+12,5+0+0=12,5
T14 travessia semaforizada 30+25+7,5+30=92,5
T15 travessia ndo semaforizada 0+12,5+0+30=42,5
T16 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T17 travessia ndo semaforizada 0+0+0+0=0
T18 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T19 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T20 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T21 travessia ndo semaforizada 0+25+0+0=25
T22 travessia ndo semaforizada 30+25+0+0=55
T23 travessia ndo semaforizada 30+25+0+30=85
T24 travessia semaforizada 30+25+0+30=85
T25 travessia ndo semaforizada 0+25+0+0=25
T26 travessia semaforizada 30+25+7,5+30=92,5
T27 travessia ndo semaforizada 30+12,5+0+30=72,5
T28 travessia semaforizada 30+12,5+0+30=72,5
T29 travessia semaforizada 30+12,5+0+30=72,5
T30 travessia semaforizada 30+12,5+7,5+30=80
T31 travessia ndo semaforizada 30+12,5+0+30=72,5

A travessia TS5 sobre o Viaduto Prefeito Evandro Behr recebeu, automaticamente, a

pontuacdo 1 — suficiente, ja que os pedestres ndo atravessam veiculos motorizados. Observou-

se que a maioria das travessias possui faixas de seguranga mal pintadas. A Rua do

Acampamento tem trafego de veiculos intenso e comporta duas ou trés faixas de transito, sendo

a faixa mais a direita exclusiva para Onibus. H4 duas faixas de rodagem até préximo ao

cruzamento com a Rua Astrogildo de Azevedo e, depois, s@o trés faixas até o fim da via.

As rampas foram analisadas quando a sua existéncia € ndo em relagdo a norma de

acessibilidade. Constatou-se que as rampas sdao inadequadas para circulagdo de pessoas e, as

Unicas duas rampas que seguem um padrdo minimo de qualidade estdo localizadas nas
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travessias T30, na quadra do Colégio Metodista Centendrio, e T14, proximo da Igreja

Metodista, no cruzamento com a Rua Tuiuti (Figura 18).

Figura 18 — Faixa de pedestres na travessia T14.

Fonte: Autora.

Muitas vezes, os pedestres se arriscam para atravessar a Rua do Acampamento em
travessias nao sinalizadas ou fora dos cruzamentos. Por esse motivo, as travessias T2 (Figura

19) e T6 (Figura 20) também foram objeto de apreciagao.

Figura 19 — Pedestre realizando a travessia T2, ndo segura, no inicio da Rua do Acampamento.

Fonte: Autora.
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Figura 20 — Mulher atravessando a Rua do Acampamento entre a Rua Alberto Pasqualini e as
Lojas Lebes.

Fonte: Autora.
! Na imagem, uma outra mulher prepara-se para realizar a travessia T6.

A travessia T6 € arriscada por ficar apds o tinel do Viaduto Evandro Behr, o que
dificulta a visibilidade dos motoristas. Contéineres de lixo foram colocados no local para
desestimular as tentativas de travessia, mas, ainda assim, elas ocorrem. No cruzamento entre as
ruas do Acampamento e Pinheiro Machado, hd uma faixa de seguranca apagada, ndo ha tempo

habil para a travessia, mas os pedestres se arriscam ao atravessar ali (Figura 21).

Figura 21 — Pedestres realizando a travessia T15.

Fonte: Autora.
1 Ao fundo, a Galeria Kreb’s. O Paradio da Pinheiro Machado estd préximo do entroncamento.
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No cruzamento com a Avenida Nossa Senhora Medianeira, ndo ha rebaixo do canteiro

central existente (Figura 22).

Figura 22 — Canteiro central da Avenida Nossa Senhora Medianeira, sem rampas.

=5k

Fonte: Autora.

O ciclo semaférico foi analisado em todos os cruzamentos (Figura 23) (Figura 24).

Figura 23 — Ciclo semaférico (veiculos).

T30 I
T29 I
T28 I
T26 I
T1 I
00:00:00 00:00:17 00:00:35 00:00:52 00:01:09 00:01:26
T1 T26 T28 T29 T30
Verde 00:00:24 00:00:15 00:00:30 00:00:28 00:00:30
Amarelo 00:00:03 00:00:03 00:00:03 00:00:03 00:00:03
® Vermelho 00:00:38 00:00:52 00:00:47 00:00:49 00:00:47
Verde  Amarelo ®Vermelho

Fonte: Autora.



Figura 24 — Ciclo semaférico (pedestres).
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T12 .
T11 .
T10 A
T8 -]
T7 -]
00:00:00 00:00:17 00:00:35 00:00:52 00:01:09 00:01:26
T7 T8 T10 T11 T12
Verde 00:00:40 00:00:34 00:00:08 00:00:32 00:00:25
Atencao 00:00:02 00:00:02 00:00:02 00:00:04 00:00:03
® Vermelho 00:00:28 00:00:34 00:01:00 00:00:34 00:00:42
T24 - |
T20 - |
T19 -]
T18 - |
T16 - ]
T14 -
00:00:00 00:00:17 00:00:35 00:00:52 00:01:09 00:01:26
T14 T16 T18 T19 T20 T24
Verde 00:00:32 00:00:18 00:00:24 00:00:38 00:00:22 00:00:15
Atencdo 00:00:04 00:00:02 00:00:02 00:00:02 00:00:02 00:00:02
® Vermelho| 00:00:34 00:00:50 00:00:44 00:00:30 00:00:46 00:00:52
Verde  Atencdo M Vermelho

Fonte: Autora.

O ciclo semafdrico que apresenta 0 menor tempo para a travessia € o T10, no cruzamento

com a Rua Astrogildo de Azevedo, totalizando 10 segundos. O Quadro 11 exibe as travessias

existentes por segmento e as que atingiram nota > 85.

Quadro 11 — Travessias existentes por segmento e travessias que atingiram nota > 85.

(continua)
Segmento de calcada Travessias Nota > +85
la T1/T2/T5 T1/T5
1b T5/T6 T5
1c T6/T7/T8 T7/T8
2 T7/T9/T11/T12 T7/T11
3 T11/T13/T15/T16 T11/T16
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Quadro 11 — Travessias existentes por segmento e travessias que atingiram nota > 85.

(conclusao)
Segmento de calcada Travessias Nota > +85

4 T15/T17/T19/T20 T19/T20

5 T19/T21/T23/T24 T19/T23/T24

6 T23/T25/T27/T28/T29 T23

7 T25/T26/T29/T30/T31 T26

8 T21/T22/T24/T26 T24/T26

9 T17/T18/T20/T22 T18/T20

10 T13/T14/T16/T18 T14/T16/T18

11 T9/T10/T12/T14 T10/T14
12a T5/T6/T8/T10 T5/T8/T10
12b T2/T3/T4/T5 T4/T5

Fonte: Autora.

A Tabela 4 e o Grafico 6 apresentam a porcentagem das travessias que atendem os

requisitos minimos de qualidade.

Tabela 4 — Porcentagem das travessias que atendem aos requisitos minimos de qualidade.

Segmento de calcada Porcentagem Pontuacio
1a 67% 1 — Suficiente
1b 50% 1 — Suficiente
1c 67% 1 — Suficiente
2 50% 1 — Suficiente
3 50% 1 — Suficiente
4 50% 1 — Suficiente
5 75% 2 — Bom
6 20% 0 — Insuficiente
7 20% 0 — Insuficiente
8 50% 1 — Suficiente
9 50% 1 — Suficiente
10 75% 2 — Bom
11 50% 1 — Suficiente
12a 75% 2 — Bom

12b 50% 1 — Suficiente

Fonte: Autora.
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Grafico 6 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Travessias.

Fonte: Autora.
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e) Iluminacao: o Quadro 12, a Tabela 5 e o Grafico 7 exibem o resultado da avaliagdo

dos requisitos de qualidade para o indicador iluminagao.

Quadro 12 — Avaliagdo dos requisitos de qualidade para o indicador [luminagao.

S:%:;::g; Requisitos de qualidade S:%:;::g; Requisitos de qualidade

la 20+40+40-10 7 20+0+40+0
1b 20+40+40-10 8 0+20+40-10
1c 20+20+40+0 9 0+20+40-10
2 20+20+40+0 10 0+20+40+0
3 20+20+40+0 11 0+20+40+0
4 20+20+40+0 12a 20+20+40+0
5 20+20+40+0 12b 20+40+40-10
6 0+20+40-10

Fonte: Autora.
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Tabela 5 — Resultado da avaliagcdo dos requisitos de qualidade para o indicador [luminagao.

Segmento de calcada Resultado da avaliacao Pontuacao

1a 90 2 —Bom

1b 90 2 —Bom

1c 80 2 —Bom

2 80 2 —Bom

3 80 2 —Bom

4 80 2 —Bom

5 80 2 —Bom

6 50 0 — Insuficiente

7 60 1 — Suficiente

8 50 0 — Insuficiente

9 50 0 — Insuficiente
10 60 1 — Suficiente
11 60 1 — Suficiente
12a 80 2 —Bom
12b 90 2 —Bom

Fonte: Autora.

Grafico 7 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de

avaliacdo e pontuagdo: indicador Iluminagao.
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Fonte: Autora.

7 w8 m9 m10 m11 m12a m12b

A via € mal iluminada. S3o poucos os focos de iluminacao existentes que sdo dedicados

aos pedestres e, em quase todos os segmentos de calcada, a iluminagdo € dada por arandelas e

lumindrias externas que compde a fachada de edificacOes particulares. No segmento 6, por

exemplo, as fachadas permanente e visualmente ativas da CarHouse Toyota e da loja E16 e Elas
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garantem o minimo de seguranga para os pedestres. Os Unicos pontos de iluminacdo de

iniciativa publica estdo localizados nos arredores do Calgadao Salvador Isaia (Figura 25).

Figura 25 — Iluminacdo publica destinada aos pedestres, proximo ao Cal¢addo Salvador Isaia.

Fonte: Autora.

f) Fluxo de pedestres diurno e noturno: o Quadro 13 apresenta os resultados da

contagem de pedestres realizada no dia 07 de novembro.

Quadro 13 — Resultados da contagem de pedestres.

Segmento Pedestres
de calcada 08:15 — 08:30 12:00 - 12:15 12:15 -12:30
la 130 427 -
1c 153 582 569
2 103 365 343
3 105 255 256
9 66 183 192
10 67 252 260
12a 108 344 322
12b 37! 16492

Fonte: Autora.

! Contagem de pedestres realizada no ponto médio do segmento de calgada 12b.

2 Contagem de pedestres realizada entre os segmentos de cal¢ada 12a e 12b.

A Tabela 6 e o Grafico 8 exibem o fluxo de pedestres/minuto.



65

Tabela 6 — Fluxo de pedestres.

Segmento de calcada Fluxo de pedestres (pedestres/minuto) Pontuacio
1a 18,57 3 — Otimo
1c 28,98 3 — Otimo
2 18,02 3 — Otimo
3 13,69 3 — Otimo
9 9,80 2 —Bom
10 12,87 3 — Otimo
12a 17,20 3 — Otimo
12b 2,47 -
12b 54,97? 0 — Insuficiente

Fonte: Autora.
! Fluxo de pedestres/minuto considerando-se a contagem realizada no ponto médio do segmento de calgada 12b.
2 Fluxo de pedestres/minuto considerando-se a contagem realizada entre os segmentos de calgada 12a e 12b.

Grafico 8 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Fluxo de pedestres diurno e noturno.
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Fonte: Autora.

A contagem de pedestres comprovou as informagdes do relatério técnico 11 do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Santa Maria. A Rua do Acampamento tem fluxo intenso de
pedestres nos horérios de pico. O fluxo concentra-se entre a Rua Venancio Aires e a parada do
Frizzo, no segmento 5, e depois se dispersa. No primeiro horério da contagem, o tempo estava
chuvoso e o fluxo de pedestres ja havia se dissipado. A Figura 26 mostra o fluxo de pedestres
na travessia do Calcadao Salvador Isaia, onde ocorreu a contagem de pedestres do segmento

12b nos horéarios 2 e 3.



Figura 26 — Fluxo de pedestres na travessia do Cal¢adao Salvador Isaia.

Fonte: Autora.

66

g) Pavimentacdo: a Tabela 7 e o Grifico 9 apresentam a quantidade de buracos e

desniveis a cada 100 metros de extensao.

Tabela 7 — Quantidade de buracos e desniveis a cada 100 metros de extensio.

Segmento

Buracos e desniveis a cada

de calcada Buracos - Desniveis 100 metros de extensao Pontuagio
1a 6 8 24,14 0 — Insuficiente
1b 12 15 43,41 0 — Insuficiente
1c 7 8 21,37 0 — Insuficiente
2 15 22 22,45 0 — Insuficiente
3 9 7 10,01 0 — Insuficiente
4 9 5 26,02 0 — Insuficiente
5 18 9 23,81 0 — Insuficiente
6 10 5 12,84 0 — Insuficiente
7 20 6 22,30 0 — Insuficiente
8 12 12 21,26 0 — Insuficiente
9 7 0 12,99 0 — Insuficiente
10 13 10 14,37 0 — Insuficiente
11 14 26 24,83 0 — Insuficiente
12a 2 17 15,08 0 — Insuficiente
12b 1 9 17,76 0 — Insuficiente

Fonte: Autora.
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Gréfico 9 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Pavimentacao.
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1c
Segmento de calcada

m Buracos e desniveis a cada 100 metros de extensdo

Fonte: Autora.

Todos os segmentos de calcada da Rua do Acampamento possuem pavimentagcdo ao
longo de sua extensdo. Porém, em muitos pontos, a pavimentacio € precdria e a presenca de
buracos e desniveis ¢ comum a todos eles. Os segmentos la (Figura 27), 10 (Figura 28) e 7
(Figura 29) chamam a atencdo pela existéncia de buracos grandes, considerados os mais

perigosos para os pedestres, no momento do levantamento.

Figura 27 — Buraco no segmento 1la.

Fonte: Autora.
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Figura 28 — Irregularidade na calgada no segmento 10.

Fonte: Autora.

Figura 29 — Trecho critico do passeio no segmento 7.

Fonte: Autora.

Alguns trechos da rua apresentam calcamento de acordo com o padrao determinado pelo
Programa Caminhe Legal. Porém, isso s6 acontece na frente de algumas edificacdes comerciais

especificas, a maioria inaugurada recentemente (Figura 30).
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Figura 30 — Calcada em frente as Lojas Americanas, no segmento 10.

Fonte: Autora.

h) Largura: a Tabela 8 e o Gréfico 10 exibem a largura util de cada segmento de

calcada e a razdo entre o fluxo de pedestres/minuto e a largura critica em metros.

Tabela 8 — Largura util e razdo entre o fluxo de pedestres/minuto e a largura critica em metros.

Segmento Largura ttil (m) Fluxo de pedestres/Largura util Pontuacio
de calcada (Pedestres/minuto/metro) ¢
1a 3,40 3 — Otimo
1b 2,20 3 — Otimo
1c 2,65 3 — Otimo
2 1,65 10,92 2 —Bom
3 1,65 8,30 2 —Bom
4 2,00 3 — Otimo
5 1,05 0 — Insuficiente
6 2,05 3 — Otimo
7 1,20 0 — Insuficiente
8 2,95 3 — Otimo
9 1,70 5,76 2 —Bom
10 1,80 7,15 2 —Bom
11 2,15 3 — Otimo
12a 2,95 3 — Otimo
12b 1,90 1,30 2 —Bom

Fonte: Autora.
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Gréfico 10 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calgcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Largura.

4
35
~ 3
g
=25
\§ 2
&0 1,5
=
= 1
0,5 I I
0
la 1b 1c 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12a  12b

Segmento de calcada

mla mlb mlc m2 m3 4 5 m6 7 w8 m9 w10 m1l m12a m12b
Fonte: Autora.

A rua ndo possui faixas de servico, livre e de acesso bem demarcadas. Em alguns
trechos, a passagem € muito estreita. No segmento 5, por exemplo, onde se encontra a parada

de 6nibus do Frizzo, o pedestre precisa se esgueirar atrds do abrigo, passando por desniveis e

degraus (Figura 31).

Figura 31 — Aglomeragdo de pessoas préximo da Parada do Frizzo.

Fonte: Autora.
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i) Fachadas fisicamente permeaveis: A Tabela 9 e o Grafico 11 apresentam o niimero

médio de aberturas por cada 100 metros de face de quadra.

Tabela 9 — Nimero médio de entradas e acessos por cada 100 metros de face de quadra.

Segmento Entradas Entradas e acessos por cada 100 Pontuacdo
de calcada e acessos metros de face de quadra
1a 5 8,62 3 — Otimo
1b 1 1,61 1 — Suficiente
1c 7 9,97 3 — Otimo
2 33 20,02 3 — Otimo
3 16 10,01 3 — Otimo
4 6 11,15 3 — Otimo
5 9 7,94 3 — Otimo
6 3 2,57 1 — Suficiente
7 0 0,00 0 — Insuficiente
8 7 6,20 3 — Otimo
9 4 7,42 3 — Otimo
10 25 15,62 3 — Otimo
11 24 14,90 3 — Otimo
12a 11 8,73 3 — Otimo
12b 1 1,78 1 — Suficiente

Fonte: Autora.

Grafico 11 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Fachadas fisicamente permedveis.
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Fonte: Autora.
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As Figuras 32 e 33 exibem, respectivamente, a fachada fisicamente permedvel das Lojas

Riachuelo e a Praga Saldanha Marinho.

Figura 32 — Fachada das Lojas Riachuelo.

Fonte: Autora.

Figura 33 — Praga Saldanha Marinho.

ey

Fonte: Autora.

j) Fachadas visualmente ativas: a Tabela 10 e o Gréifico 12 apresentam a

porcentagem de elementos visualmente ativos para cada face de quadra.
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Tabela 10 — Porcentagem visualmente ativa para cada face de quadra.

Segmento Comprimento Porcentagem Pontuaciio
de calcada  visualmente ativo (m) visualmente ativa
1a 6,50 11% 0 — Insuficiente
1b 0,00 0% 0 — Insuficiente
1c 24,00 34% 1 — Suficiente
2 47,00 29% 1 — Suficiente
3 69,00 43% 2 —Bom
4 20,00 37% 1 — Suficiente
5 17,00 15% 0 — Insuficiente
6 11,50 10% 0 — Insuficiente
7 0,00 0% 0 — Insuficiente
8 19,00 17% 0 — Insuficiente
9 16,50 31% 1 — Suficiente
10 35,50 22% 1 — Suficiente
11 51,00 32% 1 — Suficiente
12a 37,50 30% 1 — Suficiente
12b 56,30 100% 3 — Otimo

Fonte: Autora.

Grafico 12 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliac@o e pontuacdo: indicador Fachadas visualmente ativas.
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Fonte: Autora.

A Figura 34 mostra a fachada visualmente ativa da CarHouse Toyota, no segmento de

calcada 6.
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Figura 34 — Fachada visualmente ativa da CarHouse Toyota, no segmento de calgada 6.

Fonte: Autora.

k) Usos publico diurno e noturno: o Quadro 14 exibe os estabelecimentos da Rua do

Acampamento e seus respectivos horarios de funcionamento.

Quadro 14 — Estabelecimentos e seus respectivos hordrios de funcionamento.

93

(continua)
Endereco Estabelecimento quano de
funcionamento
Segmento la
Rua Vendnelo Aires. Ministério da Fazenda 08:30 — 11:30
Praca Saldanha Farmaécias Sdo Jodo 08:00 —20:00
Marinho, 19 Odonto Company 08:00 — 19:00
Praca Saldanha Clinica odontolégica Sorrifdcil 08:00 — 19:00
Marinho, 35 Panvel Farmécias 07:30 - 21:00
Segmento 1b
Rua do Acampamento, . .
45 Caixa Econdmica Federal 11:00 — 16:00
Rua do Ac3a;n pamento, Clube Caixeiral Santamariense -
Segmento 1c
Rua do Ac6a;n pamento, Banco Santander 08:30 — 16:00
Rua do Acampamento, Museu Educativo Gama d’Eca e 08:00 — 12:00
81 Victor Bersani 13:00 —17:00
Rua do Acampamento, Farmécias Sdo Jodo 08:00 — 20:00




Quadro 14 — Estabelecimentos e seus respectivos horérios de funcionamento.
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(continuagdo)
Endereco Estabelecimento f quarlo de
uncionamento
Segmento 1c
Rua do Acampamento, 99 Eny Flex 09:00 — 19:00
Schumacher Tur 09:00 — 18:00
Rua do Acampamento, 105 London Tattoo Shop 10:00 — 19:00
Preco Mais Popular Farmadcias 08:00 — 18:00
Segmento 2
Rua do Acampamento, Centro Comercial . .
139/145 Acampamento 08:30 - 19:30
Rua do Acampamento, 149 Brasmar 09:00 — 18:00
. . 09:00 — 12:00
Rua do Acampamento, 159 Laboratdrio de Protese Macedo 14:00 — 19:00
Lojas Deltasul 09:00 — 19:00
Pupila Otica e Relojoaria 08:30 — 19:00
Rua do Acampamento, 167 Scalcon Malhas 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 169 Vencal Calcados 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 177 Espaco Pé 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 181 Pontofrio 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 182 Chaves Acampamento 24 horas
Rua do Acampamento, 189 Lojao Total 08:30 — 19:00
Rua do Acampamento, 195 Lojas Obino 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 215 Lojas Riachuelo 09:00 — 19:30
Rua do Acampamento, 225 Farmdcia Preco Popular 08:00 —20:00
Rua do Acampamento, 235 Pontelli Joalheria e Otica 09:00 — 19:00
Condominio Edificio das 07:30 - 12:00
Rua do Acampamento, 239 Clinicas 13:30 — 19:00
Sebo Capitu 09:00 — 18:00
AISM 13:30 — 20:30
Rua do Acampamento, 255 Caffe Itdlia 08:00  19:00
Rua do Acampamento, 269 Lojas Deltasul 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 273 Lojas Tentacdo 08:45 - 19:00
Rua do Acampamento, 285 Casa do Gaucho 09:00 — 19:00
Segmento 3
Bazar Casa Maria 08:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 333 Lojas América 09:00 — 19:00
Lojas P&S 09:00 — 18:30
Rua do Acampamento, 319 Loja Magazine Luiza 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 355 Lojas Becker 09:00 — 18:30
Rua do Acampamento, 365 Feira do Paraiso 09:00 — 19:00
. 08:00 — 12:00
Rua do Acampamento, 375 Vicmar 1330 — 18:00
Rua do Acampamento, 381 Lojas Pompéia 08:30 — 19:00
Rua do Acampamento, 401 Lojas Deltasul 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 431 Farmdcias Sdo Jodo 08:00 —20:00
Rua do Acampamento, 457 Kreb’s Comercial Center 08:00 - 19:00
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Quadro 14 — Estabelecimentos e seus respectivos horérios de funcionamento.

(continuagdo)
Endereco Estabelecimento f quarlo de
uncionamento
Segmento 4
Rua do Acampamento, 475 Lojas taQi 09:00 — 18:30
Rua do Acampamento, 499 Galeria Guaiba 08:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 519 Le Muse Moda Intima 09:00 — 19:00
Segmento 5
Rua do Acampamento, 549 Farmdcias Sdo Jodo 08:00 —20:00
Rua do Acampamento, 559 Revistaria Wincell Shop 07:00 — 19:00
Gustavo Corretor de Imdveis 24 horas
Rua do Acampamento, 599 Souza Couros e Artefatos 09:00 — 18:30
Fruteira do Alemao 07:00 —20:00
Rua do Acampamento, 619 Mega Lojao 09:00 — 18:30
Segmento 6
08:00 — 12:00
Rua do Acampamento, 713 CarHouse Toyota 14-00 — 18-00
Elo & Elas 09:00 — 12:00
13:30 — 18:30
Rua do Acampamento, 731 — -
CliniRad Servigos
S 08:00 — 18:00
Radiol6gicos
A e Topo™ | Cauzzo Servicos Assistenciais 08:00 — 18:00
Segmento 7
Rua Doutor Turi, 2003 | Colégio Metodista Centendrio | 07:30 — 18:00
Segmento 8§
Rua do Acampamento, 626 Casa das Linhas 14:00 — 18:00
Calgados Killer 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 600 Tele-Moto Pontual 24 horas
Eletronica Fleig 09:00 = 12:00
Rua do Acampamento, 558 14:00 — 18:30
Farmdcia Preco Popular 08:00 —20:00
Segmento 9
Usaflex 09:00 — 18:30
Rua do Acampamento, 488 Irmaos Marchesan 08:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 476 Lojas Quero-Quero 09:00 — 18:30
Segmento 10
Rua do Acampamento, 458 Sindifarma 08:00 — 21:00
Rua do Acampamento, 436 Bellart Optica e Joalheria 08:30 — 18:45
Rua do Acampamento, 434 BHF Admm} stragao 09:00 - 17:00
Imobilidria
Rua do Acampamento, 430 Tok d' Classe 09:00 — 19:00
Rua do Acampamento, 430 Bred Capas 08:30 — 19:30
Rua do Acampamento, 402 Raisa Modas 09:30 — 18:00
Rua do Acampamento, 396 Lojas Benoit 09:00 — 18:30
Rua do Acampamento, 388 Lojas Americanas 08:30 — 19:30
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Quadro 14 — Estabelecimentos e seus respectivos horérios de funcionamento.

(conclusao)
. Horério de
Endereco Estabelecimento funci
uncionamento

Segmento 10

Rua do Acampamento, 362 Lojas Certel 09:00 —18:30

Rua do Acampamento, 362 Calgados Novo Hamburgo 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 358 Clinica Brasil Dentistas 08:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 352 Otica Gaiger 08:45 — 18:45

£ 08:45 — 12:00

Rua do Acampamento, 340 Otica Noal 13:45 — 18:30

Clinica Rossi 09:00 = 12:00

Rua do Acampamento, 326 14:00 — 18:30

Colchdes Ortobom 09:00 — 18:00

Rua Tuiuti, 2033 Igreja Metodista -

Segmento 11

Rua Tuiuti, 2014 Sibrama 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 252 Farmatrat 08:30 — 18:30

Rua do Acampamento, 244 Tottal Casa & Conforto 08:30 - 12:00

’ 13:00 — 18:30

Rua do Acampamento, 224 Lojas Grazziotin 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 210 Caverna d%ggéo / Barriga 09:00 - 19:00

Rua do Acampamento, 200 Lojas Americanas 08:30 — 19:30

Otica Santamariense 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 192 Clinica Od.ofltf)k)glca 08:00 - 19:00
Sorrificil

Dermapelle 08:30 — 19:00

Rua do Acampamento, 182 Optica Pérola 09:00 — 18:45

Rua do Acampamento, 166 Loja Magazine Luiza 09:00 — 19:00

Panvel Farméicias 07:30 - 21:30

Rua do Acampamento, 150 Farmécias Sao Jodo 08:00 — 20:00
Segmento 12a

Rua do Acampamento, 118 Lojas Colombo 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 106 Multisom 09:00 — 19:00

Rua do Acampamento, 96 Pratik Esportes 08:30 — 19:00

Rua do Acampamento, 90 Otica Silvio Joalheiro 09:00 - 12:30

’ 13:30 — 18:30

Rua do Acampamento, 66 Reni Farmdacias Associadas 08:00 —20:00

Rua do Acampamento, 48 Lojas Lebes 08:30 — 19:00

Rua do Acampamento, 2 Banrisul 11:00 — 16:00
Segmento 12a

Praca Saldanha Marinho 24 horas

Fonte: Autora.

O Quadro 15 apresenta o nimero de estabelecimentos com uso diurno e noturno.



Quadro 15 — Uso publico diurno e noturno por face de quadra.

Fonte: Autora.

A Tabela 11 e o Gréfico 13 exibem o nimero de estabelecimentos com uso publico

diurno e noturno por cada 100 metros de face de quadra.

Segmento | Uso publico | Uso publico | Segmento | Uso publico | Uso publico
de calcada diurno noturno de calcada diurno noturno

la 5 2 7 1 0

1b 1 0 8 5 2

1c 7 1 9 3 0

2 22 5 10 15 3

3 11 1 11 13 3

4 3 0 12a 7 1

5 6 3 12b 1 1

6 4 0

Tabela 11 — Uso publico diurno e noturno por cada 100 metros de face de quadra.

Uso publico diurno por

Uso publico noturno

Segmento cada 100 metros de face por cada 100 metros de Pontuacao
de calcada
de quadra face de quadra
1a 8,62 3,45 3 — Otimo
1b 1,61 0,00 0 — Insuficiente
1c 9,97 1,42 1 — Suficiente
2 13,35 3,03 3 — Otimo
3 6,88 0,63 0 — Insuficiente
4 5,58 0,00 0 — Insuficiente
5 5,29 2,65 2 — Bom
6 3,42 0,00 0 — Insuficiente
7 0,86 0,00 0 — Insuficiente
8 4,43 1,77 1 — Suficiente
9 5,57 0,00 0 — Insuficiente
10 9,37 1,87 1 — Suficiente
11 8,07 1,86 1 — Suficiente
12a 5,56 0,79 0 — Insuficiente
12b 1,78 1,78 1 — Suficiente

Fonte: Autora.
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Grafico 13 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Uso publico diurno e noturno.
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Fonte: Autora.

g) Usos mistos: o Quadro 16 apresenta o nimero de pavimentos para cada uso —
residencial; comercial e servigos; equipamentos publicos; institucional — e 0s usos

predominantes em cada face de quadra.

Quadro 16 — Numero de pavimentos para cada uso e uso predominante em cada face de quadra.

(continua)
Uso | Ntimero de pavimentos | Uso predominante
Segmento la
Residencial 8
Comercial e servigos 4 Residencial
Equipamentos publicos 2
Segmento 1b
Comercial e servigos | 4 | Comercial e servicos
Segmento 1c
Residencial 14
Comercial e servigos 9 Residencial
Equipamentos publicos 2
Segmento 2
Residencial > Comercial e servicos
Comercial e servigos 36
Segmento 3
Residencial 1 Comercial e servicos
Comercial e servicos 21
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Quadro 16 — Numero de pavimentos para cada uso e uso predominante em cada face de quadra.

(conclusdo)
Uso \ Nimero de pavimentos \ Uso predominante
Segmento 4
Res‘ldenClal : 17 Residencial
Comercial e servigos 5
Segmento 5
Residencial 6 . .
- - Comercial e servicos
Comercial e servigos 8
Segmento 6
Re§1d6n01al - 1 Residencial
Comercial e servigos 7
Segmento 7
Institucional ‘ - ‘ Institucional
Segmento 8
Residencial 1 . .
- - Comercial e servigos
Comercial e servigos 11
Segmento 9
Res‘ldenClal - / Residencial
Comercial e servigos 3
Segmento 10
Residencial 3 Comercial e servi
Comercial e servigos 32 © SCTVIgos
Segmento 11
Residencial ! Comercial e servi
Comercial e servigos 13 © SCTVIgos
Segmento 12a
Residencial 20 . .
- - Residencial
Comercial e servigos 15
Segmento 12b
Equipamentos publicos ‘ — ‘ Equipamentos publicos

Fonte: Autora.

A Figura 35 exibe o segmento de cal¢ada 1a, em que fica evidente o uso misto. O prédio
mais a frente da fotografia, possui dois andares ocupados pelo Ministério da Fazenda e quatro
de uso residencial. Mais ao fundo, vé-se em uma marquise a propaganda da Odonto Company,

estabelecimento comercial.
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Figura 35 — Usos mistos no segmento de calgcada la.

Fonte: Autora.

A Tabela 12 e o Gréfico 14 apresentam a porcentagem do total de pavimentos com uso

predominante por face de quadra.

Tabela 12 — Porcentagem do total de pavimentos com uso predominante.

Segmento Porcentagem do total de pavimentos com uso p ~
. ontuacao
de calcada predominante
la 57% 2 —Bom
1b 100% 0 — Insuficiente
lc 56% 2 —Bom
2 88% 0 — Insuficiente
3 66% 2 —Bom
4 T7% 1 — Suficiente
5 57% 2 —Bom
6 61% 2 —Bom
7 100% 0 — Insuficiente
8 92% 0 — Insuficiente
9 70% 2 —Bom
10 91% 0 — Insuficiente
11 65% 2 —Bom
12a 57% 2 —Bom
12b 100% 0 — Insuficiente

Fonte: Autora.
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Gréfico 14 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calgcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Usos mistos.
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Fonte: Autora.

g) Sombra e abrigo: a sombra observada nos segmentos de calg¢ada, fica por conta das
marquises dos prédios, da parada de 6nibus do Frizzo e de drvores, principalmente
na Praca Saldanha Marinho. Em alguns pontos da calcada, a sombra € recolhida,

como, por exemplo, no Centro Comercial Acampamento (Figura 36)

Figura 36 — Centro Comercial Acampamento, no segmento de calcada 2.

Fonte: Autora.
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A Tabela 13 e o Grafico 15 exibem a porcentagem de sombra e abrigo presente em

relacdo a extensdo da face de quadra.

Tabela 13 — Porcentagem de sombra e abrigo para cada face de quadra.

Segmento Comprimento sombrae Porcentagem sombra e

de calcada abrigo (m) abrigo Pontuacio
1a 19,00 33% 1 — Suficiente
1b 0,00 0% 0 — Insuficiente
1c 27,00 38% 1 — Suficiente
2 74,50 45% 1 — Suficiente
3 73,50 46% 1 — Suficiente
4 22,00 41% 1 — Suficiente
5 41,00 36% 1 — Suficiente
6 23,00 20% 0 — Insuficiente
7 0,00 0% 0 — Insuficiente
8 59,00 52% 2 —Bom
9 29,50 55% 2 —Bom
10 76,50 48% 1 — Suficiente
11 85,00 53% 2 —Bom
12a 70,50 56% 2 —Bom
12b 7,00 12% 0 — Insuficiente

Fonte: Autora.

Grafico 15 — Pontuagdo atribuida aos segmentos de calcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Sombra e abrigo.
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Fonte: Autora.
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h) Poluicio sonora: a Tabela 14 e o Grifico 16 apresentam o nivel de ruido, em

decibéis, medido.

Tabela 14 — Nivel de ruido, em decibéis, para cada segmento de calcada.

Segmento de calcada Nivel de ruido (dB) Pontuacao
1a 63 2 —Bom
1b 65,5 2 —Bom
1c 68.5 2 —Bom
2 66,5 2 —Bom
3 61,5 2 —Bom
4 65 2 —Bom
5 69,5 2 —Bom
6 66,5 2 —Bom
7 66,5 2 —Bom
8 69,5 2 —Bom
9 65 2 —Bom
10 61,5 2 —Bom
11 66,5 2 —Bom

12a 63 2 —Bom
12b 67 2 —Bom

Fonte: Autora.

Gréfico 16 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calgcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuagdo: indicador Polui¢do sonora.
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Fonte: Autora.
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Os dados foram coletados préximo dos cruzamentos e extrapolados para toda a extensao
dos segmentos de calgada. Nos segmentos de uso predominantemente comercial, hd a presenca

de caixas de som para chamar a atencao dos possiveis clientes.

i) Coleta de lixo e limpeza: o Quadro 17, a Tabela 15 e o Grafico 17 exibem o

resultado dos requisitos de qualidade avaliados para o indicador.

Quadro 17 — Avaliacdo dos requisitos de qualidade para o indicador Coleta de lixo e limpeza.

S:%:}g:g; Requisitos de qualidade s:%::«e;:(ti(; Requisitos de qualidade
la 100-(0+20+0+0) 7 100 — (0 + 20 + 0 + 30)
1b 100-(0+20+0+0) 8 100-(0+20+0+0)
1c 100 - (10+20+ 0+ 0) 9 100 — (0 + 20+ 40+ 0)
2 100-(0+20+0+0) 10 100 — (0 + 20 + 40 + 0)
3 100-(0+20+0+0) 11 100 — (0 + 20 + 40 + 0)
4 100 — (10 + 20 + 40 + 0) 12a 100 - (10+20+ 0+ 0)
5 100 — (0 + 20+ 40 + 0) 12b 100 — (10 + 20+ 40 + 0)
6 100 - (0+ 20+ 40+ 0)

Fonte: Autora

Tabela 15 — Resultado da avaliagdo dos requisitos de qualidade para o indicador Coleta de lixo
e limpeza.

Segmento de calcada Resultado da avaliacio Pontuacio

1a 80 1 — Suficiente
1b 80 1 — Suficiente
1c 70 0 — Insuficiente
2 80 1 — Suficiente
3 80 1 — Suficiente
4 30 0 — Insuficiente
5 40 0 — Insuficiente
6 40 0 — Insuficiente
7 50 0 — Insuficiente
8 80 1 — Suficiente
9 40 0 — Insuficiente
10 40 0 — Insuficiente
11 40 0 — Insuficiente
12a 70 0 — Insuficiente
12b 30 0 — Insuficiente

Fonte: Autora
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Griéfico 17 — Pontuacdo atribuida aos segmentos de calgcada de acordo com os critérios de
avaliacdo e pontuacgdo: indicador Coleta de lixo e limpeza.

Resultado da avaliacao
[N} w B W D ~ x© O
(e} (e} (e} (e} o (e} (e} [}

6

5 7 8 12a  12b
Segmento de calgada

4

]
—
[e]
[
—_

la 1b Ic 2 3

la mlb mlc m2 m3 4 m5 m6 7 w8 m9 m10 w1l m12a m12b

Fonte: Autora

A limpeza da rua € realizada diariamente (Figura 37) e hd muitos contéineres de lixo

distribuidos pela via.

Figura 37 — Trabalhador fazendo a limpeza da rua no segmento de calgada 1b.

ﬂf y, i
N @4
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Fonte: Autora.

Ainda assim, por vezes, encontram-se sacos de lixo do lado de fora das lixeiras (Figura

38).
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Figura 38 — Lixeira no segmento de calcada 5; contéiner de lixo no segmento de calcada 3.

Fonte: Autora.

O Quadro 18 apresenta a proporcao representativa de cada segmento de calcada na

extensao total dos segmentos avaliados.

Quadro 18 — Propor¢ao representativa de cada segmento de calcada.

Segmento de calcada | Proporcao (%) | Segmento de calcada | Proporcao (%)
la 3,66% 7 7,35%
1b 3,92% 8 7,12%
1c 4,43% 9 3,40%
2 10,39% 10 10,10%
3 10,08% 11 10,16%
4 3,39% 12a 7,95%
5 7,15% 12b 3,55%
6 7,36% Extensiao total (m) 1585,90

Fonte: Autora.

O Quadro 19 exibe a pontuacgdo final calculada para os indicadores, as categorias € o

iCam 2.0.



Quadro 19 — Pontuacdo final calculada para os indicadores, as categorias e o iCam 2.0.

. . Pontuacao | Pontuacao | Pontuacao
Categoria Indicador indicador | categoria | iCam 2.0
- Dimensao das quadras 1,82
Mobilidade Distancia a pé ao transporte 1,50 1,66
Seguranca Tipologia da rua 1,44
. . 1,27
viaria Travessias 1,11
Sesuranca Iluminacao 1,37
g’ e Fluxo de pedestres diurno e 1,42
publica 1,47
noturno
Calcada Pavimentacao 0,00 1,10
Largura 2,19
- 1,32
Fachadas fisicamente 5 48
permeaveis ’
~ Fachadas visualmente ativas 0,81
Atracao R . 1,33
Uso publico diurno e
0,92
noturno
Usos mistos 1,12
Sombra e abrigo 1,06
Ambiente Poluicdo sonora 2,00 1,14
Coleta de lixo e limpeza 0,35

Fonte: Autora.

88
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5 CONCLUSAO

Este TCC analisou o indice de caminhabilidade da Rua do Acampamento utilizando-se
do Indice de Caminhabilidade 2.0 — Ferramenta, desenvolvido pelo ITDP Brasil. Para isso, a
via foi dividida em 15 segmentos de calcada, unidades bésicas de coleta de dados e avaliacao
de indicadores para o célculo final do iCam 2.0. A numeracdo iniciou-se na Rua Venancio
Aires, percorrendo a via até a Avenida Nossa Senhora Medianeira e fazendo o percurso
contrario até a Praca Saldanha Marinho, considerando apenas um dos lados da calgada. As
galerias Kreb’s e Guaiba, e o Centro Comercial Acampamento ndo influenciaram na
identificacdo dos segmentos de calcada. Constatou-se que as galerias operavam por
aproximadamente 11 horas didrias, menos de 15 horas, ou seja, ndo configuravam passagens de
acesso publico. O Calgadao Salvador Isaia e a Rua Doutor Alberto Pasqualini, cruzamentos nao
motorizados da rede de pedestres, subdividiram os segmentos 1 e 12 em trés e duas partes,
respectivamente.

Depois, foram levantados dados fisicos e operacionais a partir de fotografias aéreas,
imagens de satélite e recursos de georreferenciamento do software Google Earth Pro, e
pesquisas de campo no local que seguiram, essencialmente, a metodologia da andlise visual.
Alguns materiais foram utilizados para apoiar as pesquisas: pranchetas, canetas, folhas para
anotacdes e o smartphone Samsung Galaxy J1 (2016), contendo camera fotografica, crondmetro
e calculadora. Uma trena manual e o aparelho medidor de distincia da marca Worker® foram
os instrumentos de medi¢do de comprimento utilizados. O aplicativo Som decibelimetro Free:
Pro Detector de Ruido, desenvolvido pela Decent Mobile Apps, foi operado para apurar a
intensidade sonora.

Em posse das informacdes, foram avaliados os quinze indicadores — largura;
pavimentacdo; dimensdo das quadras; distancia a pé ao transporte; fachadas fisicamente
permedveis; fachadas visualmente ativas; uso publico diurno e noturno; usos mistos; tipologia
da rua; travessias; iluminac¢do; fluxo de pedestres diurno e noturno; sombra e abrigo; poluicdo
sonora; e coleta de lixo e limpeza — reunidos em 6 categorias — cal¢cada, mobilidade, atracao,
seguranca vidria, segurancga publica e ambiente.

No indicador tipologia da rua, foi necessério inteirar-se do PDMU e da Lei de Uso e
Ocupacgdo do Solo de Santa Maria, para consultar a hierarquia vidria do municipio de Santa
Maria e a velocidade mdxima da via instituida em lei municipal.

Por fim, os dados foram processados e, de acordo com os critérios de avaliacdo e

pontuagdo para cada indicador, os segmentos de calcada receberam, individualmente, uma nota
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de 0 a 3, em que a nota minima significa insuficiente, a nota 1 significa suficiente, a nota 2
significa bom e a nota mdxima significa 6timo. Aos indicadores, as categorias e ao iCam 2.0
também foi atribuida uma pontuacdo final, levando em conta que segmentos mais extensos
tiveram um peso maior no cdlculo, dadas as suas proporcdes representativas na extensao total
dos segmentos avaliados. O valor numérico refere-se a uma avaliagcdo qualitativa da experiéncia
do caminhar do pedestre. Em uma escala de 0 a 3, uma nota menor que 1 significa insuficiente,
uma nota entre 1 e 2 significa suficiente, uma nota entre 2 e 3 significa bom, e a nota maxima
significa 6timo.

Averiguaram-se algumas coisas com as andlises. A atual situagdo da Rua do
Acampamento € suficiente em relacdo aos dois indicadores da categoria mobilidade e a
categoria em si. A dimensdo das quadras, que interfere nas oportunidades de cruzamentos e no
nimero de caminhos vidveis que levam ao destino, € suficiente (pontuagdo 1) entre as ruas Dr.
Astrogildo de Azevedo e Pinheiro Machado. Antes da Rua Dr. Astrogildo de Azevedo, a
extensao € 6tima (pontuagdo 3), exceto pelo segmento 12a, no qual a extensdo € boa (pontuagao
2). Da Rua Pinheiro Machado até o fim da via, nos dois sentidos, a extensdao também é boa.

No que se refere a distancia a pé ao transporte, os segmentos de calgada até a Rua Dr.
Astrogildo de Azevedo receberam pontuacgdo 0, insuficiente. Os segmentos 3 e 10, entre as ruas
Tuiuti e Pinheiro Machado, e 6, da Rua Gaspar Martins até a Avenida Nossa Senhora
Medianeira, receberam pontuacao 2, bom. Os demais segmentos receberam pontuacao 3, 6timo,
exceto pelo segmento 11, entre as ruas Tuiuti e Dr. Astrogildo de Azevedo, que recebeu
pontuagdo O, insuficiente. As paradas de Onibus préximas da Rua do Acampamento foram
desconsideradas e apenas travessias seguras e semaforizadas foram levadas em conta para
escolher o trajeto. Assim sendo, as distancias totais medidas ndo correspondem exatamente a
realidade.

No que diz respeito a seguranca vidria, a rua € suficiente (pontuagdo 1), também nos
dois indicadores da categoria. No indicador tipologia da rua, até a Rua Dr. Astrogildo de
Azevedo, os segmentos receberam pontuagdo 2, bom, e, a partir dela, receberam pontuacdo 1,
suficiente. As velocidades ndo sdo compativeis com o que estd expresso em lei municipal e na
hierarquia vidria. Santa Maria vai contra a tendéncia das grandes cidades, aumentando cada vez
mais as velocidades das vias.

No indicador travessias, os segmentos 6 e 7 receberam pontuacgdo 0, insuficiente, € 0s
segmentos 5, 10 e 12a receberam pontuacdo 2, bom. Os demais receberam pontuacio 1,
suficiente. Os pontos que mais chamaram a aten¢do foram as faixas de travessia de pedestres

mal pintadas, a falta de rebaixo do canteiro central no cruzamento com a Avenida Nossa



91

Senhora Medianeira, as rampas inacessiveis € o tempo insuficiente de vermelho destinado a
travessia.

No tocante a seguranga publica, a rua também € suficiente (pontuagdo 1). No indicador
iluminacgdo, percorrendo a via até a Rua Gaspar Martins, os segmentos receberam pontuacio 2,
bom. Depois, continuando a percorrer os segmentos até a Rua Pinheiro Machado, a pontuacio
¢ 0, insuficiente, exceto pelo segmento 7, entre a Avenida Nossa Senhora Medianeira e a Rua
Dr. Turi, no qual a pontuacdo € 1, suficiente. Entre as ruas Tuiuti e Dr. Astrogildo de Azevedo,
0s segmentos receberam pontuacdo 1, suficiente, e, a partir dai, até o fim da Praca Saldanha
Marinho, receberam pontuagdo 2, bom. A via € mal iluminada e, na maioria das vezes, a Unica
iluminacdo provém de fachadas de edificacOes particulares, por meio de lumindrias externas e
arandelas. Em torno do Cal¢addo Salvador Isaia, ha focos de iluminacdo publica dedicados
exclusivamente aos pedestres, mas no restante da via a sensa¢cdo € de inseguranca ao andar
sozinho a noite.

No indicador fluxo de pedestres diurno e noturno, os segmentos la, Ic, 2, 3, 10 e 12a,
considerando a contagem realizada no meio da Praca Saldanha Marinho, receberam pontuagdo
3, 6timo. O segmento 9 recebeu pontuacdo 2, bom, e o segmento 12b, tendo em conta a
contagem realizada na travessia TS5, sobre o Viaduto Prefeito Evandro Behr, recebeu pontuagao
0, insuficiente. Nesse ultimo ponto, o fluxo registrado foi 54,97 pedestres por minuto,
evidenciando o fluxo intenso. O fluxo concentra-se até a parada de Onibus do Frizzo e depois
se dissipa.

A categoria calgada € a mais critica, essencialmente quanto ao indicador pavimentacao.
Foram registrados muitos buracos e desniveis a cada 100 metros de extensdo e todos os
segmentos de calcada receberam pontuagdo 0, insuficiente. O fato de a via ser precdria
relativamente a pavimentacdo, oferece riscos a populacdo que passa no local, sendo
imprescindivel a reforma e padronizacio das calgadas conforme o Programa Caminhe Legal.

No indicador largura, os segmentos 5 e 7, receberam pontuagdo 0, insuficiente. Os
segmentos 2, 3, 9, 10 e 12b receberam pontuagdo 2, bom. Os demais receberam pontuacao 3,
6timo. Foram registrados poucos obstaculos temporarios, em sua maioria eram fixos, mas
chamou a aten¢do a presenca de numerosos contéineres de lixo ocupando a extensdo do passeio.

A categoria atracao recebeu pontuagdo suficiente, entre 1 e 2, o seu indicador fachadas
fisicamente permedveis recebeu pontuacdo 2, bom, e os indicadores fachadas visualmente
ativas e uso publico diurno e noturno receberam pontuagdo 0, insuficiente. Na categoria, o
segmento 12b, onde estd a Praca Saldanha Marinho, apresentou avaliacdes bem discrepantes

das demais fragdes. No indicador fachadas fisicamente permedveis, os segmentos 1b, 6 e 12b
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receberam pontuacgdo 1, suficiente. Todos os demais receberam pontuagdo 3, 6timo, exceto pelo
segmento 7, que recebeu pontuacgdo 0, insuficiente.

No indicador fachadas visualmente ativas, os segmentos la e 1b, entre as ruas Venancio
Aires e Alberto Pasqualini, e 5 a 8, receberam pontuagdo 0, insuficiente. Os demais segmentos
de calgada receberam pontuacdo 1, suficiente, exceto pelo segmento 3, com maior concentragao
de fachadas ativas, entre as ruas Tuiuti e Pinheiro Machado, que recebeu pontuagdo 2, bom, e
o segmento 12b, que recebeu pontuagdo 3, 6timo. No indicador uso publico diurno e noturno,
a maioria dos estabelecimentos registrou uso diurno. O segmento 5 recebeu pontuacao 2, bom.
Os segmentos la e 2 receberam pontuagdo 3, 6timo. Os segmentos Ic, 8, 9, 10, 11 e 12b
receberam pontuacdo 1, suficiente, e os demais receberam pontuacdo 0, insuficiente.

No indicador usos mistos, os segmentos 1b, 2, 7, 8, 10 e 12b receberam pontuacio O,
insuficiente. Os demais receberam pontuacdo 2, bom, exceto pelo segmento 4, que recebeu
pontuacdo 1, suficiente. A rua é predominantemente comercial € a maioria das edificagdes
possui a0 menos um pavimento ocupado pelo uso comercial.

A ultima categoria, ambiente, também recebeu pontuagdo suficiente, entre 1 e 2. O
indicador sombra e abrigo recebeu pontuacio suficiente, o indicador poluicdo sonora recebeu
pontuacdo bom, e o indicador coleta de lixo e limpeza recebeu pontuagdo insuficiente. No
indicador sombra e abrigo, os segmentos 1b, 6, 7 e 12b receberam pontuacgdo 0, insuficiente.
Os indicadores 8, 9, 11 e 12a receberam pontuagdo 2, bom, e os demais receberam pontuacao
1, suficiente.

No indicador polui¢do sonora, todos os segmentos de calgada receberam pontuacdo 2,
bom. Acredita-se que o resultado seria melhor aferido com o uso de um decibelimetro, aparelho
adequado para medir o nivel de ruido. No indicador coleta de lixo e limpeza, os segmentos la
e 1b, entre as ruas Venancio Aires e Dr. Alberto Pasqualini, 2 e 3, entre as ruas Dr. Astrogildo
de Azevedo e Pinheiro Machado, e 8, entre as ruas Doutor Turi e José Bonifacio, receberam
pontuagdo 1, suficiente. Os demais segmentos receberam pontuacdo 0, insuficiente. O resultado
chamou a atenc¢do, ja que a via estd repleta de lixeiras e contéineres de lixo.

Conclui-se, entdo, apds a aplicagdo do iCam 2.0 aos quinze segmentos de cal¢ada, que
a pontuacdo geral de 1,32 € suficiente e recomenda-se intervencdo prioritdria, a curto prazo.
Durante a Jornada Académica Integrada, foi calculada a pontuagdo final do Indice de
Caminhabilidade 2.0 — Ferramenta considerando apenas sete dos quinze indicadores. Na analise
preliminar, ndo entraram os seguintes indicadores: largura; fluxo de pedestres diurno e noturno;

sombra e abrigo; poluicdo sonora; os quatro indicadores da categoria atracdo. A pontuacdo
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obtida foi de 0,97, insuficiente. A ferramenta apresenta sensibilidade e, nota-se que a inclusdo
de um ou mais indicadores altera o resultado.

Assim, fica como sugestdo para futuros trabalhos, a avaliacdo de outros itens que nao
foram contemplados, como a presenca do mobilidrio urbano, a percep¢cdo dos pedestres em
relacdo a seguranca e a avaliacdo das calgadas em relacdo a acessibilidade. Utilizar aparelhos
adequados, como um luximetro para determinar a iluminancia no indicador Iluminag¢do, € um
decibelimetro profissional para determinar o nivel de ruido no indicador Poluicdo sonora.
Aumentar o periodo da contagem de pedestres no indicador Fluxo de pedestres diurno e noturno
e buscar envolver todos os segmentos de calgada. No indicador polui¢do sonora, avaliar o nivel
de ruido em frente aos estabelecimentos comerciais onde hd a presenca de caixas de som.
Também € interessante expandir os levantamentos para as demais ruas que compde a ZPP
Centro, incluir as demais paradas de Onibus proximas da Rua do Acampamento, que foram
desconsideradas nesse TCC, e criar alternativas para a melhoria das condi¢des da via para os

pedestres.
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ANEXO A - SEGMENTOS DE CALCADA

Rua Venancio Aires

1a

Calgadao Salvador Isaia

1b

Rua Alberto Pasqualini

1c

Rua Dr. Astrogildo de Azevedo

2

Rua Tuiuti

3

Rua Pinheiro Machado

4q

Rua José Bonifacio

5

Rua Gaspar Martins

6

Av. Nossa Senhora Medianeira

Av. Nossa Senhora Medianeira

Rua Tuiuti

Rua do Acampamento

99

Rua Venancio Aires

12b

Calgadao Salvador Isaia

12a

Rua Dr. Astrogildo de Azevedo

11

Rua Tuiuti

10

Rua Pinheiro Machado

9

Rua José Bonifacio

8

Rua Dr. Turi

7

Av. Nossa Senhora Medianeira

Av. Nossa Senhora Medianeira

Machado

Rua Pinhciro



ANEXO B - TRAVESSIAS DE PEDESTRES

29| |30 | 31
Rua Venancio Aires T1 T3 T4 Rua Venancio Aires
1 T2 | 15 32
1a 12b
Calgaddo Salvador Isaia 2 T5 16 Calgaddo Salvador Isaia
1b
Rua Alberto Pasqualini 3 T6 | 28 123
1c
4 T8 | 17
Rua Dr. Astrogildo de Azevedo T7 T10 Rua Dr. Astrogildo de Azevedo
5 T9 | 18
2 11
6 |T12| 19
Rua Tuiuti T11 Ti14 Rua Tuiuti
7 | T13 | 20
3 10
8 |Tie | 21
Rua Pinheiro Machado T15 T18 Rua Pinheiro Machado
9 |T17 | 22
4 9
10 | T20 | 23
Rua José Bonifacio T19 T22 Rua José Bonifacio
11 | T21 | 24
5 8
12 | T24 | 25
Rua Gaspar Martins T23 T26 Rua Dr. Turi
13 | T25 | 26
6 7
14 | T29 | 27
Av. Nossa Senhora Medianeira T27 T30 Av. Nossa Senhora Medianeira
33| |34
Av. Nossa Senhora Medianeira T28 T31 Av. Nossa Senhora Medianeira
35 | |36

100
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ANEXO C - FORMULARIO: LEVANTAMENTO DO FLUXO DE PEDESTRES

CONTAGEM DE FLUXO DE PEDESTRES - RUA DO ACAMPAMENTO

CONTADOR DATA | 07/11/2019 | quinta-feira
HORARIO SEGMENTO

Posicionar-se de acordo com a orientacdao do mapa de segmentos e
da foto. Realizar a contagem de todos os pedestres que passarem
por vocé, independente do sentido, no segmento de calcada
durante 15 minutos.

ORIENTACAO

POSICAO

NUMERO DE PEDESTRES

OBSERVACAO |




