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Resumo—O planejamento urbano é um elemento essencial para
o estimulo de estratégias que beneficiem a economia, saude,
sistema de transportes e meio ambiente. Cidades compactas, de
baixo carbono e mobilidade eficiente priorizam o transporte
ativo e coletivo como solugdo estratégica socio-econémico-
ambiental. Diante disso, nesta pesquisa é discorrido o panorama
atual das 27 capitais brasileiras quanto ao planejamento voltado
a mobilidade urbana sustentavel e descarbonizacdo dos
transportes, através da analise documental sobre os Planos de
Mobilidade Urbana (PMU) e leis complementares e dispde a
tracar possiveis adequacgdes ao planejamento das cidades no
ambito do setor da mobilidade.
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I. INTRODUGAO

Com o crescente nimero populacional nas areas urbanas e
consequente aumento da demanda pelo acesso as localidades
da cidade, os sistemas de transporte urbano tém enfrentado
desafios. Os niveis de disponibilidade, tempo e conforto de
deslocamento dos usudrios, tem influéncia direta no aumento
de veiculos nas vias e intensificando a probabilidade de
congestionamentos e sinistralidade [1].

O setor de transportes é responsavel por 25% das emissdes
globais de gases de efeito estufa [2]. A predominéncia do
transporte rodoviario, ndo s6 no Brasil, como no mundo,
declara a necessidade da adoc&o de tecnologias alternativas ao
veiculos & combustdo que sejam alimentados por energia
gerada de forma limpa [3].

As cidades de baixo carbono e transportes mais eficientes
enquadram-se como solugdes estratégicas que satisfazem
necessidades no &mbito econdmico e social além de,
simultaneamente, que salvaguardarem o meio ambiente [4]. J&
a eletrificacdo de baixo carbono, que considera descarbonizar
e expandir a capacidade de geracdo de energia de forma
sincrona, apresenta novos desafios pois depende da integracdo
no &mbito da oferta e demanda dos sistemas de energia e das
mudancas climaticas a longo prazo [5].

O uso de energia por fonte renovéavel é um dos principais
impulsionadores da mudanga no setor de transporte,
principalmente por meio da eletrificacéo direta e da mudanca
do uso do carro individual [6]. O transporte publico
eletrificado, possibilita o planejamento simplificado do
sistema e possibilita trazer resultados mais efetivos em
comparacéo aos veiculos elétricos individuais, que oferecem
apenas uma solucéo parcial, sem impacto positivo na reducédo
de congestionamentos, por ocuparem 0 mesmo espaco fisico
que carros movidos a combustiveis fosseis [7].
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Dado o grande percentual de energia elétrica produzida a
partir da fonte hidrica no Brasil, os énibus elétricos a bateria,
livres de emissOes de escapamento de CO- féssil, MP e Nox,
oferecem a possibilidade de ampla atenuagdo de emissdes ao
longo do ciclo de vida. Porém, pelo contexto atual de
priorizacéo das tecnologias com o menor pre¢co no momento
de aquisicdo dos veiculos, tornam-se desfavorecidas as
tecnologias com maior prego de compra que, ao longo da vida
atil, sucederiam em custos operacionais reduzidos de forma
substancial e custos liquidos potencialmente menores [8].

Vinculado a isso, a micromobilidade, tida por veiculos de
tracdo humana ou elétrica de pequeno porte, como as
bicicletas, patinetes e skates, quando associada ao transporte
publico, gera uma combinacdo intermodal com potencial
significativo na construcdo de cidades mais habitaveis, menos
congestionamentos e com niveis reduzidos de poluigdo
atmosférica e sonora [9]. A micromobilidade pode oferecer
flexibilidade e acessibilidade em curtas distancias, enquanto o
transporte publico é caracterizado por velocidades mais altas
e maior alcance espacial e a sinergia entre essas possibilidades
de deslocamento cria um elevado grau de acesso, velocidade
e conforto que pode competir com os veiculos motorizados
privados [10].

A partir dessa conjuntura, o presente trabalho tem por
objetivo definir o panorama atual no Brasil, por regides
geogréficas, quanto ao planejamento voltado a mobilidade
urbana sustentavel, através da andlise documental sobre os
Planos de Mobilidade Urbana (PMU) das capitais estaduais e
leis complementares voltadas a eletromobilidade e a
descarbonizagdo dos transportes. Além disso, se dispde a
tracar possiveis adequacdes ao planejamento das cidades no
ambito do setor da mobilidade.

Il. PLANEJAMENTO URBANO E DA MOBILIDADE NAS CIDADES
BRASILEIRAS

O planejamento urbano é um elemento essencial na
criacdo e promocao de cidades mais compactas, que por meio
de estruturas legais, administrativas e técnicas convergentes,
possibilitam a criacdo de estratégias que beneficiem o trafego
urbano, economia, salde e meio ambiente [11]. Cidades
compactas sdo construidas em torno de caminhadas, bicicletas
e transporte pablico, sendo uma abordagem de planejamento
tencionada na diminuigdo da demanda por deslocamentos em
veiculos individuais e custos de transporte, promog¢do de
maior inclusdo social e reducéo de emissdes de carbono [12].

Os 0Orgdos planejadores devem estimular estratégias de
planejamento e uso do solo que busquem atender as
necessidades de circulagdo da populacéo, reprimindo viagens
longas e promovendo modos sustentaveis como o transporte
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ativo, dado pelo transporte a pé e bicicleta, e o transporte
coletivo [13].

No ano de 2012, através da Lei n® 12.587, foi instituida no
Brasil a Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU
[14], com objetivo promover a integracdo os diferentes modos
de transporte e promover o acesso universal a cidade tanto de
pessoas, como de cargas por meio da gestdo democratica do
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, composto por trés
diretrizes; modos de transporte, servicos de transporte e
infraestruturas de mobilidade urbana.

Além disso, é exigido aos municipios a criagdo do Plano
de Mobilidade Urbana — PMU, que consiste em um
instrumento estratégico de ages executaveis de curto, médio
e longo prazo afim de orientar a¢@es e investimentos visando
a qualificacdo da mobilidade urbana, considerando a cultura
local e alternativas de investimento e financiamento [15]. A
metodologia validada e adotada oficialmente pelo Ministério
das Cidades indica 7 passos principais e 26 atividades
institucionais e técnicas necesséarias para constru¢do de um
PMU [16], detalhados no Quadro 1.

QUADRO 1. ETAPAS PARA ELABORAGAO DE UM PLANO DE MOBILIDADE
URBANA

Detalhamento de atividades

1.1. Mobilizag&o inicial

1.2. Andlises preliminares

1.3. Tomada de deciséo

1.4. Estruturas de gestéo e
acompanhamento

1.5. Mapeamento dos atores

1.6. Comunicagdo e participagéo social

Etapa

1. Preparacgdo

2.1. Construcéo da visdo de cidade
2. Definicdo e Escopo | 2.2. Objetivos e area de intervencéo
2.3. Metas, prioridades e horizontes

3.1. Cooperagéo para elaboracéo
3.2. Termo de referéncia e licitacdo
3.3. Plano de trabalho e cronograma

3. Procedimentos
Gerenciais

4.1. Caracterizagdo e diagndstico

4.2. Cenarios e avaliagdo de impactos
4.3. Formulagdo e avaliagdo de propostas
4.4. Programa de agdo

4.5. Indicadores de desempenho

4.6. Consolidagéo do Plano

4. Elaboragio

5.1. Verificagéo de qualidade
5. Aprovagéao 5.2. Audiéncia publica final
5.3. Instituicdo do Plano

6.1. Cooperagdo para implementacéo

6.2. Detalhamento e implantagdo de estudos
e projetos

6.3. Monitoramento das acdes

6. Implementacéo

7.1. Avaliagdo das propostas e acoes
7.2. Reviséo e atualizagdo periddicas

7. Avaliacéo e Revisdo

Como data limite para elaboragdo dos PMUs, a Politica
estipulou em até 12 de abril de 2022 para municipios com mais
de 250 mil habitantes e 12 de abril de 2023 para municipios
com até 250 mil habitantes; e revisdes e atualizagbes devem
ocorrer em prazo ndo superior a 10 (dez) anos. No campo da
Pesquisa Documental, que subsidiard o panorama atual das
capitais brasileiras quanto ao planejamento e implementacédo
de iniciativas que fomentem a mobilidade urbana sustentavel,
e principal resultado da pesquisa, este serd 0 objeto
fundamental de investigacéo e analise.
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I1l. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS EMPREGADOS

Caracterizada como uma pesquisa observacional-
exploratorio-descritiva, por ndo haver intervengdes aos fatos,
apenas coleta, andlise e descricdo dos mesmos, visando a
familiaridade e clareza as circunstancias e fendmenos
dissertados [17], o presente estudo, para cumprimento do
objetivo proposto, deu-se pelas seguintes etapas, ilustradas
pela Figura 1.

Defini¢do do tema de estudo

v v
Pesquisa Pesquisa
bibliografica documental
L
Analise e interpretacdo dos documentos
L

Determinagio do panorama atual e possiveis
adequacodes ao sistema de planejamento das cidades

L. o

Fig. 1. Fluxograma da metodologia aplicada.

Segundo dados do Ministério das Cidades [18],
considerando todos os municipios do pais, 273 declararam ter
aprovado o Plano Local de Mobilidade Urbana em algum
instrumento normativo (lei ou decreto). J& entre os obrigados
a elaborar o plano, sdo 257 (13% dos que séo obrigados a
elaborar o plano de mobilidade urbana). Nos municipios com
mais de 250 mil habitantes, o nimero de planos aprovados em
lei ou algum ato normativo chega a 58 (50% do total).

No &mbito da Pesquisa Documental, para obtencdo dos
arquivos dos Planos de Mobilidade, realizou-se a verificacdo
em sites oficiais e contato telefonico as prefeituras e/ou setores
relacionados a mobilidade e transportes das capitais dos 26
estados e do Distrito Federal do Brasil. Posteriormente, todos
0s documentos encontrados, que incluem versdes de
diagndstico e prognéstico do municipio ou propriamente o
texto da lei que aprova o PMU, foram lidos na integra para
busca das informacdes sobre eletromobilidade e transportes
sustentaveis.

Das 27 cidades analisadas, 14 possuem Plano de
Mobilidade aprovado pelo poder legislativo, 6 tm o Plano de
Mobilidade consolidado, mas ndo instituido por decreto ou lei,
6 estdo em diferentes etapas do processo de concepgdo e uma
capital, da regido nordeste, ainda ndo iniciou o processo, como
mostra 0 Quadro 2.

QUADRO 2. STATUS DOS PLANOS DE MOBILIDADE URBANA POR CAPITAL

ESTADUAL
Regi,ég Estado Cidade Status do PMU
geogréafica
RS Porto Alegre Aprovado
Sul SC Floriandpolis Consolidado
PR Curitiba Aprovado
ES Vitéria Em fase de elaboragéo
Sudeste
MG Belo Horizonte | Aprovado
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gel?)ggi’ﬁ?ca Estado Cidade Status do PMU
RJ Rio de Janeiro Aprovado
SP Séo Paulo Aprovado
DF Brasilia Aprovado
GO Goiania Em fase de elaboracéo
Cento-Oeste
MT Cuiab4 Em fase de elaboracéo
MS Campo Grande Aprovado
AM Manaus Aprovado
PA Belém Consolidado
AC Rio Branco Consolidado
vore R | ovia | b e
RO Porto Velho Aprovado
AP | Macaph mentos gerancils
TO Palmas Em fase de elaboracéo
MA Séo Luis Aprovado
Pl Teresina Consolidado
CE Fortaleza Consolidado
RN Natal Aprovado
Nordeste PB Jodo Pessoa Aprovado
PE Recife Aprovado
AL Macei6 Néo iniciado
SE Aracaju Consolidado
BA Salvador Aprovado

Além disso, em unanimidade, todas as capitais trazem
diretrizes voltadas ao fomento do transporte ativo e transporte
publico, como melhorias na infraestrutura, acessibilidade e
disponibilidade dos sistemas. No &mbito da mobilidade
elétrica, tratar-se-a na secdo seguinte, por regido geogréfica.

IV. PANORAMA ATUAL

A. Regido Sul

Na regido sul, as capitais dos trés estados, no que tange a
eletromobilidade ou energia alternativa, possuem abordagens
distintas. Porto Alegre, capital do estado do Rio Grande do
Sul, traz junto ao seu PMU [19] a Lei Complementar n°® 951,
de 17 de agosto de 2022, que estabelece um marco legal
municipal para a promogdo do uso de energia limpa e da
eletromobilidade até 2024.

Além disso, a cidade possui 0 Decreto n° 20.358, de 23 de
setembro de 2019, que elabora sobre a utilizacdo da
infraestrutura da cidade para servigos de compartilhamento de
bicicletas e patinetes de propulsdo humana, bicicletas elétricas
e outros equipamentos. Também esta incluido o Processo n°
00388/22-PLL 209/22, referente ao estacionamento publico e
recarga de carros elétricos no municipio.

https://doi.org/10.53316/sepoc2023.029

Floriandpolis, capital do estado de Santa Catarina, em seu
PMU validado no ano de 2014 [20], possui uma diretriz que
menciona a implementacdo de medidas para reduzir
contaminantes. Além disso, possui a Lei n® 2,113, de 11 de
agosto de 2022, que institui o Programa Catarinense de
Estimulo & Mobilidade Elétrica (Programa SC+Elétrica),
voltado as acbes que incentivam a utilizacdo da energia
elétrica aplicada a mobilidade. Ja o projeto de Lei° 0005/2022
dispde sobre a circulacdo de equipamentos de mobilidade
individuais de energia limpa.

Por fim, Curitiba traz em seu Plano diversos pontos
vinculados a eletromobilidade [21], como o estudo de
implementagdo de  veiculos  elétricos  individuais
compartilhados, a substituicdo da matriz de combustiveis
fosseis para elétrica e a substituicdo da matriz energetica dos
taxis. Onibus hibridos estéo sendo inseridos a frota e dnibus a
bateria testados.

A cidade possui a Lei n° 485 que regulamenta o uso de
vagas do Estacionamento Rotativo para veiculos de tracdo e
propulsdo elétrica, a Lei n® 1/ 4.826, de 25 de abril de 2016,
que estabelece uma politica municipal de incentivo ao uso de
carros elétricos ou movidos a hidrogénio, o Projeto de Lei n°
710/2023 estabelece a obrigatoriedade de pontos de recarga
para veiculos elétricos e hibridos em estacionamentos
privados e pUblicos de uso coletivo e 0 ATO URBS n° 10/2023
que possibilita para o servigo de t&xi e locacdo de veiculos a
propulsdo exclusivamente elétricos.

B. Regido Sudeste

S&o Paulo possui um PMU de 2017 [22], onde um dos
objetivos especificos da Politica de Mobilidade de Cargas do
municipio consiste em priorizar os veiculos elétricos de
pequeno porte, mistos, especiais e ndo-motorizados. Ademais,
todas as linhas da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) estdo sendo objeto de um programa
de modernizacdo que tem o objetivo de aumentar a capacidade
do sistema de abastecimento elétrico da empresa.

Também junto ao Plano é orientado ao sistema de
mobilidade o incentivo a renovacdo ou adaptacéo da frota do
transporte publico e privado urbano, visando reduzir as
emissdes de gases de efeito estufa e da poluicdo sonora, e a
reducdo de gastos com combustiveis com a utilizacdo de
veiculos movidos com fontes de energias renovaveis ou
combustiveis menos poluentes, tais como gas natural veicular,
hibridos ou energia elétrica. O programa de metas 2021/2024
exige que ao menos 20% da frota de dnibus seja composta por
carros elétricos, ou seja, até o fim de 2024, devem estar
circulando na cidade em torno de 2,6 mil 6nibus elétricos,
hoje, agosto de 2023, este nimero é 18 veiculos de acordo com
a imposicéo.

Além disso, tem-se a Lei Municipal n° 17.336/2020, que
determina que os novos edificios em constru¢do estdo
obrigados a instalar pontos de recarga para carros elétricos e
hibridos plug-in; a Lei n® 17.376 de 13 de julho de 2020, que
altera a Lei n° 14.485, para incluir no Calendario de Eventos
de Séo Paulo o Dia da Mobilidade Elétrica, o Dia do Carro
Elétrico e o Dia do Veiculo Elétrico; o projeto de Lei n°
710/2023, que estabelece a obrigatoriedade de pontos de
recarga para veiculos elétricos e hibridos em estacionamentos
privados de uso coletivo e em estacionamentos e vias publicas.

Também incluso estd a Lei n°17.563/2021 que
desburocratiza o desconto de IPVVA para veiculos eletrificados
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previsto desde 2014; A PLS n° 304/2017 que altera a Lei n°
9.503 para dispor sobre a proibicdo, de forma parcial, da
comercializagdo e a circulagdo de automoveis movidos a
combustiveis fosseis a partir de 2030; e a Lei n° 16.802/2018,
na qual as concessiondrias ndo poderdo mais comprar énibus
movidos a diesel, somente com tecnologias que atendam o
cronograma de reducdo de emissdo de poluentes.

Belo Horizonte, segundo seu Plano de Mobilidade
publicado em 2017 [23], dispde que para o eixo de logistica
urbana tem-se o objetivo de incentivar entregas realizadas por
veiculos de menor impacto ambiental e prospectar e promover
a substituicdo gradativa da frota de transporte publico por
veiculos com menor potencial de emissdo de gases de efeito
estufa. J4 o projeto de Lei n° 392/2022 obriga a utilizacdo de
veiculos elétricos na prestacao de servigos publicos até 2028
e 0 projeto de Lei n° 2.605/2021 institui o Plano Mineiro de
Mobilidade Sustentavel — PMMS.

Jé na capital do Rio de Janeiro, além do PMU [24], hd em
vigor leis voltadas a eletromobilidade, com a Lei n° 9.870/22,
que regulamenta a necessidade dos 6rgédos do estado migrar
gradualmente sua frota prépria de veiculos a combustdo para
movidos a eletricidade ou hibridos, com medidas de incentivo
ao uso de veiculos elétricos e hibridos, como parte da Politica
Estadual sobre Mudanca Global do Clima; a Lei n° 9.870 que
dispbe sobre o fomento & utilizacdo de veiculos movidos &
propulsdo elétrica e hibridos segundo as diretrizes setoriais de
transportes da Lei Estadual n° 5.690, Decreto n° 46.181 sobre
disciplina a utilizagdo da infraestrutura de mobilidade urbana
no municipio, por meio da exploracdo econdmica do
compartilhamento de patinetes elétricos. Ja o projeto de Lei n°
2.327/2021 determina que a logistica reversa de baterias de
veiculos elétricos devera priorizar a reciclagem e o
reaproveitamento de seus componentes na fabricacdo de
novas baterias.

Por fim, o PMU de Vitéria encontra-se em fase de
elaboragdo e complementacéo, a Lei n® 11.283, que acrescenta
item ao Anexo Unico da Lei n° 11.212, institui o Dia Estadual
da Mobilidade Elétrica, a ser comemorado, anualmente, no dia
07 do més de agosto.

C. Regido Centro-Oeste

Na regido centro-oeste, Cuiab esta em fase de elaboragéo
do PMU e Goidnia estd na fase final de conclusdo e
materializacdo do seu PMU. Em relacéo a capital goiana, no
que tange a mobilidade elétrica, 0 municipio ndo dispbe de
dispositivos especifico, nas normas aplicaveis tal modalidade
é enquadrada como inovagao tecnolégica voltada a incentivar
0 uso de veiculos com menor emisséo de poluentes e menores
consumos de combustiveis ndo renovaveis. Assim esta
previsto na Lei Complementar n® 349, de 04 de marco de
2022, que dispde sobre o Plano Diretor, em seu art. 17 e art.26,
0 projeto de Lei de n° 0695/23 que visa estimular o mercado
de veiculos elétricos e hibridos, mais econdmicos e
sustentaveis.

J4 a capital Campo Grande, que tem seu PMU
homologado [25], ndo inclui diretrizes referentes a mobilidade
elétrica e sustentavel. Por outro lado, Brasilia, através da Lei
n° 3.321/2020, institui o Plano Distrital de Mobilidade
Sustentavel em Brasilia (PDMS), onde um dos objetivos ¢ a
promocdo da aquisicdo e utilizacdo de veiculos movidos por
fontes sustentaveis a fim de mitigar impactos ambientais.
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D. Regido Norte

As cidades de Manaus e Porto Velho foram as primeiras
capitais nortistas a obterem a aprovacdo de seu Plano de
Mobilidade Urbana por lei. Manaus, através da Lei n° 2.075
de 29 de dezembro de 2015 [26], institui 0 PMU municipal e
estabeleceu as diretrizes para 0 acompanhamento e
monitoramento de sua implementacdo, avaliacdo e revisdo
periddica. Em relagdo a mobilidade elétrica, o plano de 2015
considera apenas os veiculos leves sobre trilhos (VLTSs), mas
segundo dados do canal oficial da gestdo do municipio,
estudam-se alternativas para aquisicao de dnibus elétricos para
complemento da frota do transporte coletivo municipal.

Ja Porto Velho teve seu PMU aprovado através da Lei
Complementar n° 914, de 16 de setembro de 2022 [27], onde
no Anexo Unico, indica acBes e indicadores de
monitoramento, onde no tema voltado ao Transporte Coletivo,
manifesta 0o ndmero de veiculos que utilizam energias
renovaveis/energia elétrica como um pardmetro na
mensuracdo de qualidade do servigo.

Rio Branco, capital do Acre, no ano de 2009,
anteriormente a institucionalizagdo da PNMU, consolidou seu
Plano Diretor de Transporte e Transito [28], seguindo a
concepgdo de priorizacdo dos transportes ativos e transporte
coletivo em detrimento aos demais. O plano, alinhado ao
contexto da data de constru¢éo, ndo considera a mobilidade
elétrica nas diretrizes e ndo foram encontrados novos decretos
ou atualiza¢Bes nos canais oficiais.

Palmas estd em fase de elaboragdo do seu PMU,
promovendo audiéncias publicas no més de agosto de 2023
para apresentacéo e discussao do prognostico e propostas para
a rede de transporte coletivo. Em fase de processos gerenciais,
Boa Vista esta construindo o projeto basico para licitagdo de
contratacdo da empresa responsavel pela elabora¢do do Plano
e Macapa em maio finalizou seu processo de licitagdo com a
contratacdo de uma empresa de consultoria e seguimento dos
préximos estagios. Por fim, o PMU de Belém, que teve sua
consolidacéo entre os anos de 2015 e 2016, ndo se obteve
acesso aos relatérios que o compdem.

E. Regido Nordeste

Como destaque da regido nordeste, o projeto “Corredor
Verde de Mobilidade Elétrica”, liderado pelo Grupo
Neoenergia, tem por objetivo estimular o uso de carros
elétricos. O corredor conta com 18 carregadores ao longo de
uma extensdo de 1.100 km, conectando Salvador, Aracaju,
Maceid, Recife, Jodo Pessoa, Natal e passa por mais 70
municipios ao longo do trecho.

Em relagdo aos PMUs, Jodo Pessoa, capital da Paraiba,
teve o seu homologado pela Lei Ordinéria n® 14.515/22 [29],
pretende aumentar os deslocamentos por transporte coletivo,
de modo a incentivar o desenvolvimento cientifico-
tecnolégico e uso de energias oriundas de fontes renovaveis e
menos poluentes nas frotas de énibus que operam na cidade e
regido metropolitana.

Fortaleza, que em 2015 teve a consolida¢do do PMU [30],
desde 2017 conta com o Centro de Pesquisa em Mobilidade
Elétrica (CPgMEL), langado pela Enel, Unifor e Prefeitura de
Fortaleza, e visa, através de pesquisa cientificas relacionadas
ao impacto econdmico e socioambiental, estimular o uso de
veiculos elétricos.

Salvador aprovou seu PMU em 2018 [31], e cumprindo
com a diretriz de promover acGes, estudos de viabilidade e
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projetos de uso de energias limpas visando tornar o transporte
coletivo mais atrativo em relagdo ao transporte individual
motorizado, a cidade possui, hoje 2023, 20 6nibus elétricos,
uma das maiores frotas de dnibus elétricos do Brasil.

Séo Luis, Recife e Natal tiveram seus planos aprovados
pelo poder legislativo nos anos de 2017 [32], 2021 [33] e 2022
[34], respectivamente, e atualmente contam apenas com
alternativas voltadas para mobilidade elétrica no ambito da
disponibilizagdo de estagBes publicas de carregamento de
veiculos elétricos individuais.

Teresina, que teve seu PMU consolidado em 2021 [35],
recomenda a realizacdo de estudos especificos para
estabelecimento de uma sistematica visando a transi¢ao do uso
de combustiveis fésseis ao uso de energias limpas na frota de
Onibus da cidade. A capital sergipana, Aracaju, em seu Plano
de Mobilidade consolidado no ano de 2015 [36], também traz
a utilizacéo de energias alternativas para a redugdo dos niveis
de emissdo de poluicdo atmosférica e sonora como um dos
principais pilares da sustentabilidade, porém, no momento
atual, as cidades ndo contam com incentivos significativos no
dominio da sustentabilidade do transporte coletivo.

Por fim, Macei6, capital do Alagoas, descumprindo o
prazo de elaboracdo do PMU para municipios com mais de
250 mil habitantes, ainda ndo iniciou seu processo de
construcdo e o Plano Diretor do municipio, instrumento no
qual o PMU deve estar em consonancia, esta defasado, ja que
0 mesmo foi homologado no ano de 2005 e ndo sofreu
atualizacOes.

V. CONSIDERAGOES FINAIS

A partir da pesquisa e andlise documental aos Planos de
Mobilidade Urbana, leis complementares voltadas a
eletromobilidade e a descarbonizag¢do dos transportes, foi
possivel inferir que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
homologada no ano de 2012, ndo sofreu alteracBes
complementares quanto as novas tecnologias relacionadas aos
transportes que surgiram ao longo dos anos seguintes. Tal fato
sucedeu-se na desconsideracdo ou ndo incorporagdo de
diretrizes, como no caso da eletromobilidade, aos Planos de
Mobilidade em suas elaboracbes e atualizagGes,
respectivamente, criando a possibilidade de ndo coeséo entre
politicas determinadas por diferentes esferas.

E preciso fortificar a ideia de integracio do planejamento
urbano, mobilidade e sustentabilidade, bem como a ideia de
multidisciplinaridade dos grupos na tomada de decisdes
estratégicas que impactam econdmico-socialmente o sistema.
Além disso, é imprescindivel a divulgacéo das diretrizes de
planejamento junto aos canais oficiais dos 6rgéos competentes
para que a populacdo seja agente participativo e fiscalizador
no processo de construcdo e reformulagdo da mobilidade,
visto que é essa a camada determinante sobre a demanda de
viagens e infraestrutura.

Também foi possivel concluir que a grande maioria dos
decretos e leis sobre a eletromobilidade nas cidades estudadas
referem-se aos veiculos elétricos individuais. 1sso evidencia a
necessidade de subsidios por parte dos 6rgdos financiadores
do desenvolvimento econdmico e social na aquisicdo de
Onibus elétricos, seja para inclusdo de novos ou substitui¢do
dos veiculos & combustdo em circulacéo.

Dessa forma, o principio de cidades sustentaveis dado pela
fusdo entre o transporte ativo e micromobilidade ao transporte
publico, faria-se cumprir e favoreceria a gestdo do sistema
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viario e reducéo de impactos ambientais. Por fim, vé-se uma
importante lacuna para futuros estudos relacionados a
insercdo da mobilidade elétrica na estrutura atual das cidades
e novas possibilidades no sistema de planejamento das
cidades.
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