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RESUMO

Trabalho de Conclusao de Curso
Curso de Desenho Industrial — Projeto de Produto
Universidade Federal de Santa Maria

VESTUARIO FEMININO PARA DESLOCAMENTO COM BICICLETA

AUTOR: ANA JESSICA MENSCH CANABARRO
ORIENTADOR: MARILAINE POzzATTI AMADORI
Data e Local da Defesa: Santa Maria, 4 de Dezembro de 2015.

Este trabalho tem como objetivo desenvolver uma linha de vestuario feminino
primavera/verdo, para ciclistas que usam a bicicleta como meio transporte no espaco
publico. Visando relacionar caracteristicas ergonémicas e estéticas a fim de
preencher a auséncia de vestuario adequado para deslocar-se de bicicleta com
vestuario conveniente ao destino (trabalho/estudo). Foram aplicados o0s
conhecimentos adquiridos no curso de Desenho Industrial — Projeto de Produto da
UFSM, através de um método de projeto elaborado com especificidades para este
trabalho. Para tanto foi utilizando o processo de Design centrado no Usuério, o
método inclui as fases de Problematizacéao, identificacdo da necessidade do projeto;
Projeto Informacional, o problema € analisado através de revisdo bibliografica,
pesquisa de campo e publico-alvo; Projeto Preliminar para definir os requisitos
do projeto, geracdo de solucbes e escolha das melhores solucdes; Projeto
Conceitual, desenvolvimento de solucbes, teste de dispositivos e moldes;
Projeto Detalhado onde as alternativas escolhidas foram melhoradas através de
testes e validagdo com as usudrias, executados em laboratério experimental. Os
resultados foram atingidos positivamente, onde o0s requisitos relacionados foram
solucionados e verificados gerando a linha de vestuario que atingiu
satisfatoriamente o objetivo proposto.

Palavras-chave: Projeto de produto; Vestuario feminino; Ciclistas.






ABSTRACT
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WOMEN'S CLOTHING FOR DISPLACEMENT WITH BICYCLE

AUTHOR: ANA JESSICA MENSCH CANABARRO
SUPERVISOR: MARILAINE POzZATTI AMADORI
Date and Place of the Defense: Santa Maria, Decemnber 4, 2015.

This paper aims to develop a women's clothing line spring / summer for cyclists who
use the bicycle as a means transportation in public space. Aiming relate ergonomic
and aesthetic features to fill the lack of appropriate clothing to move bike with
convenient clothing the destination (work / study). They applied the knowledge
acquired in the course of Industrial Design - Product Design UFSM through a design
method developed with specific features for this job. To do so was using the process
centered design User, the method includes the steps of Curriculum, the project needs
identification; Informational project, the problem is analyzed through literature review,
field research and target audience; Preliminary project to define project requirements,
generating solutions and choose the best solutions; Conceptual design, solution
development, testing devices and molds; Detailed project where the alternatives
chosen were improved through testing and validation with the user, performed in
experimental laboratory. The results were affected positively, where related
requirements have been solved and checked generating line of clothing that
successfully reached the proposed objective.

Keywords: Product design; Women's clothing; Cyclists.
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Questo lavoro si propone di sviluppare la linea di abbigliamento femminile
primavera / estate per le cicliste che utilizzano la bicicletta come mezzo di trasporto
nello spazio pubblico. Con l'obbiettivo di relazionare caratteristiche ergonomiche ed
estetiche per superare la mancanza di indumenti adatti per muoversi in bicicletta con
I'abbigliamento comodo per la destinazione (lavoro / studio). Sono state applicate le
conoscenze acquistate nel corso di Disegno Industriale - Product Design dellUFSM
attraverso un metodo di progettazione sviluppato con caratteristiche specifiche per
questo lavoro. Per questo € stato utilizzando il processo User Centered Design
(UCD), il metodo comprende le fasi di Problematizzazione, identificazione dei bisogni
del progetto; Progetto Informativo, il problema € analizzato attraverso revisione
bibliografica, ricerca sul campo e pubblico di riferimento; Progetto preliminare per
definire i requisiti del progetto, generazione di soluzioni e scelta delle soluzioni
migliori; Progettazione Concettuale, sviluppo delle soluzione, test di dispositivi di e
modello; Progetto dettagliato dove le alternative scelte sono state migliorate
mediante prove e validazione con le utente, eseqguite in laboratorio sperimentale. |
risultati sono stati attinti positivamente, in cui i requisiti relativi sono stati risolti e
controllati generando la collezione di abbigliamento che ha raggiunto con successo
l'obiettivo proposto.

Parole chiave: Progettazione del prodotto; | vestiti delle donne; I ciclisti.
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INTRODUCAO

A natureza do ser humano é mover-se conforme suas necessidades, e
toda essa mobilidade tem origem na cultura némade, porém com a concentracao de
grande parte da populacdo nos centros urbanos, a necessidade de deslocamento
tornou-se diaria para os cidadaos. As distancias variam de alguns metros a varios
quildmetros, mas assim como no passado, hoje também se precisa de solucdes para
essa questao.

Apropriando-se da definicdo de Larica (2003) transporte é

a combinagdo de uma atividade estritamente funcional, que é a
habilidade de ir de um lugar para outro por meios mecanicos com
méaxima conveniéncia e minimo desconforto, com uma atividade que

proporcione satisfacdo e divertimento. Algumas vezes a funcéo é

z

mais importante que o prazer. Outras vezes 0 prazer € essencial.
Mas seja qual for o percurso, ambos os atributos funcédo e prazer
coexistem lado a lado, cada um com sua prépria intensidade. Tanto a
funcdo como o prazer dizem a respeito ao campo de trabalho do
Designer Industrial (LARICA, 2003).

Os transportes podem ser classificados em individuais, coletivos, de
massa ou de carga, constantemente sofrem reinven¢des para comportar a demanda.

A escolha da forma de locomocéo das pessoas pela cidade depende de
fatores como conforto, praticidade, seguranca e rapidez somados a elementos
individuais como poder aquisitivo, condicdes fisicas e capacidades motoras.

Um dos meios de locomocao popularmente menos dispendioso € a
bicicleta que, de acordo com Neville Jordan Larica (2003), € um tipo de transporte
ndo motorizado, movido a pedal, podendo ser equipado com cestas de carga.

Enquanto meio de transporte individual, a bicicleta popularizou-se logo
apos a revolucdo industrial na classe operéria, pois diferentemente dos automoveis,

homens e mulheres da classe operaria poderiam té-los e dirigi-los, ja que mulheres



culturalmente n&o dirigiam carros, pois isso era considerado uma atividade
exclusivamente masculina.

Ou seja, a bicicleta era um produto novo e um meio de locomogao
democratico, com um valor de compra acessivel e com baixissimo valor de
manutencdo, que se movia apenas com a forca humana e, ainda, livre de tabus
herdados do periodo moderno.

No Brasil, porém, hoje o nimero de mulheres que usam bicicleta como
meio de transporte € muito inferior ao nimero de homens.

Compreende-se que sendo um meio de transporte alternativo, que
depende de uma série de fatores como intempéries, seguranca, distancia e percurso
até o destino, seu uso fica reservado a um limitado nimero de audaciosos que
experimentam aventurar-se. Embora seja incontestavel o auxilio dessa atividade no
fisico, psicolégico e econdbmico dos adeptos, o numero destes cresce muito
lentamente.

Assim, no projeto de linha de vestuario primavera/verdo para mulheres
gue se deslocam na cidade de bicicleta, sera utilizado o processo de Design
Centrado no Usuario. Pretende-se com isso facilitar a atividade, deixando-a mais
prazerosa possivel, tanto no decorrer do percurso quanto na chegada ao destino,

solucionando a probleméatica do vestuario feminino.



1.1. OBJETIVOS

1.1.1.  Objetivo geral

Desenvolver uma linha de vestuario feminino Primavera/Verdo, para

ciclistas que usam a bicicleta como transporte no espaco publico urbano.

1.1.2. Objetivos especificos

I.  Projetar uma linha de vestuario adequada as necessidades
ergondmicas e estéticas de mulheres, que usam bicicleta como
meio de transporte, através da metodologia Design Centrado no
Usuario;

Il.  Mapear 0s requisitos necessarios para criacdo e desenvolvimento
de vestuario feminino para uso em bicicleta;

[ll.  Verificar os processos de desenvolvimento e produgdo de
fabricantes regionais de roupas e tecidos, referentes a vestuario

para uso de bicicleta.

1.2. JUSTIFICATIVA

Constatou-se a necessidade de um projeto centrado no usuario e de um
produto a ser desenvolvido, que preenchesse a lacuna do vestuario adequado para
mulheres, que utilizam bicicleta como meio de transporte urbano.

Nesse sentido, foi verificada rara utilizacdo de tecidos inteligentes ou
adaptacBes para protecdo ou comodidade de movimentos para roupas nao-
esportivas.

Casacos leves, que impedem passagem de vento ou que absorvem e

evaporem suor rapidamente, sdo facilmente encontrados em lojas esportivas



especializadas, assim como calcas, botinas, camisetas, ténis para esportes que
levam a condicdo humana ao extremo como, por exemplo, escaladas em montanhas
com neve. Eles s6 sdo possiveis gracas aos equipamentos certos, estando incluso o
vestuario adequado para a situagao, para a sobrevivéncia do individuo.

Todo esse investimento em tecnologia e qualidade desses artigos, porém,
tem um custo, elevando o valor de venda final, de quase o dobro de pecas que nao
tenham essas propriedades.

Na rotina comum de isolamento das intempéries, estando-se sempre
protegido da chuva, vento e luz solar, nos automéveis e transportes publicos, vive-se
isolado e protegido da real temperatura e humidade do ar. Assim, a falta de
propriedades das roupas passa quase que despercebida, basta observar-se os
congestionamentos no transito, nos quais fica esclarecido que o “isolamento” dos
meios de transporte € confortavel e bem aceito para uma grande parte da
populacao.

A bicicleta, porém, ndo oferece nem uma dessas comodidades de isolamento,
pelo contrario, o usuério fica em contato direto com o ambiente exterior, assim que
opta por utiliza-lo. Sendo assim, é um meio de transporte alternativo e com a sua
popularizagcédo, observou-se o nascimento de outras necessidades e valores no

vestuario juntamente com a possibilidade dessa nova demanda no mercado.

Em relacdo aos transportes esta questdo pode ser vista através de uma
busca pela mobilidade sustentavel urbana, que colabora com a mitigacdo
dos efeitos da acdo do homem sobre a natureza. Com o0 aumento da
necessidade de mobilidade, torna-se necessario manter a qualidade de vida
de seus habitantes. Assim, tanto a questdo ambiental quanto as condi¢Bes
econdmicas e sociais geram a necessidade de buscar a¢des que resultem
num desenvolvimento equilibrado, ambientalmente viadvel e socialmente
justo (Correa, 2010).

Pode-se ainda constatar a gradativa popularizacdo de produtos com maior
responsabilidade ambiental. Com isso, também o consumidor esta adotando, cada
vez mais, um estilo de vida mais consciente, tornando-se assim mais aberto e
flexivel a mudancgas que julgue ser mais correto ecologicamente. Nesse sentido, 0

“consumerismo” j& é uma corrente que deve ser considerada e estimulada, para que



essa inclinacdo seja mais disseminada a ponto de modificar o0 comportamento do

consumidor Brasileiro. Ainda, sobre esse novo contexto, (DIAS, 2009) expde:

O consumerismo é um movimento de consumidores que passou a
questionar a producgédo, a comunicacao em massa, as técnicas de marketing,
a periculosidade dos produtos colocados no mercado, a qualidade das
mercadorias e das informacdes fornecidas pelos fabricantes, entre outros
itens das relacGes de consumo (DIAS, Reinaldo, p.13).

Tratando-se da criacdo de uma linha de vestuario para um publico muito
especifico, pois 0 numero de mulheres adeptas da bicicleta, no Brasil, ainda € muito
timido. Tendo-se em vista as previsdes econdmicas do pais, ja € latente a busca por
meios alternativos de transporte mais econdmicos e maneiras mais praticas de se
escapar do sedentarismo e buscar um estilo de vida mais consciente.

Isso pode ser constatado pela pesquisa sobre Mobilidade Urbana, realizada
pela Rede Nossa Sao Paulo e Instituto Ibope, 2012, em S&o Paulo, que trouxe
indicadores interessantes sobre a percepcdo que os moradores tém da cidade, no

gue se refere aos meios de transporte, especialmente, ao uso da bicicleta.

Destaca-se 0s seguintes pontos:

65% das pessoas aceitariam deixar 0 carro em casa se outras opcoes,

como transporte publico e bicicleta, fossem viaveis. Esse indice sobe

para 81% entre as pessoas com nivel superior de escolaridade;

¢ Uma em cada quatro pessoas usa a bicicleta “de vez em quando”.
Entre os jovens de 16 a 24 anos, esse numero salta para 47%;

e A quantidade de pessoas que utiliza a bicicleta “todos os dias” ou
“quase todos os dias” também é bem maior do que se imagina: 7%

e Somados, os ciclistas habituais e eventuais representavam, em 2012,
32% da amostra, praticamente um terco da populacéo entrevistada;

e Os resultados mostraram ainda que uso habitual e eventual da

bicicleta, somando 32% da amostra, ja representava em 2012 o dobro

do uso da moto, com 16%;



e Entre as pessoas que afirmaram néo utilizar nunca a bicicleta, 63%
afirmaram que passariam a utilizar havendo melhores condi¢des. Entre
essas pessoas, 34% utlizariam a bicicleta se houvesse mais
seguranca para os ciclistas. 27% dos entrevistados traduziram essa

falta de seguranca expressamente em necessidade de ciclovias.

Somando-se a tendéncia ao apelo da conexao histérica que a mulher tem
com o meio que lhes trouxe facilidades, o qual de certa forma permitiu sua
locomocédo para ir trabalhar, proporcionando-lhe independéncia financeira e assim
certa autonomia, a bicicleta foi a ferramenta que fomentou uma série de revolucdes
no vestuario e luta por direitos igualitarios entre homens e mulheres.

Assim, os indicios apontam para a oportunidade latente da problematica
envolvida neste trabalho e por isso justifica-se a escolha do tema.

1.3. DELIMITACAO

Apesar da relacdo homem/bicicleta ser um vasto campo de pesquisa para o
projeto de produto, este trabalho se detém a encontrar uma solu¢do de vestuério
para a pratica de pedalar. Optou-se por delimitar o publico-alvo a mulheres adultas,
projetando o vestuario especificamente para as estacdes de primavera e verao.

E prevista a confeccdo de duas pecas superiores bem como duas pecas
inferiores. Apesar de solicitada uma grande variedade de tamanhos, pelas potenciais
usuarias, durante o trabalho, sera confeccionado apenas um tamanho de cada
modelo. Isso ndo impede que diferentes tamanhos (menores e maiores) possam ser

fabricados posteriormente.



1.4. ESTRUTURA DO TRABALHO

A estruturacao organizacional deste trabalho consta de uma breve introducéo
na qual se apresenta a tematica, ja se explanando sobre a problemética do vestuario
do ciclista, que identifica a necessidade do projeto centrado no usuario justificando-
se a preméncia de um produto para solucionar essa problematizacao.

No Projeto Informacional, é realizada uma breve definicdo de Design e a
definicho metodoldgica do Design Centrado no Usuario (User Center Design),
acompanhada de uma série de pesquisas que servirdo de base e andlises para
segmentar o problema em todas suas partes, a fim de se estabelecer o panorama
completo para as fases subsequentes: pesquisa e definicAo do publico-alvo;
pesquisa de campo; analise diacrénica e sincrbnica; analise de tendéncias e estilo
de vida; analise ergonémica da atividade.

No Projeto Preliminar, sdo estabelecidos requisitos ergondmicos e estéticos e
suas prioridades, seguidos da avaliacdo das solucdes, a partir das melhores
solucdes é realizado um dindmico questionario com grupo de usuarias para que
sejam escolhidas as soluc¢des, conforme suas preferéncias de forma e desenho do
vestuario.

A seguir, no Projeto Conceitual, € realizada uma série de testes nas pecas de
vestuario primeiramente em similares e, apos, em protétipos para se executar um
aperfeicoamento dessas solucdes e posterior testagem dos moldes. Nessa etapa,
cada peca é confeccionada com seu molde especifico e este é testado em tecidos
inferiores apenas para checagem do encaixe das costuras principais e se o tamanho
ficou adequado.

E, por ultimo, mas talvez o mais importante o Projeto Detalhado, em que sao
confeccionadas as pecas-pilotos ja com os tecidos inteligentes e essas sao testadas
pelas usuérias com utilizacédo de bicicleta. Apds o registro de seus depoimentos, sao
realizadas corre¢cdes ou pequenas alteracoes reportadas e, a partir disso, finaliza-se

com a documentacdo técnica e os registros fotograficos.






Capitulo 2

SOBRE DESIGN, MULHERES E
BICICLETAS

2.1. DESIGN

Joaquim Redig (1977) apresenta o conceito de Design como sendo o
equacionamento simultaneo de seis fatores projetuais: Antropolégicos, Ecoldgicos,
Econbmicos, Ergondémicos, Perceptivos e Tecnoldgicos.

Recentemente, Medeiros e Gomes (2010) propuseram a revisdo dos fatores
projetuais, ampliando-os para nove: Antropoldgicos (observa o “comportamento” e
‘ideias” do cliente/consumidor/usuario); Econdmicos (percebe que “custo” é um
parametro, mas o que interessa € o “valor”); Ecoldgicos (atenta para o ciclo de vida
do produto desenhado, “conserva’ e “protege”); Ergonémicos (respeita a natureza
humana — a “adequagao” — e torna a vida mais “segura e confortavel”); Psicoldgicos
(desenvolve necessariamente a sua “percepg¢ao” e “criatividade”); Mercadoldgicos
(compara a qualidade de um produto com o seu “pre¢o” e “promogao”); Geométricos
(habilita-se para simplificar — “sintese” — e dominar — “coeréncia” — as linhas);
Filosoficos (pensa que a sua “estética” € a industrial e que sua “ética” é profissional)

e Tecnoldgicos (estuda a obtengao de “materiais” e a “fabricagao”).

O Desenho Industrial é a atividade que promove mudancas no produto. Mas
nem tudo é festa. O fracasso de novos produtos é outro indicador que tem
frequentado as estatisticas. Os nUmeros variam, porque ha diferentes
entendimentos sobre o que se pode considerar um novo produto e o que se
constitui em um sucesso. De um modo geral, de cada 10 ideias sobre novos

produtos, 3 serdo desenvolvidas,1,3 serdo lancadas no mercado e apenas
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uma sera lucrativa. Portanto, € uma corrida em que apenas 10%
conseguem chegar ao destino. Design é um "veiculo" diferente para se
dirigir. O desenvolvimento completo de um produto, por si sé ndo garante o
seu sucesso. Deve-se escolher bem o destino, percorrer uma boa estrada,
mudar de curso quando for necessério, driblar os obstaculos, evitar os
acidentes e manter uma boa velocidade média para ndo ser ultrapassado
pelos concorrentes”. (BAXTER, 2000, p.2).

A partir das observacdes de Baxter para atingir o sucesso neste trabalho o
destino foi bem definido, vestuario feminino para deslocamento com bicicleta, a
estrada escolhida foi a metodologia de Design centrado no usuario, que se aproxima
do usuério afim de aumentar a assertividade do projeto, esta mesma metodologia
facilita desviar de erros e finalmente se tratando de um trabalho pioneiro, ou seja é

primeiro de seu tipo especifico obviamente ainda ndo ha concorréncia.

2.2. DESIGN CENTRADO NO USUARIO

O Design Centrado no Usuario (UCD - sigla em inglés) € uma metodologia de
desenvolvimento de projetos, baseada no Design de interacdo. De acordo com
Preece (2002 p. 185), Design de interacao significa, “projetar produtos interativos
gue fornecem suporte as atividades cotidianas das pessoas seja no lar ou no
trabalho”.

No Design de Interagédo, investigamos o uso de artefatos e o dominio-alvo a
partir de uma abordagem de desenvolvimento centrada no usuario, o que
significa que as preocupaces deste direcionam o desenvolvimento mais do

gue as preocupacdes técnicas (PREECE, 2002, p.186.)

Ou seja, o design de interacdo surgiu a favor da usabilidade de interfaces,
projetando para que elas fossem faceis e intuitivas. Essa metodologia corresponde a
necessidade do projeto de vestuério, pois o0 envolvimento do usuario € vital para que

suas necessidades sejam listadas, compreendidas e solucionadas.
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De acordo com Walter Cybis (2010, p. 24), a usabilidade de um sistema
interativo se refere a relacdo que se estabelece entre usuario, tarefa, interface,
equipamentos e demais aspectos do ambiente em que € utilizado. O autor conclui
ainda que “a construcdo de um sistema com usabilidade depende da andlise
cuidadosa dos diversos componentes de seu contexto de uso e da participacao ativa

dos usuarios nas decisdes de projeto”.

Dentre todos os que participam de uma equipe de projeto de interface, o
usuario é pessoa que mais conhece o sistema interativo no contexto de seu
trabalho. A norma ISO 13407 propde que o0 envolvimento do usuario seja
uma prética frequente em empresas que desenvolvam sistemas interativos.
Entretanto, € grande o risco de ela se constituir em perda de tempo e de
recurso, em funcdo da variabilidade e da subjetividade que caracterizam os
resultados das atividades com os usuarios. No entanto, em vez de negar o
envolvimento com o usuario, é preferivel que as empresas invistam em
técnicas de planejamento, organizacdo e execucdo adequadas (CYBIS,
2010, p.131)

O projeto de interfaces para determinadas fun¢des precisa de uma projecao
da relacdo entre o usuario e o produto. Essa situacdo € semelhante no projeto de
vestuario para uma atividade especifica, pois em ambos os casos as especificidades
e solugbes sO sdo possiveis a partir do uso dos produtos, testes diversos que
envolvem o publico alvo ja no inicio do projeto.

Cybis (2010) categoriza o envolvimento do usuario em informativo, consultivo
e participativo. Para este trabalho foi escolhido o consultivo, pois se acredita que
seja a relacdo do usuario mais adequada para o projeto, uma vez que o projetista ird
utilizar as informagfes coletadas junto ao usuario, elaborar solu¢cbes de projeto e
verificar sua funcionalidade por meio de entrevistas, questionarios e observacgao.

Projetar produtos interativos usaveis, conforme Preece et al. (2005) requer
gue se leve em conta quem ira utiliza-los e onde serdo utilizados. Outra preocupacao
importante consiste em se entender o tipo de atividade que as pessoas estdo
realizando, quando estdo interagindo com os produtos bem como a facilidade no
uso, que proporcione uma experiéncia agradavel ao usuario.

Rubin e Chisnell (2008) apontam que para ser usavel um produto ou servigo

deve ser util, eficiente, eficaz, satisfatério, facil de aprender e acessivel. Ou seja,
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a utilidade diz respeito ao grau em que um produto permite ao usuario
atingir seus objetivos e € uma avaliagdo da facilidade do usuéario em utilizar
o produto. A eficiéncia é a rapidez com que o objetivo do usuéario pode ser
realizado de forma precisa, e é geralmente uma medida de tempo. A
eficacia consiste em verificar se o produto se comporta da mesma forma
gue os usuarios esperam e a facilidade com que os usuéarios podem usa-lo
para fazer o que eles pretendem. O potencial de aprendizagem é uma parte
da eficicia e tem a ver com a capacidade do usuéario para operar o sistema
com algum nivel de competéncia, apos periodo de capacitagdo/formacéo.
Refere-se, também, a capacidade dos usuarios pouco frequentes em
reaprender o sistema ap0s periodos de inatividade. A satisfacéo refere-se a
percepcdo, sentimentos e opinides do usuério em relacdo ao produto,
geralmente capturados por entrevistas.(RUBIN e CHISNELL, 2008).

Ainda, pode ser constatado na norma ISO 13407 (1999 apud CYBIS, 2010), a
gual refere-se ao projeto centrado no usuario para sistemas interativos, que o
desenvolvimento com o usuario permite sucessivos ciclos de anélise, compostos por
concepcao e teste, obtendo-se o feedback no término de cada projeto.

Entdo, empresas conscientes da importancia da usabilidade para o sucesso
de seus produtos esforcam-se continuamente na prospeccédo de novas formas de
uso, novas necessidades e expectativas. Esse ciclo leva a uma constante
atualizacdo e, consequentemente, os produtos seguem a melhoria continua com
esse processo de desenvolvimento

Observa-se ainda que o Projeto Centrado no Usuéario para sistemas
interativos ISO 13407 possui fases que arranjam o processo (Figura 1) de forma
circular e retroalimentar, assim como o projeto de vestuario deve proceder depois de

implantado no mercado.
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Identificar a
necessidade do projeto
centrado no usuario ﬂ\

Analisar e especificar o
contexto de operagdo

O sistema satisfaz as
exigéncias dos usuarios
/ e da organizagao

Avaliar o projeto
contra as exigéncias

Especificar as
exigéncias dos
usuarios

Produzir solugdes
de projeto

Figura 1 - Projeto Centrado no Usuario 1ISO 13407. Fonte: Walter Cybis, 2010.

No caso do projeto de vestuario para mulheres, que utilizam a bicicleta como
meio de transporte, a colecdo primavera/verdo teria um ciclo e a colegéo
outono/inverno outro, com necessidades, contexto de uso, exigéncias e solugbes
diferentes.

Sinaliza-se que a avaliacdo das solugbes propostas € o fator crucial para a
validacdo do projeto, caso contrario, ele ainda estaria inacabado. Sobre isso,

Boscarol (2007) afirma que:

Os requisitos foco neste momento séo as tarefas que os usuarios terdo que
realizar, levando isso em todos os objetivos de negécios. Sé entdo o
produto pode comecar a ser concebido e desenhado na forma de prospecto,
padrdo, prototipo, até um modelo completo. Mas o passo realmente crucial é
a Ultima, a verificagdo do produto, especialmente com 0s usuarios reais
através de testes de usabilidade, ndo se limitando a entrevistas,
guestionarios e andlise, inspe¢bes de acordo com as orientagcdes também
podem ser Uteis (BOSCAROL 2007, traducdo nossa).
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Segundo Ldbach (2000), o ser humano teve que modificar com sua existéncia
as condicbes naturais encontradas, através da idealizagdo e producdo de
ferramentas que complementaram suas aptidoes, as quais progressivamente 0s
ajudou no dominio de seu ambiente.

As ferramentas, neste estudo, sdo a bicicleta e o vestuario, que possuem uma
relacdo com o homem ja de longa data e sofreram modificacdes através dos tempos.
Desse modo, partindo-se diretamente das necessidades e anseios dos usuarios,
serdo estudados ambos os artefatos nos tépicos subsequentes.



2.3.

Pré-projetagdo

Projetagdo

15

METODO DE PROJETO

Sub-fase Procedimento
) _ |dentificar a necessidade do projeto

Problematizag¢do centrado no usudrio ¢ do produto a
ser desenvolvido.

Fundamentacao tedrica especificando
o contexto de uso.
Pesquisa e definicdo do Publico-alvo

Projeto Pesquisa de campo.

Informacional Andlise Diacronica e Sincronica
Andlise de Tendencias 2016 e do
estilo de vida
Analise Ergondmica da atividade.
Requisitos ergondmicos e estéticos

: Ceracao de alternativas

Projeto ’

Preliminar Avaliac@o e escolha de solucoes
Consulta quanto a preferencia de
desenhos com as possiveis usudrias

Projeto Teste dos dispositivos

Conceitual Refinamento das solucoes
Teste dos moldes
Confeccao das pecas-piloto

|
Projeto | Testes de uso
Detalhado

Documentacao tecnica

Registros fotograficos
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2.4. PROJETO INFORMACIONAL

2.4.1. Fundamentacéo tedrica

2.4.1.1. Bicicletas

A identidade de um produto é a posse de uma ‘psicologia’, € a entrada
garantida em uma histéria. (...) Ele entrara no jogo da troca com os homens
gue o consomem. Destes homens serd discipulo, testemunha, patrimdnio,
imagem. Incorporar-se-4 numa rotina de vida, na definicdo desta vida, na
imagem dos corpos, nos projetos de trabalho. Homens e produtos iréo se
definir reciprocamente. (ROCHA, 1995, p. 70).

Historicamente, h& registros de engenhocas rudimentares com rodas que
auxiliavam ndo sO0 no transporte de cargas muito pesadas, mas também no
transporte de pessoas presentes no legado da maioria das civilizagdes. Nos
desenhos que retratam a vida cotidiana elas sdo movidas pela forga animal como
Carrocas (de quatro rodas, movida por cavalos ou bois), Bigas (de duas rodas
paralelas movida por cavalos) ou Riquixa (veiculo de duas rodas paralelas movido
por uma pessoa).

J4, o inicio da histdria da bicicleta descende de um brinquedo antigo de duas
rodas alinhadas com uma madeira de sustentagéo reta, geralmente esculpida com
formato que lembrasse um cavalo chamado "Celerifero” (Figura 2). A mecanica
simples consistia em empurrar ou deixar correr em algum declive para atingir
velocidade e assim tentar manter-se equilibrado de maneira muito precaria por

alguns metros, sem qualquer sistema de direcionamento ou dispositivo de frenagem.
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Figura 2 - Celerifero: brinquedo de madeira para criangas. Fonte: FEI, 2015.

O alemao Bardo Karl Von Drais, engenheiro agronomo e florestal vindo de
familia de posses, em 1817, instalou no Celerifero um sistema de direcdo que
permitia fazer curvas e com isso manter o equilibrio da bicicleta quando em
movimento. Além disso, a "Draisiana" vinha com um rudimentar sistema de freio e
um ajuste de altura do selim para facilitar o seu uso por pessoas de diversas
estaturas.

E, em 1819, o Britanico Carroceiro Denis Johnson apresentou uma versao
melhorada da “Draisiana” chamada de “Hobbyhorse” (Figura 3) e abriu uma escola
para ensinar a pilota-la.

Figura 3 - Hoppyhorse: Celerifero para adultos adaptado com dispositivo de direcionamento. Fonte:
Studiolum, 2011.
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Pierre Lallement era um fabricante de carrinhos de bebé em Nancy, Franca,
no ano de 1862. Ele adaptou a transmissao, englobando um mecanismo de pedais

fixados no cubo da roda dianteira (Figura 4).

Figura 4 - Bicicleta. Fonte: Studiolum, 2011.

Apds uma exposicao de biciclos, bicicletas, na exposicdo de Paris de 1868
um biciclo foi levado para a Inglaterra. O Inglés James Starley, um apaixonado por
maquinas e responsavel pelo desenvolvimento das maquinas de costura fabricadas
pela Coventry, decidiu repensar esse biciclo e acabou criando outro modelo (Figura
5), em aco, pneus em borracha macica e um sistema de freios inovador. Sua grande
roda dianteira, aproximadamente 125 cm, fazia dela a méaquina de propulsédo

humana mais rapida até entédo fabricada.

Figura 5 - Biciclo de roda dianteira maior. Fonte: Escola de Bicicleta, 2015.

Assim, era comum a crenca de que quanto maior fosse a roda dianteira, mais
rapida seria a bicicleta, porém a altura do selim fazia com que o ciclista ficasse mais
propenso a quedas e essas tinham consequéncias sérias, entdo a bicicleta como

conhecemos hoje se popularizou como “bicicleta segura”.
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O decréscimo da popularizacdo da bicicleta iniciou no periodo pés-guerra,
guando havia pouca matéria prima e era necessario fabricarem-se bicicletas de
qualidade muito inferior, pois 0 europeu estava economicamente empobrecido.

Com o equilibrio econbmico, houve a inser¢cdo de motocicletas e outros
pequenos veiculos motorizados e como saida sdo criadas bicicletas com rodas
menores e quadros dobraveis, na tentativa de se ganhar novos clientes. A ideia era
atender tanto homens como mulheres a partir de um Unico quadro e resolver o
problema de se guardar uma bicicleta dentro de residéncias de area pequena.

No Brasil, 0 ano de 1960 inicia-se com mais de 50 marcas de bicicletas
produzidas e termina 0 ano com 2 gigantes e algumas pequenas. As décadas de 70
e 80 passaram com Caloi e Monark dominando 95% o setor.

O balanco comercial publicado das duas empresas era muito parecido
durante o mesmo periodo assim como as suas acdes comerciais. O Brasil foi
dividido em éareas, onde se sobressai apenas uma ou duas marcas, 0 restante
participava com 5% do mercado, na época as marcas eram "autorizadas" a
trabalhar.

No governo militar, era permitido locomover-se de bicicleta, porém proibido
gue ela fosse importada. A Caloi, em 1970, teve dois sucessos de venda, os
modelos Ceci (Figura 6) e Caloi 10 (Figura 7), enquanto o sucesso da marca Monark
se resumia ao modelo de barra Circular (Figura 8).

Figura 6 - Caloi Ceci. Fonte: Caloi, 2015.
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Figura 7 - Caloi 10. Fonte: Caloi.
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Figura 8 - Bicicleta Monark barra circular. Fonte: Tudoantigo, 2015.
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2.4.1.2. Mulheres, Bicicletas e Vestuario

A urbanizacdo dos grandes centros foi simultanea ao surgimento de novos
meios de transportes que transformaram os modos de vida e a cultura cotidiana nas
metrépoles do século XIX. A bicicleta popularizou-se principalmente pelo poder de
deslocamento para qualguer um que a possuisse e tivesse capacidade de pilota-la,
seja homem seja mulher. Ainda, nessa época, o0 Unico meio de transporte individual
motorizado era o automOvel, que além de estar fora do poder aquisitivo dos
operarios, dirigi-lo era uma atividade estritamente masculina, culturalmente.

Assim, a bicicleta desencadeou uma série de mudancas para a cultura
feminina por ser um meio de transporte moderno e sem tradicbes vinculadas aos
géneros e papéis sociais.

A prética do ciclismo trouxe mais uma importante emancipacdo: a mudanca
do vestuario feminino. Para que as mulheres pudessem pedalar seria necessario o
uso de um vestuario simplificado e confortavel. A primeira modificacdo iniciou-se
pelo corpete, as adeptas do transporte trocaram o espartilho pelo Spencer (uma
adaptacdo do casaco masculino para o vestuario feminino). Em seguida,
abandonaram as “anquinhas” e adotaram as saias-calcas.

Nos anos entre 1882 e 1884, as ciclistas passaram a adotar uma nova roupa
para praticar o esporte ou simplesmente transitar nos centros urbanos (Figura 9). As
mulheres passaram a adotar uma calca mais curta denominada, nos Estados

Unidos, de Bloomer e, na Inglaterra, de Knickerbockers.
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Figura 9 - Vestuéario adaptado para utilizacdo da bicicleta em 1851. Fonte: Moda de Subculturas,
2012.

A estilo Bloomer foi langada em 1851, Elizabet Candy Stanton criou uma
roupa de calgcas soltas e justa nos tornozelos e cobertas por uma saia curta, em
homenagem ao editor de jornal e advogado Amelie Bloomer. Amelie Bloomer foi um
ativista da criacdo dos direitos das mulheres, participou da Convencédo de Seneca
Falls, na primeira convencao dos direitos das mulheres. O traje € uma homenagem
de Elizabet Candy Stanton a Bloomer, por ele dar liberdade de movimento as
mulheres, sendo uma das reformas mais importantes na histéria do vestuario

feminino.
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Em 1901, o ciclismo se tornara imensamente popular na Europa, o “ciclismo
chique” era considerado um tipo de esporte, o qual as mulheres levavam a sério,
compravam roupas sob medida, incluindo chapéus enfeitados com ave-do-paraiso
(Figura 10).

Figura 10 - Anuncio "ciclismo chique" 1901. Fonte: 100 anos de moda, 2012

O vestuario feminino para essa atividade sofreu ainda mais alteracfes
durante o periodo da primeira guerra. Nesse periodo, de acordo com Blackman,
produtores e criadores de moda procuram criar trajes adequados, ja que o petréleo
estava em racionamento, aumentando com isso o0 nimero de ciclistas.

A marca britAnica Aquascutum, que foi pioneira em criar tecidos
impermeaveis, frequentemente utilizados para ternos e capas masculinas, a partir de

1900, comecou a produzir roupas femininas com tecidos sintéticos da propria marca
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como o tecido ‘Scutum’, que era resistente a agua e ao vento. Eram produzidos
conjuntos de trés pecas, compunha-se de casaco, saia e cal¢a (Figura 11).

“‘Desse modo, a mulher pode ir de bicicleta ao trabalho, ou qualquer outro
lugar, vestindo a calga para depois vestir a saia”. (1939 apud BLACKMAN;
AQUASCUTUM, 2012),

Figura 11 - Conjunto de trés pe¢as Agquascutum. Fonte: 100 anos de moda, 2012.
Entdo, constata-se que em diferentes épocas, mesmo sem a variedade de

tecidos especiais e inteligentes que temos disponiveis hoje, a moda se adequou

para atender a necessidade do publico.
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2.4.1.3. Contexto de uso

A bicicleta para transporte se consagrou na classe operaria, porém a
popularizacdo dos carros e a lista de atributos que ele detém, desde: status,
praticidade, rapidez, seguranca e mais alguns fatores emocionais envolvidos,
afastaram a bicicleta do campo de objeto de desejo com prestigio social dos
consumidores. Como resultado, seu uso nédo teve prioridade no planejamento de
infraestrutura das cidades.

No Brasil, antes do fim da ditadura militar, sua imagem era de um produto de
preco acessivel. Apds, a credibilidade das bicicletas decaiu com a entrada de
automoéveis e motocicletas estrangeiras no pais, passando a ser considerada um
meio de transporte inferior. Além disso, como se ndo bastasse o descrédito do
préprio consumidor, as cidades estruturalmente foram modificando-se para dar
vazao a um maior numero de carros e, em varios trechos, quase se exclui o ciclista
completamente.

Hoje, de acordo com pesquisa dos Rosenberg Associados 2015 para a
ABRACICLO (Associacao Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares), houve uma mudanc¢a da visdo tradicional de
mercado e, devido a crescente importancia das bicicletas a nivel nacional, surgiu a
necessidade de uma nova segmentacdo do mercado. Antes de 2006, era limitado a
bicicletas a seguinte classificacao:

¢ Infantis
e Transporte
e Lazer

e Esporte

A partir de 2006, classifica-se em:
e Brinquedo
e Bdasicas de transporte
e Mobilidade Urbana
e Recreacdao e lazer

e Esporte e competicdo
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Salienta-se que este estudo é aplicado na nova segmentacdo de bicicletas
para mobilidade urbana cujas caracteristicas sao:
e Atende pessoas que buscam, além de um transporte alternativo, qualidade de
vida. Desenhadas para transporte no asfalto ou em ciclovias;
e Produtos com maior tecnologia embarcada: ergonomia, leveza, agilidade,
capacidade de frenagem, melhor dirigibilidade, conforto;
e Aro 26 ou 700, para as dobraveis aro 20, leve ou de aluminio;

e Canal de distribuicdo: loja de bike shop e magazine.

Em estudo para encontrar o melhor modelo de incentivo de uso da bicicleta
no Brasil, a ABRACICLO constata ainda a evolucdo da participacdo dos novos

segmentos no mercado (Figura 12).

2006

Basicas
49,4%

Esportee
competi¢ao
0,5%
Mobilidade
Urbana
0,0%

Brinquedo
24,0%

Recreagaoe
lazer
26,1%

2013
Basicas
31,4%

Esporte e
competicao
2,3%

Mobilidade
Urbana
0,3%

Brinquedo
Recreagdo e 27,9%
lazer

38,0%

ROSENBERG ASSOCIADOS

www.rosenberg.com.br

Figura 12 - Participacdo das novas categorias de bicicletas no mercado.
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As ciclovias comecaram a dar certo em Copenhagen, Dinamarca, em 1970.
Com a elevacao de preco da gasolina na considerada primeira crise de petrdleo, os
urbanistas observaram que a populacdo possuia bicicleta, bastava que houvesse
oportunidades para pedalar, iniciando-se com pequenas campanhas de “domingo
sem carros”, tdo bem aceitas que evoluiram para “Copenhagen sem carros”,
iniciativa dos proprios moradores.

Desenvolveu-se no decorrer de décadas a cultura da bicicleta e, atualmente,
50% da populagcdo de Copenhagen escolhe a bicicleta para se deslocar a
compromissos diarios. A maior parte o faz o0 ano inteiro, tanto no inverno quanto no

verdo, mesmo quando chove ou neva.
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A rede de ciclovia dinamarquesa foi 0 exemplo para sua aplicacdo de
ciclovias em outras cidades, como cita a idealizadora da implantacdo de rede de
ciclovias protegidas de Nova lorque, Janette Sadik Khan, que se deslumbrou com a
rede cicloviaria de Copenhagen e se baseou nela para o projeto da Nova-iorquina.

A partir de 2012, pequenas reformas comecaram a ser realizadas
incorporando-se ciclovias na viagcdo das cidades Brasileiras. Mesmo assim, 0s
brasileiros ndo consideram a bicicleta segura, enquanto meio de transporte urbano,
como foi constatado em pesquisa da ABRACICLO, na qual a maioria dos cidadaos
questionados responderam que — O transito ndo € seguro para uso de bicicleta
(risco de acidentes). No Brasil, ainda é necessario a constru¢cdo de uma rede
eficiente de ciclovias e que as existentes sejam mais seguras, para que a cultura da
bicicleta seja bem aceita e popularize-se também aqui. Ou seja, “as ciclovias néao
sdo perfeitas agora, mas se usarmos mais bicicletas estaremos pressionando o
poder publico a atender essas necessidades. ” (LOBO, 2014).

A tendéncia europeia de popularizagédo de bicicletas comecou a destacar-se
na midia, no Brasil, a partir de 2011 e, desde entéo, catalogos, anuncios comerciais,
personagens associam-se com bicicletas explicitamente (Figura 13), ato que era

incomum ha alguns anos.
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Figura 13 - Andncios de vestuario de marcas europeias, da esquerda para direita, de cima para baixo:

v,

Hérmes, Vogue Teen, Clémence Poésy, Ralph Lauren, Tommy Hilfiger, Vival Luxury. Fonte: Pinterest
2015.

Esse novo contexto torna ébvio o crescimento na popularizagdo da bicicleta
como um objeto de maior prestigio social, comparado ha anos atras, quando o
deslocamento diario de bicicleta era atribuido apenas a populacéo de baixa renda.

Assim, esse objeto vem aos poucos retornando ao seu patamar original, como
objeto de desejo e estima da populagdo, que busca ideias de qualidade de vida
pessoal e coletiva.

Ressalta-se, no entanto, que esse é apenas o inicio de uma possivel
modificagdo no comportamento coletivo, uma pequena modificagdo dentro da cultura
popular, com bicicleta como um meio de transporte mais bem aceito, porém isso

pode demorar décadas.
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2.4.2. Pesquisade campo

Para melhor compreenséo do sistema de confec¢fes na pratica da regido, foi
realizada uma visita a Industria de roupas e tecidos, nas localidades de Santa Maria

e Caxias do Sul, ambas no Rio Grande do Sul.

2.4.2.1. Praxis

Praxis Active Sports, localizada Santa Maria/RS (Figura 14).

Figura 14 — Fachada da Loja e Fébrica Praxis Active Sports.

Essa visita realizou-se com o acompanhamento do Diretor da empresa em
gue foi observado desde a parte da criagdo das cole¢bes, escolha das matérias,
cronogramas, testes iniciais, como posterior execu¢cao da peca-piloto, testes finais e,
por ultimo, a execucdo de grande quantidade de pecas para distribuicéo.

Com o conhecimento dos fornecedores de tecidos para a industria,
Pettenatti, Rosset, Dalutex, foi possivel se verificar o quanto € investido em
gualidade e propriedade dos tecidos e que parte da missdo da empresa é atingir

gualidade superior a marcas globais.
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2.4.2.2. Rocka Confeccgoes

Ainda se visitou a confecgdo atacadista Rocka Confecgdes (Figura 15),
localizada também em Santa Maria/RS.

Caracterizada por ser uma fabrica familiar, porém muito abrangente e
pioneira no ramo de confec¢des, com manequim tamanho 38 ao 50, possui cerca de
17 funcionérios internos, mais seis representantes que realizam a mostra dos
catalogos (bem reduzida, pois a fotos das cole¢bes sdo colocadas no site) e a
remessa de pedidos. A fabrica abrange todo o sul do pais com frequéncia, tendo
também comumente encomendas de clientes do centro e norte do pais em feiras de

confeccionistas.
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Figura 15 - Fachada Fabrica Rocka Confec¢des

Sua Producdo € muito ampla em variedade de tamanhos, destaca-se por
produzir modelos do manequim 38 ao 58, seu sistema € muito semelhante ao da

Praxis Santa Matria.
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2.4.2.3. Dedecka Homewear

Juntamente com o grupo de pdés-graduacdo em Design de Superficie da
Universidade Federal de Santa Maria, realizou-se uma visita na confec¢cdo Dedeka
Homewear e nas industrias de tecidos Petenatti e Sultextil.

A Dedeka Homewear (Figura 16), localizada em Caxias do Sul/RS, &€ uma
fabrica de roupas infantis que jA& ampliou seu leque de produtos para além de
pijamas, Homewear! e moda praia para bebés e criancas.

Seu processo de criacdo € mais focado em qualidade de conforto do tecido,
gue é esperado para pecas especificas. Assim, eles encomendam os tecidos com o
detalhamento técnico da fibra e trama, para que as caracteristicas da peca, como
toque, elasticidade e conforto projetados sejam correspondidos na peca final.

e - & g ofbyy =g
. o -

N AN L

Figura 16 - Producéo Dedeka.

1 Homewear que pode ser traduzido como roupa de casa, é o termo utilizado para roupa confortaveis projetadas
para serem usadas em casa.
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2.4.2.4. Sultextil e Pettenatti

Sao duas industrias de tecidos, ambas em Caxias do Sul/RS, que possuem
maquinas de impressao digital de estampa em tecido em grande escala, séo
fabricadas malha e meia-malha em ambas.

A Sultextil se destaca na producéo de malhas aveludadas ou atoalhadas, pois
corresponde a mais da metade de sua producdo, corresponde também ao maior
investimento em novas tecnologias pela fabrica.

A Pettenatti se destaca em malharia circular e seu maior investimento é em
tecnologia para tecidos inteligentes, muito utilizados em esportes de alta
performance como o P.E.T.® Performance Engineering Technology - Tecnologia de
Engenharia de Performance). Atualmente, os produtos P.E.T. Dry® e P.E.T.

Thermo® estéo presentes nas principais marcas esportivas do mundo.

2.4.3. Pesquisa Publico-alvo

Como definido previamente, de acordo com Cybis (2010, p.132), o grau de
envolvimento dos usuéarios serd consultivo. Assim, os usuarios serdo fonte de
informacdo e observacdo, bem como servirdo para consulta e verificacdo das
solugBes propostas.

A fim de se identificar o publico-alvo, foi realizado um questionario on-line
(Apéndice F) destinado a mulheres que j& utilizaram ou utilizam bicicleta com
frequéncia. A consulta também teve como intencdo aproximar-se de interessadas
gue moram nas proximidades de Santa Maria, para fazer uma rede de contatos ja
com pessoas que futuramente poderdo acompanhar o projeto e testar os modelos.

Na primeira semana, foi divulgado o questionario publicamente nas paginas
da rede da UFSM, do projeto Segundo Tempo da UFSM, (administrado pelo Centro
de Educacdo Fisica e Desportos desta Instituicdo) e no grupo de ciclistas
CamoBikers (grupo sem fins lucrativos que marca encontros pela rede Facebook,
para fazer passeios ciclisticos do nivel iniciante ao nivel intermediario). Acreditando-
se que se poderia atingir a um maior nimero de respostas.

Obtendo-se um namero pequeno, apenas vinte respostas, observou-se que

pelo fato de “o pedalar” ainda ndo é uma atividade completamente disseminada na
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regido, principalmente para mulheres, como a pesquisa para ser conclusiva deveria
também ser respondida por mulheres de outras localidades do Brasil. Para que com
as devidas sugestfes, seria possivel observar-se mais possibilidades criativas para
um vestuario adequado, considerando que se mora em um pais tropical. Assim, a
vestimenta projetada para primavera/verdo de uma regido do trépico seria muito
semelhante ou idéntica a uma projetada para o sul do pais.

Para a divulgacdo do questionario em maior escala foram realizados o contato
e pedido de publicacdo em duas paginas populares entre ciclistas. Uma delas foi a
comunidade “Pedal Glamour” com mais de 1150 seguidores, que conta relatos da
Designer Naira Lima de Florianopolis, Santa Catarina, e de colaboradores que
adotaram a bicicleta como meio de transporte na cidade, dicas de cuidados com a
bicicleta com o transito e com o vestuario.

A outra foi 0 Blog pessoal “Bela na Bike” com mais de 840 seguidores, criado
por duas irmas, a Administradora Aline Maria e a Designer Michelle Maria, ambas de
Floriandpolis, Santa Catarina. A pagina tem o intuito de incentivar mais mulheres a
pedalar, servindo de inspiracdo e encorajamento, com fotos, dicas e relatos tanto
das criadoras como de colaboradoras, que séo participantes ativas com fotos,
opinides e reclamacgdes.

Com o auxilio dessas colaboradoras, foi possivel se chegar a 113 respostas
validas, acompanhadas de uma lista com mais de 40 mulheres dispostas a
participarem das fases posteriores, que deixaram seus contatos pessoais para esse
fim. Desse numero, 16 pessoas deixaram ainda comentarios, no campo de
sugestoes, que reafirmaram a aceitabilidade deste projeto e o quanto ele auxiliaria a
usabilidade da bicicleta como meio de transporte, considerando-se um novo

segmento no mercado ciclistico.

2.4.3.1. Definicdo do publico-alvo:

Com a aplicacdo do questionario, foi possivel observar-se que, ao assinalar
sua frequéncia em deslocar-se de bicicleta de 1 a 5, considerando 1 nunca e 5 com
frequéncia, 33% dos respondentes ainda néo utilizam a bicicleta para ir a aula ou a
algum curso e 34% também ndo utilizam para ir ao trabalho. Destaca-se que era

possivel assinalar mais de uma opcao.
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A maioria considera o maior problema em se deslocar de bicicleta o fato de
gue a roupa ideal para ir a um compromisso mais formal é desconfortavel para
pedalar (69,6%). Isso somado a inseguranca de se pedalar entre 0s carros na
cidade, pois (67,8%) das usuarias responderam que possivelmente usariam mais a
bicicleta se houvesse mais espaco entre ciclistas e carros.

Ainda, foi possivel observar que apenas 36% utilizam a bicicleta com
frequéncia para deslocamentos rapidos, contra os 41% dos que praticam passeios
esporadicos e 38% que praticam ciclismo como esporte.

Quanto a idade, escolaridade e renda desse publico, foi constatado que a
maioria se concentra no grupo de 25 a 30 anos de idade (27.8%) e de 31 a 45 anos
(28.7%), a escolaridade também se situa na maioria entre Ensino superior
incompleto com (25.2%) e completo com (67.8%).

A renda, porém, é bem variada, destacando-se apenas com 0 menor e maior
namero de pessoas, renda de R$ 1501,00 a R$ 2000,00 correspondente a minoria
de (6.1%), e concidentemente onde existe maior niUmero de respostas também € a
maior renda, dos que ganham acima de R$ 5001,00 que corresponde a 13.9%.

A maioria esta disposta a deslocar-se de bicicleta para diminuir o tempo de
transito, fazendo algum exercicio fisico (53,9%), estando inclinadas a um estilo de
vida mais fisicamente ativo. Essas ciclistas ainda ndo se importariam em investir
mais que dobro do valor de pecas comuns em pecas adequadas para a situagcao
com alto grau de qualidade e durabilidade.

Ainda, (76.5%) optaram por investir em blusas ideais para pedalar em altas
temperaturas, auxiliando a transpiracdo sem sinais aparentes de suor e (62.6%)
investiriam em calgas, que néo dificultem o movimento de pedalar, sem lacear ou
machucar o joelho e que aparentam ser mais casuais.

Conclui-se, entdo, que o publico-alvo sdo mulheres que utilizam bicicleta para
passeio ou esporte, mas que estariam dispostas a utilizar bicicleta como transporte
se esse fosse mais seguro em relacdo aos carros e se houvesse opcdes de
vestuario mais adequado no mercado. De 21 a 45 anos, com renda acima de R$
5001,00, ensino superior completo, com bicicleta prépria e que sao mulheres que

estdo dispostas a utilizarem o tempo de transito fazendo algum exercicio fisico.
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2.4.4. Analise Diacrbnica e Sincronica

24.4.1. Andlise Diacronica

O vestuario de ciclistas foi transformando-se juntamente com as bicicletas e a
relacdo do usuario com a mecanica foi o cerne para utilizacdo de roupas mais
ajustadas ao corpo, para se ter menos area de contato atritando com a pele e o ar,
mais espaco para flexibilizagcdo nas partes com mais movimento. Da mesma forma,
foram sendo acrescidos acessorios para protecdo de olhos, cabeca, méos e pés.

Assim, para assimilacdo mais detalhada da evolucdo do vestuario adequado
para ciclistas atletas até o que existe de mais atual e tecnologias facilitadoras da
atividade, agruparam-se fotos e imagens, simplificando o panorama de adequacao
do vestuario para ciclistas atletas, (painel da andlise diacrdnica em apéndice A).

2.4.4.2. Andlise Sincrbonica

Quem utiliza a bicicleta como meio de mobilidade urbana, atualmente esta
bem assistido quanto as variedades tecnolédgicas protetivas, pois existe uma vasta
gama de produtos no mercado atual e ainda muitos projetos conceituais que podem
vir a tornar-se realidade nas ruas dentro de alguns anos. Isso pode ser observado no

painel a seqguir, (painel da analise sincrbnica em apéndice B).

2.45. Analise de tendéncias 2016 e do estilo de vida.

2.45.1. Andlise de Tendéncias 2016

De acordo com (CALDAS, 2004, p.23), o estudo das tendéncias é atualmente

um dos setores mais importantes no mercado da moda e do design, buscar
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inovacdes sem esse estudo pode sujeita-lo a erros significativos. Entéo, torna-se de
extrema importancia a compreensao da significacdo do termo tendéncia. Ou seja,
conforme (LINGER, 2012), “é uma propensdo ou uma inclinagdo do que esta para
acontecer.”

Com a Analise das tendéncias, serd possivel a assimilacdo de formas,
detalhes, texturas e cores, a linha de vestuario de maneira atualizada, possibilitando
sua aceitacdo pelas usuarias.

Ressalta-se que necessariamente ndo serdo ignorados principios basicos de
pecas classicas que fazem parte do repertorio do vestuario do publico-alvo. Eles
constardo na variacdo de combinacBes que podera ser realizada livremente
conforme preferéncia. Também serdo priorizadas pegas com carater mais neutro,
gue possam ter uma maior gama de combinacdes entre a propria de vestuario bem
como pecas de provavel utilizacdo na rotina das ciclistas, (painel da analise de

tendéncias em apéndice C).

2.4.5.2. Analise do estio de vida

O estilo de vida das usuarias pode variar conforme sua idade especifica, faixa
etaria considerada de (21 a 45 anos), e atividades diarias como trabalho, estudo ou
ainda ambos. Para fins de estudo, o estilo de vida foi agrupado de forma mais
generalizada, unindo o estilo mais jovial e relapso a um estilo mais adulto e austero.

As palavras escolhidas a partir do painel para descrever o estilo do vestuario
gue poderia ter maior aceitagcdo entre as ciclistas foram: simplicidade, discreto
como as cores que deveriam ser empregadas, detalhes pequenos nos recortes

e acabamentos, (painel da analise do estilo de vida em apéndice D).

2.4.5.3. Analise ergbnomica

Para analisar os problemas decorrentes ao se utilizar a bicicleta como meio
de transporte urbano, foi realizado um estudo do movimento do corpo na utilizacéo

do veiculo, ressaltando-se as areas que terdo propriedades especiais.
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Nesse sentido, a posicdo do corpo ao se andar de bicicleta pode variar
conforme o tipo de bicicleta. De forma mais generalizada, pode-se dividir as
bicicletas em dois tipos, ou seja, para passeio e para esporte.

A bicicleta para passeio pode ser considerada também a bicicleta de
mobilidade urbana. Esse tipo se popularizou muito nos ultimos seis anos aqui no
Brasil, com as bicicletas de aluguel nas cidades (Figura 17), acrescido da tendéncia
do “retro”, ou seja, Caloi Ceci e Monark circular restauradas s&o hoje objetos de

desejo muito populares tanto para se pedalar quanto simplesmente para se ter como

objeto de decoracéo nas residéncias.

Figura 17 - Bicicleta de aluguel de S&o Paulo e Porto Alegre. Fonte: Mobilicidade, 2015.

Pode-se ainda caracteriza-las pelo posicionamento do ciclista sentado de
forma mais reta, com o selim mais proximo do guidom. Esse modelo ainda pode ser
conhecido por “classico holandés”. O quadro com uma curvatura mais proximo da
catraca caracteriza a bicicleta feminina, ou seja, com ela é possivel se usar saia para

pedalar (Figura 18).

el Lz

Figura 18 - Modelos de bicicletas de passeio.
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Apesar de sua popularizagéo, esse tipo de bicicleta ndo permite atingir altas
velocidades, pois o posicionamento do tronco, quase perpendicular ao selim,
desfavorece a aerodindmica, além de reduzir a forca nas pernas. Esse
posicionamento ndo é indicado para passeios muito demorados, pois pode

machucar a regido pélvica (Figura 19).

Figura 19 - Posi¢éo para bicicleta de passeio.

A Bicicleta de esporte tem formatos mais variados, ja que 0s esportes
ciclisticos sdo muitos. S6 os reconhecidos como esportes competitivos presentes
nas olimpiadas sdo cinco: Ciclismo de estrada, de pista, mountain bike, BMX e
triatlo.

Existem também muitos valores diferentes de bicicletas. Nesse caso, elas
podem ser estilo esportiva, mas nao ser de competicdo, ou seja, bicicletas
adequadas para esporte, com boa durabilidade e conforto para atingir altas
performances, mas mais acessiveis do que as de competicdo, como as de estrada
(Figura 20).

Figura 20 - Bicicletas esportivas de estrada.
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As bicicletas esportivas de estrada sdo muito usadas no perimetro urbano,
pois € comum que ciclistas andem na cidade ou proximo dela disputando espaco
com 0s carros ou nos acostamentos, principalmente quando andam em grupos, por

esporte e também para se deslocar (Figura 21).

Figura 21 - Posig&o em bicicleta esportiva de estrada.

Assim, para analise do movimento da atividade foram utilizados os dois tipos
de bicicletas para se verificar se existiria alguma necessidade diferente entre elas.

Primeiramente foi analisada a posicéo na bicicleta de passeio (Figura 22).

Figura 22 - Movimento na bicicleta de passeio.
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As movimentacdes mais recorrentes ao se pedalar sdo: alongar os bracos um
pouco a frente, necessitando de elasticidade na regido 1 das costas.

A curvatura do toérax na regido 2, mesmo que seja uma curva confortavel com
a bicicleta de passeio, 0 abdémen fica comprimido para trds e as costas se curvam
para frente, necessitando também de flexibilidade e quantidade de tecido o
suficiente para continuar cobrindo as costas mesmo curvada e com o minimo de
compressao na cintura e abdomen.

E, por ultimo, e talvez o mais importante, a curvatura do joelho na regido 3,
gue necessita de maxima flexibilidade, com o minimo de barreira fisica para o
movimento.

As necessidades para se pedalar na bicicleta esportiva (Figura 23) também se
destacam nas regides enumeradas 1 e 4, nas costas entre 0s ombros é necessaria
alta flexibilidade; em 2 e 6 € necessario tecido o suficiente para que seja possivel se
curvar para frente sem deixar as costas desprotegidas, ainda se considerando que
na parte da frente do abdémen nao deve ter nada muito justo que aperte ao se
curvar na regiao da barriga; na regido 3 e 7 € necessaria alta flexibilidade com

minimo de barreira fisica.

Figura 23 - Movimento na bicicleta esportiva com as duas posi¢des praticadas.
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A area acrescida na posicao de bicicleta esportiva é a regido 5, uma vez que
curvar-se com varios tipos de decotes e modelagens de blusas diferentes deixa
aparecer o busto e seios em demasia.

Foi possivel observar que as necessidades das posices sao muito
semelhantes, acrescentando-se algumas para as usuarias que utilizam bicicleta
esportiva.

Para simplificar os futuros processos de analises e testes, foi definido que o
posicionamento padrdo utilizado a seguir serd o da bicicleta esportiva de estrada,
com o posicionamento que é definido por Paul Swift (Figura 24).

Figura 24 - Posigdo que sera utilizada para estudo. Fonte: Swift, 2012.

Apesar de constatar-se em questionario com as usuarias que 41% pedalam
em passeios esporadicos e 38% pedalam para pratica esportiva, acredita-se que a
bicicleta esportiva é a tendéncia para quem deseja deslocar-se com mais conforto, e
por consequéncia, deseja investir mais nos produtos, como bicicleta, equipamentos
de protecdo e vestuario adequados.

Seguindo-se esse pensamento, quanto ao comportamento das usuarias,
acredita-se que elas poderiam investir também em qualidade, conforto e estética do
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vestuario, para que a experiéncia desse deslocamento fosse tdo agradavel, seja
pelo conforto ao pedalarem, seja pela despreocupacdo em relacdo aos

constrangimentos de irem ao trabalho ou a aula de forma inadequada.



Capitulo 3

PROJETANDO VESTUARIO PARA

CICLISTAS
3.1. PROJETO PRELIMINAR
3.1.1. Requisitos de projeto

Os requisitos de projeto guiaram as principais escolhas neste trabalho e todas
as decisdes a partir daqui serdo tomadas baseadas estritamente nesses requisitos.

A fim de arranja-lo de uma forma sistematica, a listagem de requisito para o
vestuario apropriado foi organizada em forma de quadro, mantendo-se lado a lado
as prioridades ergondmicas e estéticas, pois se pensa que a solu¢do vem a partir da
soma de todos esses atributos solucionados juntamente.

Observando-se que se trata de um novo tipo de vestuario para sanar essa
nova necessidade, € necessdaria uma tatica igualmente nova, para que se somando
as necessidades recorrentes das intempéries, estéticas, ergonémicas e sugestdes
propostas em questionarios seja possivel solucionar-se o problema.

Os requisitos foram segmentados em inferiores para pecas inferiores como
calcas, saias ou shorts e superiores para pecas superiores como camisetas,

camisas, blusas.
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REQUISISITOS PECAS INFERIORES

ERGONOMICOS
Para os joelhos deve haver flexibilidade,
resisténcia ao movimento repetitivo, nao
amassar com facilidade.
N&do ter detalhes (como botdes) no
abdémen muito grandes ou rigidos.
N&o deve ser muito justa na regido do
abdoémen.
N&o impedir a circulacdo sanguinea nas
pernas.
Ter cOs na cintura sob umbigo.
Maxima transpiracdo ndo alterando a
COr com o Ssuofr.

Protecéo solar.

ESTETICOS
Ser adequada para uso em compromissos

diarios (trabalho e estudo).

Ter tons pouco vibrantes e escuros.

N&o ser transparente, principalmente na
regido pélvica e dos gluteos.

N&o marcar em demasia a roupa intima.

Combinar com outras pecas da linha.

Combinar com outras pecas provaveis.

Bom acabamento.

Quadro 1 - Requisitos das Pecas inferiores.

Definiu-se que as cores das pecas inferiores deveriam ser escuras, pois

mesmo sendo verdo, época nao propicia para cores escuras, elas acabam

absorvendo mais raios solares e por consequéncia esquentando. Além disso,

algumas ciclistas deixaram em questionario que optam por ndo usar cores muito

claras, pois acreditam que ficam maiores, citando em sugestdes do questionario

‘calcas claras fazem as gordinhas aparentarem mais gordas” e se sentem

desconfortaveis.

Isso se soma também a relatos informais de se sentirem inseguras com

calcas ou shorts claros em relacdo a menstruacdo e, por isso, evitam usar ou

comprar pecas inferiores muito claras.



REQUISITOS PECAS SUPERIORES

ERGONOMICOS

ESTETICOS

Regido dos ombros deve ter méxima
transpiracdo, ndo mudando de cor

com O suaor.

A regido das axilas e o entorno

devem ter tecido com alta
transpiracdo e ventilacdo e néo deve

mudar de cor com 0 suor.

O busto deve ter facil transpiracéo e

ventilacao.

Na regidao do abdomen n&o deve ser

muito justa nem ter nem um

acessorio grande (como cinto).

Protecao solar.

Aparentar ser uma roupa comum como
calca ou saia casuais, usaveis nos
compromissos do dia a dia.

Poder ajustar o decote para, em
posicdo mais curvada na bicicleta

esportiva, nao ficar com seios amostra.

Poder ajustar o decote para, em
posicdo em pé, poder aumentar o
decote.

Na regido lombar das costas, ter tecido
o suficiente para cobri-la, mesmo
curvada para frente, ndo deve mudar

de cor com o suor.

Combinar com outras pecas da linha.
Combinar com outras pec¢as provaveis.
Ter tons pouco vibrantes e claros.

Bom acabamento.

Quadro 2 - Requisitos Pecas superiores.
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3.2. DEFINICAO DE IDEIAS E PRE-REQUISITOS

3.2.1. Calca

Para optar-se por quais pecas deveriam ser desenhadas, mais uma vez foram

utilizadas as respostas dos questionarios, por meio das quais foi possivel constatar

gue uma das pecas deveria ser uma calca, pois foi citada duas vezes como peca

mais problematica.

Acredita-se que a calca € uma das pecas mais usuais do dia a dia, pois é

muito flexivel podendo ser usada no trabalho como uma pec¢a mais social ou formal,

combinando-se com uma camisa, por exemplo, ou como uma pec¢a mais casual ou

informal combinando-se com uma camiseta ou blusa. Assim, definiu-se que seus

requisitos sao:

)

ERGONOMICOS

ESTETICOS

Ser confortavel para o

movimento do joelho.

Ter aparéncia de uma

calca béasica do dia a dia

Transpirar com facilidade.

N&o amassar em demasia.

Tecido ndo esquentar em

demasia ao receber luz solar.

Ter cos alto.

Ser confortdvel no quadril e

cintura.

Nao ficar com manchas de

suor.

Resisténcia a lavagens e ao

sol constante.

Proteger do sol.

Quadro 3 - Requisitos Calca.




3.2.2. Saia
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Considerando-se que o verao, principalmente em um pais tropical como Brasil

com altissimas variacdes de temperatura, foi visivel a possibilidade de uma peca

mais curta, embora ndo fosse a mais adequada para lugares muito formais como

trabalho em escritorios mais conservadores, por exemplo.

Nesse sentido, a peca poderia ser usada em temperaturas muito altas

tranquilamente com a possibilidade de as usuérias irem a aula ou a algum

compromisso ndo tdo formal, mostrando-se extremante confortavel para altas

temperaturas. Assim, 0s pré-requisitos sao:

ERGONOMICOS

ESTETICOS

Ser confortavel em altas

temperaturas.

Aparentar ser uma saia

béasica, usavel no dia a dia.

Nao ficar com manchas

de suor.

Ndo aparecer a roupa

intima com movimento.

Tecido ndo esquentar em
demasia ao receber luz

solar.

Cobrir a maior parte das
coxas, se possivel o mais

proximo da linha do joelho.

Ser confortavel entre o

guadril e cintura.

N&ao amassar em demasia.

Resisténcia a  varias

lavagens e ao sol.

Quadro 4 - Requisitos Saia.
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3.2.3. Camisa

Para a parte de cima, observou-se duas necessidades diferentes: uma para
suportar altissimas temperaturas e outra de proteger do sol, embora as duas
devessem ter como pré-requisitos as duas caracteristicas, teriam diferencas como
primeira prioridade.

Assim, definiu-se que uma camisa seria produzida com mangas compridas

gue cobrissem todo o brago, protegendo do sol forte a maior parte da pele contra a

incidéncia de raios ultravioleta, que podem causar cancer de pele.

ERGONOMICOS

ESTETICOS

Proteger do sol todo o térax,
com prioridade nos ombros e

bracos.

Aparentar ser uma camisa

mais formal para o dia a dia.

Tecido com alta ventilacdo e
prote¢cdo solar nos ombros,

axilas e entorno.

Modelagem que cubra a
regido lombar quando curvar-

se sobre a bicicleta.

Tecido n&o esquentar em

demasia ao receber luz solar.

Decote ajustavel, para que se
possa fecha-lo ao curvar-se,

sem que se mostre 0s seios.

Ser mais solta no corpo, para
gue dentro dela o ar possa

circular.

Decote ajustavel, caso se
gueira abrir mais o decote

para refrescar-se.

Punho com elastico para
prender a manga em varios

niveis diferentes do braco.

Nao ficar com manchas de

suor.

Resisténcia a varias lavagens

e ao sol constante.

Quadro 5 - Requisitos Camisa.
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3.2.4. Blusa

Ainda, para a parte de cima, a segunda peca prioriza a alta temperatura.
Entdo, diferentemente da camisa, assim definiu-se mangas curtas que cobrissem

parte dos ombros, mas que deixassem as axilas expostas.

ERGONOMICOS ESTETICOS

Ser confortdvel em altas | Aparentar ser uma blusa

temperaturas. casual para o dia a dia.

Tecido ndo esquentar em | Nao ficar com manchas de

demasia ao receber luz solar. suor.

Cobrir a parte de cima do ombro | Modelagem que cubra a
como barreira para protecao | regiao lombarr, quando

solar. curvar-se sobre bicicleta.

Facilite a transpiracdo e | Decote ajustavel, para que

ventilacdo do entorno das axilas | se possa fecha-lo ao curvar-
e laterais do corpo. se, sem que se mostre 0s

seios.

Ser ajustada ao corpo de | Decote ajustavel, caso se
maneira confortavel. queira abrir mais o decote

para refrescar-se.

Resisténcia a varias lavagens e

ao sol constante.

Quadro 6 - Requisitos Blusa.
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3.3. GERACAO DE ALTERNATIVAS

A Geracao de alternativas no (Apéndice E) foi realizada ja com base nos
requisitos iniciais, para que fosse possivel gerar o maximo de ideia coerentes com
as solucdes e necessidades da atividade.

Os desenhos foram sendo executados com analise dos detalhes
acabamentos e cores do painel de tendéncias 2016, do estilo das roupas utilizadas
pelas usuéarias nos painéis do estilo de vida e dispositivos destacados dos painéis de
analise sincrénica e diacronica.

O processo de geracdo de alternativas ocorreu gradualmente deda das
primeiras pesquisas da fundamentacéo tedrica, e posterior a constru¢cao dos painéis
de referéncias e andlises houve uma geracdo de alternativas mais intensiva com
mais quantidade de ideias.

Porém apos os primeiros testes retornou-se a geracao para verificar se
existia alguma outra opgéo que ainda néo tivesse sido gerada, assim foi considerada
nessa Ultima a saia-calga como uma opcao de peca inferior que cumpriria com os

requisitos da saia e ainda uma tendéncia 2016 visivelmente destacada.
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3.4. AVALIACAO E ESCOLHA DAS SOLUCOES

As avaliacdes das solugbes seguiram-se de acordo com 0s requisitos de
cada caracteristica do projeto, para se testar em prototipos sua verdadeira
funcionalidade. Assim, foram testados primeiramente o dispositivo de ziper na lateral
da calca, e na saia foi testado os botdes no meio das pernas, mas ainda existiam
alguns pequenos detalhes nos dispositivos de recortes e a opgédo de saia-calgca que
deveriam ser verificados de acordo com a preferéncia das usuarias. Entdo, foi
realizado um questionario online (apéndice G), com desenhos das pecas para que
fosse mais claro e dinamico, direcionado apenas as usuarias que deixaram seus
contatos para participarem do projeto. Assim, atingiu-se um total de 27 respostas.

A maioria de 70.4% das respondentes optou pela saia-calca ao invés da
saia com botdes entre as pernas, que € um modelo com complexidade menor de ser
produzido em comparacdo a saia de botdes, pois nos testes em prototipos se
mostrou pouco eficiente em relacdo a praticidade de prender os botdes, o que
exigiria mais estudo dos moldes e proporc¢des para ser solucionado.

O recorte com tecidos inteligentes na camisa de mangas longas teve sua
maioria de votos, 51.9%, na op¢do com recorte reto em diagonal com toda a manga
de tecido altamente transpirante. Nas sugestdes, no entanto, foi comentado que toda
a manga desse tecido poderia deixar a camisa mais cara, consequentemente menos
atrativa para as usuarias. Assim, decidiu-se que seria confeccionado com decote em
diagonal, porém a manga teria o recorte do tecido transpirante s6 até alguns
centimetros da axila, o restante da manga seria confeccionado da mesma malha de
poliamida utilizada do recorte dos ombros para baixo.

A blusa de manga curta teve a maioria dos votos no recorte com linhas
mais curvas com 63% dos votos, 0 que deixou claro que seria essa a ser produzida
pela preferéncia das ciclistas.

A calga, porém, j4 estava bem definida pelos requisitos e, por isso, ndo
constou desse questionario.

Assim, as pecas que serdo confeccionadas e verificadas a seguir sdo:
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Blsa
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Costas

Saion Caloa Camisa

Frente Costas Frente

Figura 25 - Pecas escolhidas pelas usuarias
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4.1.

Capitulo 4

EXECUCAO DAS PECAS

PRIMEIROS TESTES

Ainda, na geracao de alternativas foram realizados alguns testes em
modelos similares ou protétipos conforme o desejado como resultado, para se
verificar o funcionamento e detalhamentos mais finos como medidas ou até
mesmo o caimento do tecido nas pecas com os dispositivos colocados como
possiveis solugdes.

Apds o0s primeiros testes, retrocedeu-se a geracdo de alternativas
novamente para se verificar se ndo haveria mais algumas opcdes possiveis a
serem exploradas.

Nesse processo, surgiu a possivel solucdo de saia-cal¢ca, que ainda néo
havia sido avaliada e mais algumas variacdes de blusas e camisas, que se
salientaram quanto ao desenho e adequacdo as funcbes estabelecidas
anteriormente.

Assim, apés os primeiros testes, foi realizada uma rapida consulta com as
usuarias cujos contatos foram disponibilizados e que aceitaram patrticipar do
projeto, para se verificar quais pecas eram mais bem aceitas e quais
deveriam ser produzidas neste trabalho.
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4.1.1. Calga

Para este teste foi utilizada uma calca ja existente, de Sarja branca com
fibora de algodao, praticamente reta, um pouco mais aberta no tornozelo
(Figura 26). Com isso, ja se verificou que a calca deveria ser justa no
tornozelo, pois essa abertura poderia encostar e enganchar na correia ou na
catraca da bicicleta.

Esse pequeno detalhe acarretaria possiveis manchas de 6leo na barra da
calca ou um acidente maior como uma queda e, como o intuito dos ciclistas é
sempre evitar quedas, ja foi definido no primeiro teste do protétipo (Figura 27)

gue a calca serd ajustada no tornozelo a fim de se evitar acidentes.

Figura 26 - costura do ziper na calca
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Figura 27 - teste da calga com ziper aberto.

Muito embora o fecho tenha funcionado para dar mais largura na regido do
joelho e consequentemente mais facilidade no movimento de pedalar, observou-se
gue ele deveria ser colocado mais abaixo.

Considerando que sua abertura maxima deveria ser no meio do joelho e
ndo acima como ficou no primeiro teste, o restante como facilidade de abrir e fechar
o ziper foi verificado de forma positiva, seguindo-se o projeto. Destaca-se também
gue a calca com o ziper fechado permanece muito semelhante a uma calgca comum

usual no dia a dia.

4.1.2. Saia

Para a saia foi utilizado um tecido estampado de fibra de poliéster, um
tecido mais grosso e, por isso, tem bom caimento, mas observou-se que por ser
grosso o tecido acaba ficando volumoso em areas nao previstas no desenho, o

modelo executado foi uma saia cortada em “A” com uma prega no meio (Figura 28).
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Nestas pregas foram colocados botdes de pressao, que prenderam a saia
no meio das pernas, a parte da frente com a parte de tras, para se pedalar, e para
se usar em pé abrir-se-ia 0s botdes e pareceria uma saia comum apenas com 0

detalhe de botdes de enfeite.

Figura 28 - Execucdo teste 1 saia.

O tecido, porém, com esse corte, ndo teve o caimento esperado (Figura 29),
deixando a saia volumosa quando presa no meio das pernas pelos botbes de

presséao. Isso poderia ser corrigido com um tecido mais fino e com mais caimento.
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Também foi observado que a saia ndo precisa ser cortada com um angulo tao
aberto, podendo ser mais reta, ja que o angulo necessario para se pedalar nao é tdo

aberto e que as pregas j& deixam tecido extra o suficiente para abertura necesséria.

Figura 29 - Saia teste 1

Ainda, notou-se que a altura da saia era a correta, mas que poderia ser mais
comprida na parte de tras, ja que para unir com o0 botdo da parte da frente é
necessario que o tecido seja mais comprido, pois a regido das nadegas tem mais
volume que a regido pélvica da frente.

No teste de uso (Figura 30), a saia se mostrou eficiente quanto ao sistema de
botdes que prende efetivamente a saia no meio das pernas, embora se observasse
gue ndo era muito pratico ou rapido conseguir prender os botdes de pressdo com a

saia em uso.
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Figura 30 - teste de uso saia.

4.1.3. Camisa e Blusa

Para o teste das pecas superiores, optou-se por testar e observar de maneira
mais analitica pecas ja existentes com recortes, tecidos ou detalhes semelhantes
aos desenhos de geragcdo de ideias e que foram considerados adequados nas

solucdes possiveis.

4.1.3.1. Detalhe ajustavel do punho

O dispositivo do punho, que sera utilizado na camisa de manga longa, para
prender a manga em alturas diferentes do braco, conforme a necessidade da ciclista,

dispbe de duas opc¢des com a mesma fungao.
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Existe uma variacdo entre a largura do punho, a qual foi estudada em
modelos ja existentes, que sdo muito similares a solucdo proposta. Isso esta
registrado a sequir.

A primeira opc¢ao € um punho mais fino com apenas 2 cm, que na realidade é
a largura de um elastico do interior (Figura 31) e a segunda € um punho mais grosso
de 10 cm (Figura 32), porém sem elastico, empregando a elasticidade da prépria
malha e com a barra do punho para pressionar 0 brago e segurar a manga nas

alturas desejadas.
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Figura 31 - teste de uso punho ajustavel mais fino.

O punho mais fino prendeu com eficiéncia em todos os niveis desejados,
porém ele aperta com muita pressdo em uma area pequena do brago, o que deixa
uma sensacao desconfortdvel, principalmente se a usuéria tiver bracos mais
grossos.

Constatou-se ainda que arremangar-se com esse tipo de punho muito acima
do cotovelo é possivel, porém muito incbmodo, dando a sensacdo de que o elastico
do punho esta cortando a circulacdo. Nesse caso, deixa-lo nessa posi¢cado por muito
tempo acaba deixando o bragco marcado, tamanha é a pressdo exercida sobre a
pele.

Entdo, em busca de um dispositivo mais confortavel, foi testado outro tipo de

punho (Figura 32).
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Figura 32 - Teste punho ajustavel mais largo.

O punho mais grosso de 1 cm nado prendeu com tanta eficiéncia em todos os
niveis desejados, ja que ele ndo sobe até o ultimo nivel do bragco como a primeira
opcao, contudo se mostrou muito mais confortavel, pois prende com a mesma
pressdo, porém em uma maior area do brago, o que deixa uma sensacdo mais
confortavel.

Assim, acredita-se que para esse detalhe da camisa possa ser realizado um
meio termo entre as duas opcdes estudadas, pois como um punho de 10 cm seria
um detalhe grande, talvez ndo se adeque a um estilo ideal mais simples, condizente
ao estilo de vida das ciclistas.

Para se atingir uma harmonia entre conforto e estilo desejados das pecas,
sera adaptado um meio termo entre as duas op¢des de punho. Assim, o punho foi
definido em 6 cm para manequim 44 e irh aumentando proporcionalmente, conforme
for aumentando ou diminuindo o tamanho do manequim que serd utilizado, para se

manter proporcional os tamanhos correspondentes.

4.1.3.2. Recortes com tecidos inteligentes

Para se testar a funcionalidade e adequacdo dos tecidos inteligentes, é
necessario utiliza-los no modelo e, para essa analise, foi utilizada uma blusa

esportiva fabricada pela confecgédo Praxis de Santa Maria, que utiliza nos recortes da
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blusa um tecido chamado P.E.T. Dry® Extreme Cool, na parte da manga e na
cintura (Figura 33).

Com a disponibilizagdo de amostras dos tecidos utilizadas na fabrica Praxis,
durante a visita de campo, juntamente com as respectivas etiquetas que descrevem
a propriedade de cada tecido, foi possivel se constatar que de acordo com suas
etiquetas o P.E.T. Dry® Extreme Cool possui protecdo UV +50, ou seja, a Pettenati
que fabrica esse tecido assegura que foi projetado para préatica de esportes sob
exposicao direta ao sol e descreve as caracteristicas mais especificas da tela.

A construcdo do tecido € especialmente projetada em duas
microcamadas de microfibras de poliamida, que gera uma troca
térmica extremamente eficiente, potencializando a absorcéo do
suor com altissima dispersdo do calor, transportando os
vapores da transpiracdo antes da liberacdo do suor para o
exterior do tecido, acelerando sua secagem e diminuindo sua
formacg&o, 0 que mantém o corpo seco e em temperatura estavel. Os
tecidos sdo confortaveis, apresentam 6timo caimento e sedosidade,
oferecendo versatilidade, conforto resisténcia e tecnologia. As
microfibras de poliamida proporcionam um toque muito suave e
gelado, além de apresentar um visual opaco e natural. Sdo faceis de

manter podendo ser lavados e secados na maquina.

O restante da blusa, porem, é feito de Suplex® malha projetada para ter com
alta compressao, sua composicdo geralmente é 86% Poliéster e 14% Elastano,
variando as porcentagens entre as fabricas de tecido. Essa composicao lhe confere
alta resisténcia, toque macio e bom caimento e como sua fibra principal € poliéster,
que geralmente deixam os tecidos com um equilibrio térmico, € um bom isolante
para o inverno tropical Brasileiro. Ressalta-se, todavia, que tecidos com fibra de
poliéster devem ser evitados no verdo, pois ddo a sensacdo de que estdo
absorvendo o calor e luz externos e esquentando o corpo. Elas permitem que a pele
tenha trocas como o meio externo, mas bem inferiores as fibras de poliamida.

De acordo com Pezzolo Dinah (2007), a fibra de poliamida que constitui o
tecido é “a resina de mesma substancia basica formadora do nailon, um composto a

partir da polimerizacdo e suas caracteristicas sdo: leve, macia, ndo encolhe, nédo
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deforma, resistente ao uso, aos fungos e as tragas; de facil tratamento e secagem
rapida, sensivel a luz, ndo absorve umidade aquece pouco, favorece a transpiracao
do corpo, encolhe com o calor”.

Nem todos os tecidos sintéticos, porém, sao tdo adequados. Os
confeccionados com fibra de poliéster, por exemplo, devem ser evitados no verao,
pois ddo a sensacado de que estdo absorvendo o calor e luz externos e esquentando
0 corpo. J4, as fibras de poliamida permitem que a pele tenha trocas com o meio
externo.

Todas essas caracteristicas contextualizaram o teste de uso que, conforme o
previsto, ndo permitiu que se formassem manchas de suor, tendo uma boa
ventilacdo nas regibes com a tela de P.E.T. Dry® Extreme Cool, proporcionando
uma protecédo solar claramente sentida sob a exposicao direta ao sol.

Mesmo assim, o restante da blusa é feito de tecido de Suplex® e, como o
esperado, ndo se mostrou tdo arejada e ndo reduziu a sensacao de calor que auxilia
na fadiga muscular.

Pensa-se que pelo fato da blusa ser muito justa impede a circulacdo de ar por
dento da peca, o que também € um fator que atrapalha a secagem do suor, que faz
parte do processo natural do corpo na tentativa de resfriar quando a temperatura

externa é muito alta.

Figura 33 - Teste tecido inteligente.
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4.2. DESENVOLVIMENTO E VERIFICACAO DOS MOLDES

Os moldes foram confeccionados levando-se em conta dois tamanhos de
manequins. Nesse caso, foram confeccionadas duas pecas no manequim 38 e duas
pecas no manequim 44.

Basicamente, cada molde segue 0 mesmo processo, isto é, utiliza-se papel
pardo para desenhar o modelo com as medidas e desenhos. Isso geralmente é
chamado de gréafico ou molde.

Esses moldes serdo recortados em tecido e depois costurados, mas o que é
crucial para o bom acabamento da peca é que os moldes (de papel) sejam testados
em tecido inferiores, a fim de se verificar os encaixes das costuras, pois, caso elas
nao estejam estdo encaixando-se como 0 esperado, o acabamento da peca final
ficara ruim.

Assim, é necessario desenhar-se o molde novamente no papel e fazer as
alteracbes com as medidas corretas, realizando-se quantos testes forem
necessarios, para obter-se uma peca com o0 acabamento planejado, antes de se
cortar e costurar-se a peca no tecido para ndo se desperdicar tecido e ter-se uma

peca-piloto exata.

4.2.1. Blusa

Primeiramente, foi realizado o molde da blusa de manga curta (Figura 34),
com recortes de tecidos inteligentes nos ombros e laterais. A Blusa final sera
confeccionada com malha de poliamida e um tecido tela altamente transpirante de
poliéster.

Para testar o molde, foi utilizada uma malha comum de algoddo com estampa
de animal print, um tecido residual que a autora disponha, e pode ser reutilizado,
pois os recortes da blusa sao pequenos e o tamanho do manequim é 38.
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Figura 34 - Modelagem da blusa testada em malha estampada.

4.2.2. Camisa

A camisa foi testada e modelada para o manequim 44. Como ja havia sido
confeccionado pela autora o molde e uma camisa 44, em curso de costura anterior
ao trabalho, foi utilizado esse molde e sobre ele foi realizado o desenho dos cortes
gue unem os dois tipos de tecidos utilizados para a camisa.

O tecido dos ombros e parte de cima do braco é um tecido tela de poliamida
altamente transpirante e o tecido do corpo e da parte de baixo do braco € uma
malha de poliamida que também facilita a transpiracdo, mas sua caracteristica
principal é o fato de ser uma malha que néo esquenta.

Para o teste, no entanto, foram usadas malhas simples e baratas de
poliéster. Utilizou-se duas malhas diferentes para se verificar como ficaria o recorte
da camisa (Figura 35).
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Figura 35 — Modelagem da camisa testada em malha comum.

4.2.3. Calca

Para a cal¢ca manequim 38 foram utilizadas como base algumas medidas de
uma calca Jeans 38 ja existente, porém nao tao justa e com tecido o suficiente na
lateral dos joelhos para que se costurasse o fecho (Figura 36).

Como a autora deste trabalho ja havia confeccionado calcas desse mesmo
tamanho de manequim antes, ja havia certa confianca para a confeccéo dessa peca.
Além disso, como ela seria fabricada em um tecido de Jeans com elastano, porém
um tecido de Jeans mais fino, a partir do molde de papel ja foi recortado a peca no
tecido de Jeans que seria utilizado na peca-piloto, pois a modelagem € basicamente
a mesma de uma calgca Jeans comum, os detalhes que a diferenciam s&do os

recortes na cintura e o ziper lateral.
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Figura 36 - Modelagem Calca
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4.2.4. Saia-calca

A saia-calca foi confeccionada no tamanho 44, seu molde é de baixa
complexidade, pois se delimita a trés itens: cés, frente e costas. Seu teste foi
realizado em um tecido sem elastano de algodéo cru (Figura 37).

Figura 37 - Modelagem da Saia-calca testada em algodéo cru.
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4.3. CONFECCAO DAS PECAS FINAIS

Para a confeccao das pecas finais, que na industria sdo chamadas “pecas-
piloto” foram utilizados os moldes testados anteriormente, porém aqui o0 processo de

acabamento seré citado com mais detalhamento, na ordem em que foi realizado.

4.3.1. Blusa

A Blusa foi recortada em tecido inteligentes de dois tipos, a parte do corpo é
uma malha de poliamida nomeada pelo fabricante de Lycra Praia Lia com 16% de
elastano e 84% de Poliamida, o que oferece uma sensacao de “geladinho” e com
facilidade de trocas com o exterior e interior do tecido e isso propicia o frescor
(Figura 38).

A cor escolhida foi uma cor rosa claro, mas ndo muito vibrante para que a cor
também auxiliasse no frescor da peca. Além disso, essa cor estava presente na
pesquisa de tendéncias.

E a malha de tela utilizada nos ombros e manga € 100% Poliéster. Embora
exista essa mesma tela fabricada em 100% Poliamida, optou-se por essa, pois hao
havia a cor desejada para sua fabricacdo em tecido de Poliamida, que seria o ideal.
Esse mesmo tecido fabricado em fibras diferentes € nomeado pelas industrias por
‘DRY” que em inglés significa “seco”, ou seja, € um tecido que absorve o suor e a
umidade do corpo e o evapora rapidamente para o exterior, deixando o tecido seco

novamente.



Figura 38 - Peca-piloto Blusa.
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4.3.2. Calgca

A calca, conforme referido anteriormente, ja foi executada no tecido de Jeans
em que seria executada a peca-piloto, mas é interessante frisar aqui os detalhes na
modelagem que a diferenciam de uma cal¢a Jeans comum (Figura 39).

Esses detalhes sdo o cOs, a cintura e o ziper na lateral do joelho, que
conferem 10 cm de tecido a mais na regiao do joelho quando aberto.

A peca foi confeccionada em jeans, pois se acredita que os problemas de
movimentacdo poderiam ser resolvidos com uma modelagem adequada ao
movimento, acrescentando-se o dispositivo de ziper. Embora o Jeans ndo seja o
tecido ideal para suportar altas temperaturas, ainda € o tipo de tecido mais utilizado

para fabricacdo de cal¢cas de dia a dia na industria sempre com grande demanda.

Figura 39 - Detalhes da calca Jeans.
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4.3.3. Camisa

A camisa final foi confeccionada com dois tecidos inteligentes, a malha da
base é de poliamida fina nomeada pelo fabricante de “Amini Liso Farbe” com 92%
poliamida e 8% elastano, nos ombros e na parte de cima da manga € uma malha de
tela chamada pelo fabricante de “DRY NYLON LISO” que é confeccionada com
100% Poliamida (Figura 40).

e

Figura 40 - Peca-piloto Camisa.
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Para que o acabamento da unido desses dois tecidos ficasse como o
planejado, eles foram unidos por costura em overloque, como todas as malhas, e
depois foi costurada essa costura, isso na industria € chamado de pesponto.

O processo mais demorado da confeccdo da camisa foi a colocagdo dos
botdes, pois a malha nao recebeu muito bem o “caseado” do botédo, que é costura
realizada em forma de quadrado ou em gota no acabamento do orificio que ir4
prender no botéo (Figura 41). Nesse caso, foi necessario fabricar uma “carcela”, que
€ uma faixa de tecido que recebera o “caseado” para prender os botdes, com a
mesma malha, porém com “entretela” no meio para que essa carcela fosse mais
rigida do que a camisa para receber o caseado. Depois, foi escondida abaixo do
tecido da camisa onde deveriam ser colocados os botdes.

Entretela € um tecido rigido que geralmente é utilizado no meio de dois
tecidos para dar mais rigidez para aquele item, € muito utilizado em punhos,
colarinhos e golas de camisas de trajes sociais masculinos.

Nessa camisa, a entretela foi colocada na gola, no colarinho e na carcela que
esta segurando o lado direito da camisa com o lado esquerdo, onde esta preso o

botao.

Figura 41 - Detalhe da Carcela da Camisa.
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4.3.4. Saia-calca

A Saia-calca foi confeccionada também em malha de Poliamida, porém em
uma malha mais grossa, geralmente utilizada para fabricacdo de cal¢cbes e Leggins
esportivos (Figura 42).

O fabricante a nomeia de “FLUITY” sua composi¢cédo € 90% Poliamida e 10%

elastano.

A\

Figura 42 - Peca-piloto Saia-calca.






Capitulo 5

RESULTADOS E
CONSIDERACOES FINAIS

5.1. APRESENTACAO DO VESTUARIO DESENVOLVIDO

A seguir serdo apresentadas as pecas, suas qualidades seus atributos, e
uma breve verificacdo, expressando opinides das usuarias informalmente e em
questionario (pesquisa de opinido sobre as pecas experimentado em apéndice H).
Citando suas alteracdes se foram necessarias e posterior verificacdo dos requisitos

citados em tabelas.

5.1.1. Calca

A calca tem a mesma estética de uma calca Jeans comum, a cor é um azul
acinzentado escuro, que é a cor de calca Jeans mais comum e usual no dia a dia.
Além disso, ela pode combinar com uma vasta gama de blusas e camisas e
camisetas.

O tecido tem 3% de elastano e 97% de algodao, que é uma fibra que nédo
esquenta tanto quanto uma fibra sintética de poliéster, por exemplo, por ser uma
fibra natural.

A cintura e c0s dessa calga a tornam mais anatdmica, pois a calgca deve ser
justa, caso contrario ficard caindo, mas nao € tao justa, porque para pedalar o tecido
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ndo pode comprimir em demasia o abdémen, o que dificulta a flexibilizacdo dos
movimentos tornando a pedalada ainda mais dificil.

Por isso, a modelagem dessa calga prevé mais tecido na parte do abdémen,
onde aperta a calca quando a ciclista se curva para pedalar e menos tecido nas
costas, onde geralmente sobra tecido quando a ciclista fica na posicao para pedalar
(Figura).

O desenho do c6s aplicado nessa calca, que na industria € chamado de
“Cintura alta”, também é muito usado em roupas para gravidas com o chamado “Cés

Anatbmico”.

Figura 43 - Peca final cos da calca.

Para ndo pressionar o abdémen, o fecho da cal¢ca Jeans foi colocado na
lateral, ja que € um dispositivo com pouca flexibilidade e rigido.
Para o conforto nas pernas, € crucial que se tenha espaco o suficiente para

realizar o movimento de pedalar, pois, por mais que o Jeans tenha elastano, as
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pernas tém mais flexibilidade que ele. Nesse sentido, a calga ndo pode ser téo justa
a ponto de dificultar o movimento das pernas.

Para flexionar o joelho, é importante que se tenha mais tecido para dobra-lo
sem se fazer mais forca do que ja se aplica para realizar o préprio movimento de
pedalar. Também foi acrescido um ziper lateral, que permite que se tenha um tecido

extra de dez centimetros (Figura 43).

5.1.2. Saia-Calca

A Saia-calca é um item pratico de se vestir, pois tem elastano, é flexivel e
pode combinar com uma vasta gama de pecas na parte superior, as quais podem
ser justas ou mais soltas.

Foi observado que o modelo é muito fresco, pois permite que o ar passe

livremente, apesar de ter sido confeccionado com tecido preto. Optou-se por tecidos
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escuros para as pecas inferiores, por se tratar de cores que geralmente as mulheres
preferem em relacdo as cores mais claras, por se sentirem mais seguras (Figura 44).

Optou-se pela cor preta também devido as requisicdes em questionario, pois
as manequins com tamanhos maiores solicitaram cores escuras ou pretas, mesmo
cientes de que se tratava de uma peca para o periodo de primavera/verdo, porque
de acordo com elas “as gordinhas aparentam ser mais gordas em roupas muito

claras”.

Nessa peca, também foi colocado um fecho lateral para ndo pressionar o
abdbémen. Isso confere mais conforto no abdémen.

A saia aparentemente muito semelhante a uma saia comum evasé, se
diferencia pela divisdo no meio as pernas, que proporciona mais confianca ao
pedalar, pois, ao contrario da saia evasé, a saia-cal¢ca ndo levanta com o vento

deixando aparecer a lingerie tanto na parte da frente quanto na parte de tras.



Figura 46 - Saia-calca parte de tras.
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5.1.3. Camisa

A camisa tem a combinagdo de dois tecidos inteligentes que a deixou muito
confortavel para ser usada em altas temperaturas. Além do frescor do tecido de
poliamida da parte de cima que é uma malha de tela, ou seja, tem furinhos visiveis a
olho nu; o tecido do corpo também é de poliamida e, apesar de ser uma malha sem
os furinhos visiveis, € uma malha muito fresca que, ao primeiro toque, ja passa a
sensacao de “geladinho” na pele (Figura 47).

Além disso, ela protege todo o tronco, ombros e bracos do sol, que danifica a
pele, além de evitar as marcas de bronzeado indesejadas no braco, que com os

anos podem causar manchas e cancer de pele.

Figura 47 - Camisa

A estética da Camisa tem destaque por aparentar ser contemporanea e
simples, pelo acabamento e caimento, mas ainda sim uma camisa que poderia ser
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usada tranquilamente em uma ocasido mais formal com uma calga Jeans, com uma
calgca mais social ou ainda com uma saia.

A cor ndo € tdo clara quanto a da blusa, mas € um azul ndo muito vibrante,
gue transmite certa seriedade e confianca, e pela a utilizacao de tecidos inteligentes
a cor nao vai mudar o fato da camisa ser “fresquinha”.

No teste da peca-piloto, foi confirmado que principalmente no tecido de cima
do ombro “DRY” realmente existe uma efetiva circulagdo do vento por entre a trama
do tecido. Adiciona-se isso ao fato dela ndo ter um corte muito justo ao corpo que
ajuda a manté-lo confortavel, podendo-se transpirar livremente mesmo em altas

temperaturas (Figura 48)

Figura 48 - Camisa detalhe na malha "DRY".
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O acabamento da peca a deixou com a aparéncia formal esperada e para

verificar a combinacdo das pecas combinou-se a camisa com a saia-calca e isso

confirmou que de fato poderiam ser usadas juntas (Figura 49).

Figura 49 - Camisa com saia-calca.

5.1.4. Blusa

A blusa tem dois tecidos inteligentes utilizados da mesma forma da camisa, o
gue a deixou muito confortdvel mesmo em altas temperaturas.

A estética da blusa, porém, ficou mais justa do que o esperado, mais justa do
gue o proprio teste do mesmo molde. Um fato observado durante os testes € que a
blusa poderia ser ainda mais confortavel se ndo fosse tao justa, pois, apesar de ter

sido utilizado o mesmo molde do teste para a producdo da blusa no tecido
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inteligente, observou-se que a blusa ficou muito justa principalmente nos bragos,
porque a malha de tela ndo tem tanta elasticidade quanto os outros tecidos.

Assim, verificou-se que poderia se modificar o detalhe da manga no recorte
do ombro até a cintura com o intuito de deixar a blusa mais folgada.

O desenho da blusa ficou bem adequado a situacdo. Destaca-se também que
0 decote ndo permite que os seios figuem a mostra, mesmo em posi¢cdo abaixada.

Para pedalar mais esportivamente.

Figura 50 - Blusa ainda muito justa.
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I O\
Figura 51 - Comparacéo do teste do molde e da blusa em peca final.

A partir disso, a blusa foi descosturada, e novamente recortada a manga e
laterais, porém agora com 3 cm a mais na largura do proprio molde, ja que foi
acrescido 1,5cm para as laterais de todo molde dessa parte.

Também as mangas foram modificadas, ndo indo mais até as axilas, mas até
a metade do ombro, bem como a altura da parte da frente da blusa, que foi
aumentada para nao ficar tdo curta, com diferenca apenas de 2 cm da parte de tras
da blusa.

Assim, depois de observar os detalhes que deveriam ser modificados e
solucionado a blusa foi reconstruida (Figura 52) e a peca foi testada novamente e

avaliada de forma positiva pelas usuarias (Figura 53).



Figura 52 - Modelagem da blusa modificada.
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Figura 53 - Teste blusa modificada.
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5.2. VERIFICACAO DOS REQUISITOS

A seguir, serd verificado se as pecas atendem as necessidades listadas
anteriormente nos quadros de requisitos. Assim, 0s segmentos serdo marcados com
a cor verde, correspondente aos itens confirmados em peca final, e na cor amarela,

os itens que foram cumpridos parcialmente.

5.2.1. Calga

ERGONOMICOS ESTETICOS

Resisténcia a lavagens e ao sol constante.

Figura 54 - Verificacao requisitos calca.

O fator resisténcia a lavagens e ao sol constante foi cumprido parcialmente,
pois o tecido de Jeans utilizado para a execucao da peca final ndo ao ideal.

Primeiramente, por que o Jeans é mais resistente ao uso e a muitas lavagens
seria mais grosso, nao permitiria tanta transpiracdo e, por ser um tecido rigido,
dificultaria a movimentacao das pernas. Por isso optou-se pelo tecido mais fino.

Em segundo, o tecido utilizado para este trabalho é Jeans do tipo que nao
possui lavagens especiais no tingimento do tecido, que proporcionam maior
durabilidade, tornando a cor mais resistente. Infelizmente, esse tipo de tecido nédo é
vendido em pequena escala.

A seguir ficha técnica da calga
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UFSM - Desenho Industrial - Projeto de Produto Trabalho de Conclusao de Curso

Designer: Ana Jéssica Mensch Canabarro Projeto de vestuario feminino para
deslocamento didrio com bicicleta

Peca: Calca

Colegao: Primavera/Verao 2016 Data: 4 de dezembro de 2015

Descricdo: Calca com cintura alta, tem recorte lateral e no meio dar pernas. Cés anatémico duplo, com a
costura de unido as pernas da calca dobrada para dentro do cés, a barra é dobrada para dentro com quatro
centimetros. Na costura lateral que une os dois tecidos, do lado direito ha um fecho invisivel de dezoito
centimetros costuado a partir do cds, os fechos nas laterais dos joelhos sdo costurados com a lateral da calca

os escondendo.

Frente [
Fornecedor | Referéncia Material Nome Composicao Cor Quantidade
Sucessos | _ Tecido | Jeans | 93% algodao 3% Elastano Azul 150 cm
Entre Linhas _ Fecho Invisivel | Polimero Azul 1
Entre Linhas _ Fecho metal Metal e poliester Azul 2
Entre Linhas _ Linha Overlock 100%Poliéster Azul esc. 2
Entre Linhas _ Linha Reta 100%Algodao Azul esc. 2

Fornecedores: Sucessos tecidos e malhas - Santa Maria - RS
Entre Linhas armarnho - Santa Maria - RS
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5.2.2. Saia-calca

ERGONOMICOS ESTETICOS

Quadro 7 — Verificagdo Saia-calca.

A seguir ficha técnica da saia-calca.
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UFSM - Desenho Industrial - Projeto de Produto

Trabalho de Conclusao de Curso

Designer: Ana Jéssica Mensch Canabarro

Peca: Saia-calca

Projeto de vestuario feminino para

deslocamento didrio com bicicleta

Colegao: Primavera/Verao 2016

Data: 4 de dezembro de 2015

Descrigao: Saia-calga com recorte evasé a partir da cintura, tem recorte lateral e no meio dar pernas. Cés reto
duplo, com a costura de unido a saia dobrada para dentro, a barra é dobrada para dentro com quatro
centimetros. Na costura lateral que une os dois tecidos, do lado esquerdo ha um fecho invisivel de dezoito

centimetros costuado a partir do co6s.

Frente

—

Costas

Fluity Liso
Fornecedor | Referéncia = Material Nome Composicao Cor Quantidade
Maxi téxtil 088554 Malha | Fluity Liso | 90% Poliamida 10% Elastano 310 0,36 Kg
Entre Linhas _ Fecho Invisivel 100%Poliéster Preto 1
Entre Linhas B | Linha Reta 100%Algodao | Preto 2
Entre Linhas - Linha Overlock 100%Poliéster Preto 2

Entre Linhas armarnho - Santa Maria - RS

Fornecedores: Maxi téxtil artigos de moda LTDA - Porto Alegre - RS




5.2.3.

Camisa
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ERGONOMICOS

ESTETICOS

Quadro 8 - Verificagcdo camisa.

A seguir ficha técnica da camisa.
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UFSM - Desenho Industrial - Projeto de Produto

Trabalho de Conclusao de Curso

Designer: Ana Jéssica Mensch Canabarro

Peca: Camisa manga longa

Projeto de vestuario feminino para

deslocamento diario com bicicleta

Coleg¢ao: Primavera/Verao 2016

Data: 4 de dezembro de 2015

Descricdo: Camisa de mangas longas com recorte evasé, recorte com malha no corpo e malha de tela nos
obros. Manga com punho de malha, o colarinho e gola sdo duplos e com entretela por dentro, a barra
do corpo é dobrada para dentro com dois centimetros. A carcela cobre o caseado dos botdes é dupla
e possui entretela por dentro, e a carsela dos botdes é dupla.

Frente

Costas

Botdes escondidos

P DRY NYLON

N
\,

—

Aminni Farbe

Fornecedor = Referéncia| Material Nome Composicao Cor Quantidade
Maxi téxtil 086829 Malha Aminni Farbe | 92% Poliamida 8% Elastano 207 0,50Kg
Maxi téxtil 086613 Malha DRY NYLON 100%Poliamida 207 0,12 Kg

Entre Linhas _ Botoes Quatro furos Polimero Azul bic 7

Entre Linhas _ Entretela com cola 100%Poliéster Branca 30cm

Entre Linhas _ Linha Overlock 100%Poliéster Azul bic 2

Entre Linhas _ Linha Reta 100%Algodéo Azul bic 2

Fornecedores: Maxi téxtil artigos de moda LTDA - Porto Alegre - RS

Entre Linhas armarnho - Santa Maria - RS




5.2.4.

Blusa
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ERGONOMICOS

ESTETICOS

Quadro 9 - Verifica¢éo blusa.

A seguir ficha técnica da blusa.
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UFSM - Desenho Industrial - Projeto de Produto

Trabalho de Conclusao de Curso

Designer: Ana Jéssica Mensch Canabarro

Peca: Blusa de manga curta

Projeto de vestuario feminino para

deslocamento didrio com bicicleta

Colecao: Primavera/Verao 2016

Data: 4 de dezembro de 2015

Descricdo: Blusa de mangas curtas com recorte evasé a partir da cintura, recorte com malha no corpo e malha
de tela nos obros. Manga com viés no acabamento e decote com viés costurado no interior da blusa, a barra
do corpo é dobrada para dentro com dois centimetros. No decote entre o recorte dos dois tecidos do lado
esquerdo ha um fecho invisivel de dez centimetros costuado a partir do decote.

Frente

Costas

Lycra Praia
-
Fornecedor = Referéncia | Material Nome Composicao Cor Quantidade
Maxi téxtil 085480 Malha | Lycra Praia | 84% Poliamida 16% Elastano 136 0,22 Kg
Maxi téxtil 086227 Malha | DTY DRY 100%Poliéster 135 0,14 Kg
Entre Linhas _ Fecho Invisivel | 100%Poliéster | Rosa Bebé 1
Entre Linhas _ Linha Reta 100%Algodao Rosa Bebé 2
Entre Linhas - Linha Overlock 100%Poliéster Rosa Fraco 2

Fornecedores:

Maxi téxtil artigos de moda LTDA - Porto Alegre - RS
Entre Linhas armarnho - Santa Maria - RS
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5.3. TESTE DE USO E PARECER DOS USUARIOS

O teste diretamente com as usuarias foi essencial para se verificar a real
funcionalidade de cada peca. De forma positiva, foi possivel integrar as ciclistas ao
projeto e constatar suas respostas a partir de testes em situacdo idéntica ao
contexto de uso para o qual as pecas foram projetadas.

As ciclistas foram muito receptivas em relacdo ao projeto, compreendendo
como ele poderia auxiliar a pedalar, durante periodo de primavera/verdo no RS,
onde é comum uma alta variacdo de temperatura apenas em algumas horas, ou
ainda uma temperatura constante a 30 graus num dia de verao.

Da mesma forma, aprovaram a estética das pecas, identificando que essas
seriam adequadas a compromissos diarios, que corresponderiam ao destino desse
deslocamento.

A peca e os dispositivos experimentados mais destacados positivamente
pelas ciclistas foi a calca Jeans com o ziper nas laterais dos joelhos e da cintura.
Isso foi citado como uma solugéo discreta e funcional.

A seu modo, cada uma destacou 0 quanto a abertura com mais tecido na
lateral do joelho é util para ndo estragar mais as calcas Jeans, que ficam laceadas.
Também evita lesdes no joelho, movimento-o repetidamente ao mesmo tempo em
gue fica comprimido.

A camisa azul foi a segunda peca mais experimentada. As usuarias
destacaram sua versatilidade, quanto as maneiras e ocasioes que pode ser usada e
gue ela passa mais sensacao de frescor em uso do que aparenta a primeira vista.

A blusa destacou-se positivamente quanto ao desenho entre os recortes dos
tecidos inteligentes, cor e funcionalidade, pois os tecidos a deixaram com sensacgéo
de frescor, mesmo sendo justa ao corpo. Recebeu, porém, algumas criticas quanto
ao tamanho: a blusa foi considerada justa nos bracos, busto e curta no abdémen por
duas usuérias. Esses detalhes foram confirmados e corrigidos e a blusa foi
modificada, sendo descosturada, refeito o molde para um modelo mais largo e mais
comprido. Entdo, novamente a peca foi costurada verificado e registrado
fotograficamente.

E, por ultimo, mas ndo menos importante, a saia-calca que, em teste, se

mostrou muito versatil. As usuarias frisaram a estética com relacao as combinacdes
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com outras pecas da linha, com o vestuario criado no projeto e com as roupas que
elas mesmas ja possuem.

Também foi destacada na saia-cal¢a a profunda sensacgéo de frescor que ela
proporciona, principalmente por que o ar circula livremente entre a peca e a pele da
usuaria, e essa circulacdo acontece na intensidade em que se desloca e quanto

mais se pedala sobre a bicicleta, mais sensacao de frescor € proporcionada.
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5.4, CONSIDERACOES FINAIS

A realizardo deste trabalho foi muito gratificante para esta autora, pois seu
interesse pela area do vestuario permeia sua trajetoria de vida desde a infancia,
através da realizacdo de trabalhos mais descompromissados, experimentais e
ltdicos. Foi, portanto, um processo instigante, agora, de investigacao cientifica com
todos os desafios que a ela abarca.

A pesar deste trabalho ter obtido um resultado muito positivo, inicialmente foi
um desafio encontrar bibliografia que tratasse do assunto projeto de vestuario, com
as caracteristicas requisitadas para esta pesquisa, assim foram realizadas muitas
adaptacdes de literatura existente unindo, areas afins como tendéncia, ergonomia e
costura, deste modo foi preciso fazer pesquisas para descobrir e relacionar os
requisitos necessarios para a realiza¢ao do projeto.

Para isso utilizou-se instrumentos de coleta de dados como
entrevista/questionarios e observacgéao in loco, das usuarias bem como a participacao
da das usuérias para consulta e verificacdo das pecas. Também relevante ressaltar
a participacao da propria autora ativamente, pois esta deslocava-se de bicicleta para
a universidade quase que diariamente durante o periodo de graduacdo e pode
realizar observacfes que sdo possiveis sO a partir do uso da bicicleta em situagéo
de deslocamento.

Uma limitacdo foi o fator tempo, sabendo-se que o periodo de Trabalho de
Concluséo de Curso € de um ano. No verdo em que este trabalho foi iniciado, ainda
no periodo de férias da universidade, foi decidido o tema desta pesquisa, logo ja
recolhido uma série de constatacdes e testes utilizando a bicicleta como meio de
transporte pela propria autora (realizando um laboratério experimental pessoal), para
que ao final do ano fosse possivel testar as solucbes com as mesmas condicfes
climaticas ja que o vestuario proposto se destina a temporada de primavera/verao.

Com a criacdo desta linha de vestuério, foi possivel apresentar a solugao a

problematica feminina de deslocar-se de bicicleta na cidade, com uma linha de
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guatro pecas de vestuario que permitem a atividade conforme as necessidades
ergondmicas do percurso e estéticas do destino seja para o trabalho seja para o
estudo.

Com a execucao de ferramentas aprendidas no Curso de Desenho industrial,
foi possivel utilizar o método de Projeto Centrado no Usuario, para arranjar o
problema em quantos segmentos fossem necessarios e analisa-los separadamente,
para se solucionar o problema com disposicdo de todo o panorama que envolve a
problemética, bem como confirmacgéo da solucédo verificada com 0s usuarios.

A aproximacgdo das usuarias proposta pela metodologia foi o principal fator,
que permitiu que este trabalho pioneiro fosse realizado, pois a partir do primeiro
contato com as ciclistas na definicdo do publico-alvo e convite para participagdo no
projeto ja foram recolhidas sugestdes valiosas para o decorrer do trabalho e seguinte
fase de geracédo, as usuarias foram consultadas novamente quanto as roupas e 0s
desenhos que elas tinham preferéncia, dando relevancia ao gosto pessoal de cada
uma das participantes, e posteriormente que estas experimentaram as pecas
prontas, foram consultadas uma ultima vez quanto a verificacdo e funcionalidade
ergondmica e estética das pecas, desta maneira foi possivel constatar falhas e
proceder ao melhoramento de uma das pecas, retrocedendo a fase de execugao e
alterando a peca para que todas ficassem exatamente como o planejado, ou seja,
com o ajuste perfeito.

Neste trabalho também se aplicou os conhecimentos adquiridos em curso de
costura e modelagem realizados no Servico Nacional de Aprendizagem Industrial
(SENAI) Santa Maria. Estes foram uma importante ferramenta para a autora, nao
apenas para a execucao do trabalho pratico, explorando como seriam os desenhos,
moldes, cortes, costuras, tecidos e acabamentos aplicados, mas também para
geracdo das solucdes projetuais do vestuario, como a modelagem da calca por
exemplo, o que permitiu que a autora executasse cada detalhe do projeto, desde
alinhavar os primeiros protoétipos a ficha técnica. Deste modo a autora fez parte de
todo o processo de elaboracao, pesquisa e realizacdo deste trabalho.

A construcao dos protétipos e os varios testes anteriores as pecas finais e o
fato dessas Ultimas serem verossimeis as que poderdo ser produzidas

industrialmente confirmou o éxito deste trabalho de conclusdo de curso,



99

demonstrando o cumprimento satisfatorio dos objetivos e requisitos estipulados ao
longo do projeto.

Acredita-se que esta linha de vestuario possa ser mais que um facilitador para
jovens mulheres que utilizam a bicicleta como meio de transporte, e que aderir a
esta atividade ndo é uma pratica facil, requer disposicdo para testar os limites
fisicos, coragem para pedalar com a presenca de carros e alguns motoristas
arrogantes, ousadia para sair da zona de conforto e ainda algumas habilidades
extras que se fazem necessarias quando se pedala.

O maior incentivo para aumentar o numero de ciclistas obviamente seria mais
seguranca para pedalar nas cidades, mas enquanto os projetos urbanos ainda estao
se desenvolvendo as ciclistas devem ser incentivadas. A dignidade da ciclista, cada
vez mais deve ser estimulada através de facilitadores desta pratica. Este projeto
possui relevancia social, pois promove e facilita o bem-estar e a autoestima das
ciclistas trabalhadoras ou estudantes, incentivando sua pratica.

Existe uma série de melhorias que poderiam ser feitas em dispositivos de
protecdo, nas proprias bicicletas e no vestuario, afinal, este trabalho se delimitou a
duas estacdes do ano e ao publico feminino jovem adulto, porém ainda existe um
leque de outras especificidades que ndo tenham sido abrangidas neste trabalho que
poderiam ser exploradas.

Desta forma enumera-se algumas sugestdes recolhidas de percepc¢des no
decorrer do processo deste trabalho. Esta pesquisa tem grande potencial para ser
continuada, portanto sugestiona-se alguns pontos que podem ser abordados ou

ampliados em futuros trabalhos:

Sugestdes para trabalhos futuros

Esta pesquisa tem grande potencial para ser continuada, portanto sugestiona-
se alguns pontos que podem ser abordados em futuros trabalhos.
" Projeto de vestuéario também para ciclistas do sexo masculino e para o
publico infantil;
. Abrangéncia das outras esta¢cdes do ano (outono/inverno), verificando

as necessidades especificas dos usuarios nestes periodos;
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" Projetor uma nova tecnologia em tecido que facilite a atividade.

" Pode-se estudar ainda a aplicacdo de padrdes e estampas no vestuario
de ciclistas afim de ampliar as possibilidades de combinacdo de roupas para
diferentes eventos do cotidiano.
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APENDICE A

Painel de analise diacrbnica.
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APENDICE B

Painel analise sincronica.



Azerbaijani designer Elnur Babayev created a

device that can largely reduce the accident
rates of cyclists. It will display different
illuminated signs on cyclists’ backs.
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It interprets the rider’s actions and projects
the corresponding image. It will be mountable

on most bikes.
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APENDICE C

Painel analise de tendéncias.






APENDICE D

Painel de estilo de vida.






APENDICE E

Geracao de alternativas.








































































APENDICE F

Questionério aplicado por meio on-line para identificacdo do publico-alvo e suas
necessidades.



Pesquisa voltada aoc PUBLICO FEMININO, sobre o uso bicicletas como meio de transporte

& Editar este formulario

Pesquisa voltada ao PUBLICO FEMININO,
sobre 0 uso bicicletas como meio de transporte

Este formulario é uma pesquisa realizada para o Trabalho de Conclusdo de Curso do Desenho Industrial
Projeto de Produto da Universidade Federal de Santa Maria, o projeto € voltado apenas ao publico
FEMININO, mais precisamente focado na problematica do vestuario feminino utilizado para andar de
bicicleta.

*Qbrigatorio

Pedimos desculpas ao publico Masculino, mas essa pesquisa € voltada apenas ao sexo
FEMININO, desde ja agradecemos, e pedimos que confirme seu sexo, apenas para
validacgéo de suas respostas *

Q Feminino
QO Masculino

1/12 - Idade *
QO Até 15 anos

QO De 16 a 20 anos
QO De 21 a 24 anos
QO De 25a 30 anos
Q De 31 a45anos
(Q Mais de 46 anos

2/12 - Escolaridade *

Q Ensino Fundamental Incompleto
QO Ensino Fundamental Completo
Q Ensino Médio Incompleto

Q Ensino Médio Completo

Q Ensino Superior Incompleto

QO Ensino Superior Completo

3/12 - Renda *
QO até R$ 500

https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXY tOew6tINL7AQJIF_U6BIICNmcM/viewform[23/11/2015 23:54:37]


https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXYtOew6tINL7AQJF_U6BIiCNmcM/edit
https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXYtOew6tINL7AQJF_U6BIiCNmcM/edit

Pesquisa voltada aoc PUBLICO FEMININO, sobre o uso bicicletas como meio de transporte

O De R$501 &4 R$ 1000
QO De R$ 1001 a R$ 1500
O De R$ 1501 a R$ 2000
O De R$ 2001 a R$ 2500
QO De R$ 2501 a R$ 3000
O De R$ 3001 a R$ 4000
QO De R$ 4001 a R$ 5000
Q Acima de R$ 50001

4/12 - A sua Bicicleta ? *
Q Propria

QO Alugada

QO Emprestada

- I 2
Continuar»

50% concluido

Powered by Este contetdo néo foi criado nem aprovado pelo Google.
a GDDQ'ﬂ Forms Denunciar abuso - Termos de Servico - Termos Adicionais

https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXYtOew6tINL7AQJIF_U6BIICNmcM/viewform[23/11/2015 23:54:37]


https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms
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Pesquisa voltada ao PUBLICO FEMININO, sobre o uso bicicletas como meio de transporte

B # Editar este formulario

Pesquisa voltada ao PUBLICO FEMININO,
sobre 0 uso bicicletas como meio de transporte

*QObrigatério

5/12 - Utiliza bicicleta com que frequéncia? *
(O umavez no ano

QO umavez por més

QO todofinal de semana

Q duas vezes na semana

Q trésvezes nasemana

(® Qquatro vezes na semana

QO todos os dias

Q Outro:

6/12 - Utiliza bicicleta para *
Considerando 1 nunca e 5 com frequéncia.

1 2 2 4 5

Deslocamentos

répidos (comoir a e O @) O @)
padaria)
Passeios

esporéadicos O O o O O
Esporte O @) @) @) O
Ir aaulaouagum

Curso o O O O O
It trabalhar @) O @) O @)

7/12 - Setratando de vestuario para pedalar quais as dificuldades que considera pior? *
(podera marcar até as trés opgdes)

[ O vestuério proprio paraciclistas, € improprio para vérias atividades comuns, como por exemplo, ir ao
super-mercado

[

https://docs.google.com/forms/d/1K 1nFiLrH9qyJyOMnXY tOew6tINL 7AQJIF_U6BIiCNmcM/formResponse[23/11/2015 23:55:55]


https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXYtOew6tINL7AQJF_U6BIiCNmcM/edit
https://docs.google.com/forms/d/1K1nFiLrH9qyJyOMnXYtOew6tINL7AQJF_U6BIiCNmcM/edit

Pesquisa voltada ao PUBLICO FEMININO, sobre o uso bicicletas como meio de transporte

A roupaideal parair aum compromisso maisformal € desconfortavel para pedalar

] Com o movimento pedalar, usar roupas ideais para algum compromisso mais formal, acaba laceando e
estragam as roupas

8/12 - Considerando que vocé investiria mais que o dobro do valor de pecas de vestuario
comuns, mas que vao durar mais que o dobr o que estas e ainda vao ter caracteristicas
Como:

[=] Blusasideias para pedalar em altas temperaturas, auxiliando a transpiracdo sem sinais aparentes de suor

[J Calgas que ndo dificultem o movimento de pedalar, sem lacear ou machucar o joelho e que aparentam ser
mais casuais

[ Saias que lhe permitam pedalar confortavelmente, com livre transpiracdo sem sinais aparentes de suor

[=] Casacos leves que vedam passagem do vento e eventuais chuvas de ver&o que aparenta ser um casaco mais
formal

[ Outro:

9/12 - O que mais estimularia vocéir de bicicleta a compromissos diarios? *
(O Economizar dinheiro do tranporte
(® Diminuir o tempo no transito fazendo algum exercicio

Q Gosto de pedalar e esse € o Unico tempo que tenho

QO Outro:

10/12 - Utilizaria mais a bicicleta como transporte SE: *
(Podera marcar até as 4 opcoes)

] Houvesse mais espago entre ciclistas e carros

[=] Asruas fossem mais seguras em relagéo a assaltos e furtos
[] Seo climan&o tivesse tanta variagdo de temperatura

[ Seadistanciado seu destino fosse menor

[J Setivesse acesso a roupas mais adequadas para a situago

[] Outro:

11/12 - Gostaria de deixar seu contato para participar do projeto. E simples
provavelmenteiraresponder mais dois questionarios e se quiser pode se voluntariar como
modelo para ostestes que ser do realizados com as pecas de vestuario andando de bicicleta.
procuramos pessoas de manequins variados e entraremos em contato com mais especificactes

12/12 - Sugestdes

https://docs.google.com/forms/d/1K 1nFiLrH9qyJyOMnXY tOew6tINL 7AQJIF_U6BIiCNmcM/formResponse[23/11/2015 23:55:55]
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«vorar | (1EXEH —

100% concluido.

Nunca envie senhas pelo Formularios Google.
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APENDICE G

Questionario aplicado por meio on-line para selecédo das pecas finais a partir da
preferéncia das usuarias.



Pesquisa voltada ao plblico FEMININO em relagdo a bicicleta como meio de transporte.

B # Editar este formulario

Pesguisa voltada ao publico FEMININO em
relacéo a bicicleta como meio de transporte.

Esta € uma pesquisa realizada para o Trabalho de Concluso de Curso do Desenho Industrial Projeto de
Produto da Universidade Federal de Santa Maria, o projeto € para o publico FEMININO, focado na
problemética do vestuario utilizado para deslocar-se de bicicleta.

Recolhendo opinides quanto as solucdes propostas para o periodo de Primavera/Veréo, com modelagens,
tecidos e detal hes que adaptam o vestuario de mulheres que utilizam a bicicleta como meio de transporte

para o trabalho ou estudo.
*QObrigatério
SAIA
Saia com prega Saia Coka
Opedo| Opedo 2
Ziper \ateral Ziper iterd
~

N Botoes para ~_ Dnisoria
prender frente no Meio das pemds
e costas para pedalar como uma bermuda

—

SAIA - DESCONSIDERANDO as cores, levando em conta sua propor ¢do em compar acao
a modelo ao lado, qual modelo vocé optaria? *

O Opc&o 1 (Saia com prega)
QO Opcéo 2 (Saiacalga)
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CAMISA
Partes mass claras — Opedol
sao recortes com
tecidos ntelaentes
=

CAMISA - DESCONSIDERANDO as cor es das camisas, mar que o r ecor te que consider a
mais adequado. *

O Opcéo 1 (Diagonal)
QO Opcéo 2 (Redondo)
O Opcéo 3 (Reto)

BLUSA MANGA CURTA

Partes mais claros
sdo recortes com
tecidos nitelaentes

Opcdo A Opcdo 3
~
Recorte com
Babado

BLUSA MANGA CURTA - Ainda DESCONSIDERANDO as cores, marque o recorte da

https://docs.google.com/forms/d/IEMknoX DCRgX GJzpSTPFV03VIVjplBPealY X LAJEVd8/viewform[23/11/2015 23:33:24]



Pesquisa voltada ao plblico FEMININO em relagdo a bicicleta como meio de transporte.

blusa de manga curta que considera mais adequado. *
QO Opcéo 1 (Curvas)

Q Opcéo 2 (Retas)

O Opcao 3 (Babado)

Gostaria de deixar algum recado, dica ou reclamacéo ?

[evvor

Nunca envie senhas pelo Formulérios Google.
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APENDICE H

Pesquisa de opinido com as usuarias que testaram as pecas.



Pesquisa de Opni&o

N # Editar este formulario

Pesguisa de Opniao

Este formulario é uma pesquisa realizada para o Trabalho de Conclusio de Curso do Desenho Industrial
Projeto de Produto da Universidade Federal de Santa Maria, o projeto é voltado apenas ao publico
FEMININO, mais precisamente focado na problemética do vestuario feminino utilizado para andar de
bicicleta.

Estamos recolhendo opinides sobre as pegas experimentadas.

Quais pecas vocé experimentou ?

QO CacaJeans

Q CamisaAzul

Q BlusaRosa (ou similar aelacom estampa de Animal Print)

QO Saa-cacaPreta

Responda as seguintes questdes de acordo com as pecas que
pode experimentar ou observar

Calca Jeans
Considerando 1 Péssimo e 5 Otimo
Colunal Coluna 2 Coluna3 Coluna 4 Colunas
Conforto do tecido @) O O O @)
Conforto do
tamanho @) O @) O @)
Acabamento O O O O O
Estética @) @) @) @) @)
Camisa Azul

Considerando 1 Péssimo e 5 Otimo

Colunal Coluna 2 Coluna3 Coluna 4 Colunas
Conforto do tecido O O O O @)
Conforto do
tamanho @) O @) O @)

https://docs.google.com/forms/d/16cM pxM BoWgDknjHzV Pzwpqtt9nFp200ugmeHGRuO_Dw/viewform[23/11/2015 23:32:05]
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Pesquisa de Opni&o

Acabamento O O O O @)
Estética @) @) @) @) O

Blusa Rosa (ou similar com estampa de Aninal Print)
Considerando 1 Péssimo e 5 Otimo

Colunal Coluna 2 Coluna3 Coluna 4 Colunas
Conforto do tecido O O O O @)
Conforto do
tamanho @) O @) O @)
Acabamento O O O O @)
Estética @) @) @) @) O

Saia - calca Preta
Considerando 1 Péssimo e 5 Otimo

Colunal Coluna 2 Coluna3 Coluna 4 Colunas
Conforto do tecido O O O O @)
Conforto do
tamanho @) O @) O @)
Acabamento O O O O @)
Estética @) @) @) @) O

Agradecemos sua participagao, gostaria de deixar alguma sugestéo ?

[evvor

Nunca envie senhas pelo Formularios Google.
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