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O USO INDEVIDO DOS ESPACOS PUBLICOS: ESTACIONAMENTOS
PRIVATIVOS EM CALCADAS E PASSEIOS DE USO COMUM

Plinio Bitencourt Finamor

RESUMO

O presente artigo tem como objetivo apresentar um estudo sobre uma pratica recorrentemente
observada em grande parte dos municipios brasileiros, que € a conduta de alguns proprietarios
de imo6veis comerciais destinarem estacionamentos para uso exclusivos para seus clientes em
calcadas e vias publicas, privilegiando-os em detrimento do cidaddo pedestre, ocasionando,
com isso, o desvio da destinacdo natural das calcadas e passeios para o livre transito de
pedestres, lesando o cidaddo que anda a pé, prejudicando o seu direito de ir e vir,
principalmente os deficientes fisicos, idosos e criangas. Através de uma pesquisa
bibliografica, pesquisou-se como se dd o uso indevido dos espacos publicos, notadamente os
espacos privativos em calcadas e passeios de lugar comum que dificultam a livre locomocao
dos pedestres, averiguando como a legislacdo em nivel nacional e local de algumas cidades
prevé a correta ocupacdo do espago pelos pedestres. Concluiu-se que o espagco publico das
cidades precisa ser urgentemente pensado, ndo somente para o transito de veiculos e sim para
interesse publico, de maneira racional, visando o interesse de todos, motoristas e pedestres.

Palavras-chave: Ruas. Cal¢adas. Estacionamento. Interesse publico.
ABSTRACT

THE MISUSE OF PUBLIC SPACES: PRIVATE PARKING ON SIDEWALKS AND
COMMONLY USED RIDES

This article aims to present a study on a practice repeatedly observed in the majority of
municipalities, which is the conduct of some commercial property owners and their intended
parking for exclusive use of their customers on public sidewalks and pathways, favoring the
customers of these establishments at the expense of pedestrian citizens, causing thus the
deviation from the natural destination of driveways and sidewalks that were supposed to be
free for the pedestrian traffic, damaging the citizen walking on foot, impairing their right to go
and come, mainly for the disabled, elderly and children. Through a bibliographical research, it
was searched as if of the o improper use of the public spaces, the privative spaces in sidewalk
and strolls of common place that make it difficult the free locomotion of the pedestrians,
inquiring as the legislation in national level and local of some cities it foresees the correct
occupation of the space for the pedestrians. The public space of the cities was urgently
concluded that necessary to be thought, not only for the transit of vehicles and yes for public
interest, in rational way, aiming at the interest of all, drivers and pedestrians.

Keywords: Streets. Sidewalks. Parking. Public interest.



1 INTRODUCAO

A sociedade estd, aos poucos, tomando consciéncia da importancia da participacdo de
todas as pessoas na procura de solugdes para os problemas comuns que afetam as cidades.
Acessos a educagdo, transporte, trabalho, moradia, lazer sdo direitos de todos. E
responsabilidade do poder publico, do ente privado e de cada um dos cidaddos defender a
igualdade de oportunidades, de circular pelas ruas, frequentar pragas ou ter acesso aos lugares,
que sdo direitos inerentes aos seres humanos, liberdades tdo puras e simples que as pessoas
nao se dio conta de quanto sdo importantes. Deve-se inverter a ldgica socioeconOmica e
cultural do direito pleno destinado ao automoével, por este ocupar fisicamente um espago
maior, o que nao da ao seu “proprietario” melhor ou maior status de “cidadao”, creditando ao
pedestre a possibilidade de interagir com os elementos que lhes sdo destinados pelo Poder
Puablico. Todos sdo, em algum momento, pedestres. Quando as pessoas saem de casa e andam
até a parada de Onibus elas tornam pedestres. Do lugar onde fica estacionado o veiculo até o
local do trabalho todos sdao pedestres e estdo expostos aos riscos aos quais todas as pessoas
que usam as calcadas estdo expostos, pois estas ndo oferecem condi¢des de seguranca,
conforto e mobilidade e acabam por prejudicar o que deveria ser o0 meio de transporte mais
antigo: “o caminhar”.

Com base nesta questdo, delimitou-se a questdo central desta pesquisa, ou seja: como
se d4 o uso indevido dos espagos publicos, notadamente os espacos privativos em calcadas e
passeios de lugar comum que dificultam a livre locomo¢do dos pedestres, e quais as
legislacOes que ordenam a ocupagdo deste tipo de passeio publico?

A partir deste questionamento, definem-se como objetivos desta pesquisa averiguar
como as calcadas tém sido objeto deste uso indevido por parte dos proprietarios de veiculos e
como a legislacdo em nivel nacional e local de algumas cidades prevé a correta ocupacao do
espaco pelos pedestres.

Para alcancar estes objetivos, foi realizada uma pesquisa de natureza tedrica, através
da metodologia da pesquisa bibliogréfica, cujas fontes estdo publicadas em livros, artigos de
profissionais do transito e leis e a legislagdo vigente.

Para melhor entendimento do artigo em questdo, o trabalho estd dividido em trés
partes. A primeira aborda uma breve explicacdo sobre bens de uso comum e a importancia
das calcadas e passeios para acessibilidade e a mobilidade dos cidaddos. A segunda parte

aborda a legalidade da praitica de estacionamentos privativos em dreas publicas. Por fim, a



terceira parte analisa as defini¢cOes de calgcadas, passeios e as legislacdes especificas sobre o

assunto.

1 MOBILIDADE URBANA E ACESSIBILIDADE

O excesso de trafego nas cidades pode significar perda da qualidade de vida, na
medida em que os espagos dos pedestres sdo ocupados pelos veiculos, tornando a cidade
imobilizada. Um espaco acessivel, de maneira geral, é aquele que permite possibilidade e
condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para sua utilizacdo com seguranca e
autonomia por vérios tipos de usudrios (ABNT, 2004).

A mobilidade e a acessibilidade urbanas sdo duas caracteristicas distintas que se
complementam para a qualidade da vida nas cidades. A mobilidade é a garantia de
movimento, de acesso de pessoas ou coisas que pode garantir a uma sO pessoa ou a uma
multidao o livre movimento, mesmo que seja de forma vagarosa, sem barreiras ou obstaculos.
A acessibilidade € a garantia de mobilidade ou a facilidade de movimentagdo dos “desiguais”,
ou seja, destinada aquelas pessoas que, por uma deficiéncia fisica, idade avangada, condicao
fisica, etc., estejam em desvantagem em relacdo a mobilidade, se comparados com os demais.
O assunto das calcadas e a condicdo de pedestre estd hoje presente nas rodadas de
planejamento urbano e gestdo das cidades, em que assuntos como mobilidade, acessibilidade,
sustentabilidade, etc., se tornaram recorrentes e parecem apontar um momento de crise bem
como indicam a necessidade de mudancga de padrdes através de um urgente balancgo critico do
estdgio de desenvolvimento social e comportamental. O direito a mobilidade e a
acessibilidade, direito de ir e vir, antes temas quase que irrelevantes, hoje sao indicadores de
bem-estar social, mesmo que estes direitos ainda estejam ainda em constantes debates e nao
estejam sendo assegurados em sua plenitude. Assim, os militantes da “consciéncia ecoldgica”,
da “responsabilidade social” e do “politicamente correto” vem se preocupando em ndo apenas
defender ideias e refazer conceitos, mas assegurar, através de legislacdes especificas, o
estabelecimento de protocolos e certificados e medidas e agdes mais eficazes e consolidantes
de seus direitos. Nesse contexto, a norma sobre acessibilidade (ABNT- NBR9050) pode ser
vista como um importante referencial que contribui para melhorar a paisagem urbana, a
acessibilidade, o resgate do passeio publico pelas calgadas e a socializacdo dos espagos

publicos (ABNT, 2004).



2 ESTACIONAMENTOS, CALCADAS E PASSEIOS

As calcadas sdo bens publicos de uso comum da populagao, servindo de protecao para
os pedestres contra o trafego de veiculos. Apesar de importantes para o direito de locomocgao
do cidadao, elas ndo recebem a devida aten¢do quanto a sua manuten¢do e a seu planejamento
urbano. Por isso, a maioria dos municipios repassa aos proprietdarios dos imdveis contiguos a
elas, através de leis municipais, a responsabilidade pela sua constru¢cdo e manutencao, através
de incentivos fiscais como, por exemplo, a diminui¢do ou desconto de IPTU do imdvel
situado na frente da calcada. A calcada € o espaco da via publica destinada ao transito da
populacdo e a sua finalidade primdria € a livre circulacdo de pedestres com seguranca.
Considera-se, necessdrio, ainda, salientar, que a cal¢ada nao deverd ser destinada para fins de

estacionamento, mas somente para entrada e saida de veiculos, nos termos do art. 29, inciso V

do Cdédigo de Transito Brasileiro, conforme segue:

Lei n° 9503 de 23 de setembro de 1997- Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 29. O trinsito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulacdo obedecerd as
seguintes normas:

V - o transito de veiculos sobre passeios, calcadas e nos acostamentos s6 poderd
ocorrer para que se adentre ou se saia dos imdveis ou dreas especiais de
estacionamento;

... (BRASIL, 2015).

No entanto, mesmo que as calcadas sejam parte do patrimdnio publico, 0 que mais se
observa sdo intervencdes neste espaco. Podem ser mudangas mais simples, como alterar a
inclinacdo para facilitar rampas de acesso para garagens, ou as mais nocivas e ilegais, como
fechd-las para uso privativo. Sob este aspecto, trata-se a esfera piblica como ampliacdo do
espaco privado, ndo como “igualmente meu” e sim como “unicamente meu”.

Em cidades como Sdo Paulo, por exemplo, existem mais de trinta leis municipais
tratando especificamente da regulacdo do uso das calgadas no municipio. Dada a importancia
do assunto, umas das lei mais antigas, a Lei Ordindria n°. 6.933/66, nos seus seis artigos, trata
da proibicao de estacionamento de veiculos sobre o passeio e calgcadas, no territério do

municipio da capital, conforme segue:

Lei n° 6933, de 26 de agosto de 1966. — Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo.

Art. 1° - Fica expressamente proibido o estacionamento de veiculos sobre passeios e
calcadas, no territério do Municipio da Capital.



Art. 4° - Os estabelecimentos comerciais e industriais, bem como os particulares que
exercem quaisquer atividades que dependam de licenca da Prefeitura, terdo cassados
seus alvards de funcionamento, caso infrinjam esta lei reincidentemente, além de
arcarem com as penas previstas no artigo segundo desta lei.

... (BRASIL, 2015)

Além de um aparato de leis regulando o uso de cal¢adas e passeios, a prefeitura de Sao
Paulo dispde de um servico, o chamado “Disk-Calcadas”, um programa de Servico de
Atendimento ao Cidadao (SAC) da Prefeitura para atender a populacdo e sanar as duvidas
mais frequentes dos municipes quanto a nova legislacao (BRASIL, 2005).

E nas calcadas que acontece a interacdo das pessoas nas suas relagdes sociais e seu uso
€ quase inevitdvel, pois as necessidades impostas pelo dia a dia obrigam ao seu uso,
diferentemente de outras espécies de espagos publicos. Usufruir das ruas, calcadas e passeios
ndo € uma opg¢do, mas um ato incondicional e imprescindivel. O abuso de alguns motoristas
que estacionam seus veiculos em cima de calcadas e passeios, forcando o cidadao pedestre a
desviar o seu trajeto, sendo forcado a usar a pista de rolamento para seguir seu caminho e
correndo risco de acidente, € fato corriqueiro nas grandes e pequenas cidades. Segundo a lei, €
proibido impedir ou atrapalhar, por qualquer meio, o livre transito de pedestres nas calgadas
publicas bem como estacionar veiculos sobre as calcadas. Como se nao bastasse a fiscaliza¢do
precaria nas cidades, o poder publico ndo consegue colocar em pratica o que diz a lei quanto
as punig¢des destas praticas (BRASIL, 2005).

Sob a égide do CTB (Cddigo de Transito Brasileiro), nos seus 341 artigos, anexos e
leis complementares, existe uma pequena confusio de interpretacdo no que diz respeito aos
termos calcada e passeio no tocante a aplicacdo de penalidades. Existe uma diferenca entre
estacionar na calcada e estacionar no passeio € a confusdo inicia no modo como o legislador
que escreveu o CTB empregou as palavras cal¢ada e passeio. O anexo I do CTB define ambos

COomo:

Lei n° 9503 de 23 de setembro de 1997- Cédigo de Transito Brasileiro.

ANEXO I - DOS CONCEITOS E DEFINICOES

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente (estd acima
da pista de rolamento dos carros), ndo destinada a circulagio de veiculos, reservada
ao trinsito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobilidrio urbano
(bancos, lixeiras), sinalizagd@o (placas), vegetagdo (canteiros de flores) e outros fins.

PASSEIO - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador (¢ o caso de ciclovias pintadas com tinta



vermelha no canto da pista de rolamento e separada por tachdes), livre de
interferéncias, destinada a circulag¢do exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas (BRASIL, 2015).

Ocorre que o CTB menciona a palavra calgadas somente para caracterizar o transito
sobre elas, tipo andar com o carro ou a moto em cima das calcadas, mas utiliza o termo
passeio para especificar o tipo de infracdo, a penalidade e a multa a parada do veiculo e o
estacionamento. A partir destas defini¢cdo € que pode ser criada a confusdo de interpretacdo
na defini¢do de calcada e passeio: mas o passeio nao fica em cima da calgada . Observa-se o

que diz o art. 193 do CTB, que menciona cal¢ada e passeio:

Art. 193. Transitar com o veiculo em calcadas, passeios, passarelas, ciclovias,
ciclofaixas (essas duas também caracterizam o passeio), ilhas, refigios,
ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento, acostamentos
(quando o motorista se acha o esperto e anda pelo acostamento em rodovias para
fugir da fila), marcas de sinaliza¢do, gramados e jardins publicos.

Infragdo - gravissima (7 pontos na CNH)

Penalidade - multa (multiplicada por 3 - R$ 574,62)

... (BRASIL, 2015).

A este respeito também ha o art. 206, inciso III:

Art. 206. Executar operagdo de retorno:

IIT - passando por cima de calcada, passeio, ilhas, ajardinamento ou canteiros de
divisdes de pista de rolamento, refigios e faixas de pedestres e nas de veiculos ndo
motorizados.

... (BRASIL, 2015).

Diz ainda o art. 57 do CTB que os ciclomotores (motos, motonetas, Biz, Mobilette e
bicicletas elétricas) s@o proibidos de circular sobre as calcadas, sendo somente autorizados a
circular nas calcadas as bicicletas, desde que autorizado e devidamente sinalizado pela
autoridade competente (art. 59) (BRASIL, 2015).

Ficou bem claro até aqui que nio se pode trafegar, circular, passar com o carro por
cima de calcadas e passeios, ou seja, a lei define bem o que ndo pode com o carro em
movimento. Porém, o curioso é que, na hora de tratar da infracdo e da penalidade para quem
para ou estaciona em cima do espago de circulacdo destinada aos pedestres, os arts. 181 e 182

do CTB falam em passeio e ndo em calgada.

Art. 181. Estacionar o veiculo:

Inciso VIII: no passeio ou sobre a faixa destinada ao pedestre, sobre ciclovia ou
ciclofaixa, bem como nas ilhas, refigios, ao lado ou sobre canteiros centrais,
divisores de pista de rolamento, marcas de canalizacio, gramados ou jardim ptblico.
Infragdo - grave (5 pontos na CNH)



Penalidade - multa (R$ 127,69)
Medida administrativa - remog¢do do veiculo... (BRASIL, 2015).

Conforme o art. 182, inciso VI:

Art. 182. Parar o veiculo (ficar dentro do carro com o motor ligado)

VI - no passeio ou sobre a faixa destinada a pedestres, nas ilhas, reftigios, canteiros
centrais e divisores de pista de rolamento e marcas de canalizacio:

Infracgdo - leve (3 pontos na CNH)

Penalidade - multa (R$ 53,20)

... (BRASIL, 2015).

Face ao exposto observa-se que, mesmo com o uso da cal¢ada sendo publico, é
“permitido” aos proprietdrios dos lotes, conhecidos como lotes lindeiros, sinalizar o
estacionamento para clientes e, inclusive, com a pintura de faixas amarelas, desde que deixem
espaco suficiente para o pedestre circular pelo passeio da calgada. E o que acontece com
aquelas vagas de estacionamento em cima da cal¢ada nos bancos, padarias ou em algumas
lojas. O procedimento da autoridade de transito, neste caso, seria o de lavrar um auto de
infracdo, chamar o guincho e levar o veiculo para depdsito e o motorista, além da multa
(penalidade pecunidria), ainda pagaria o servico de guincho (remoc¢do do veiculo - medida

administrativa) e a didria do patio (depdsito). Mas isso ndo acontece, pois a legislacao € falha

e o poder publico nao investe em uma efetiva fiscalizagao.

3 CALCADA: EXTENSAO DO IMOVEL PRIVADO OU UM BEM PUBLICO

Os bens publicos de uso comum sao aqueles que, por lei ou por natureza, destinam-se
ao uso de toda a coletividade, ndo existindo direito subjetivo a exclusividade, conforme o art.

99, 1, do Cddigo Civil Brasileiro que define:

Art. 99. Sdo bens publicos:
I - os de uso comum do povo, tais como rios, mares, estradas, ruas e pracas;
... (BRASIL, 2015).

Ainda que os bens publicos sejam de uso comum e gratuitos, eles podem estar sujeitos
a eventuais condicdes ou restricdes previstas em lei ou regulamento, no caso de sua utilizagao
ser onerosa ou retribuida como por, exemplo, a cobranga de estacionamentos em vias publicas
pelo ente publico, a cobranca de peddgios, diretamente ou ndo, situagdes estas que nao
descaracterizam os bens como sendo publicos, definido no art. 103, do Cddigo Civil

Brasileiro, como segue:
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Art. 103. O uso comum dos bens puiblicos pode ser gratuito ou retribuido, conforme
for estabelecido legalmente pela entidade a cuja administracdo pertencerem
(BRASIL, 2015).

As calgadas pertencentes ao dominio publico sdo bens naturalmente de uso comum e
sua destinacdo € centrada para utilizacdo dos pedestres a fim de proporcionar a eles
acessibilidade, mobilidade e seguranca. Apesar de a calcada ser edificada ou receber
benfeitorias do proprietdario de imével localizado a sua frente, ela pertence ao dominio

publico, e seu uso € comum de todos.

3.1 ESPACOS DAS CALCADAS E VIAS PUBLICAS

O pedestre ainda continua em desvantagem em relacdo ao transito, ndo obstante
melhorias introduzidas, tanto em nivel do novo CTB (Cddigo de Transito Brasileiro) como
nas legislacdes municipais. Calcadas com inclinagdes, desniveis e pisos inadequados, em
intencional desobediéncia a legislacdao vigente, continuam a ser construidas em frente a novos
prédios. Em muitos deles, a calgcada nada mais € do que a rampa de acesso de veiculos as suas
garagens, deixando ao pedestre o desconforto de se equilibrar, quando pode.

Muitos proprietirios de estabelecimentos comerciais, de forma irregular e sem
nenhum critério, a fim de oferecer a seus clientes “estacionamento privativo”, tomam posse de
calcadas e passeios de dominios publicos. Para solucionar a falta de vagas de estacionamento
para seus clientes em frente a seus estabelecimentos empresariais, o fazem de varias maneiras:
uma delas consiste em rebaixar o meio fio por toda a extensdo da calcada em frente ao prédio
de sua propriedade, recuando a fachada livre do seu prédio ou utilizando algum espago livre
de seu dominio legal para estacionamento de seus clientes, usando toda a extensdo da cacada
para a entrada e saida de veiculos dos estacionamentos e, com isso , isolando qualquer
possibilidade de estacionamento normal na via publica, ficando todo o comprimento da
calcada comprometida com o rebaixamento. A outra maneira é mais nociva ainda, pois além
de rebaixar toda a extensao da calgada, utilizam a mesma, ou parte dela, para estacionamento
de veiculos de seus clientes.

E comum encontrar-se placas informando a primazia do estacionamento, com aviso de
que aquele espaco, mesmo sendo publico, é “exclusivo para clientes”, com colocagdo de
placas de sinaliza¢do com dizeres do tipo “estacionamento exclusivo para clientes — sujeito a

guincho”.
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Segundo a Resolucdo n° 302, de 18.12.2008 do CONTRAN (Conselho Nacional de
Transito), que define e regulamenta as dreas de seguranca e de estacionamentos especificos
de veiculos, além de delimitar o que sdo dreas especiais de estacionamentos, em nenhum dos
seus oito artigos consta a possibilidade de estacionamento exclusivo para clientes de lojas ou

estabelecimentos comerciais, deixando para o municipio legislar sobre esse assunto

(BRASIL, 2015).

CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo tinha como objetivos averiguar como as cal¢adas t€ém sido objeto
deste uso indevido por parte dos proprietirios de veiculos e como a legislacdo em nivel
nacional e local de algumas cidades prevé a correta ocupagao do espago pelos pedestres. Estes
objetivos foram alcancados na medida em que conseguiu-se definir com exatidao o espago
que a cal¢ada ocupa como lugar de transito do pedestre e como existem praticas indevidas por
parte de motoristas ¢ mantenedores das cal¢adas que inviabilizam este direito. O estudo
também detectou que existe uma legislacdo que protege o direito de ir e vir do pedestre nas
calgcadas, mas que ha uma fiscalizacio deficiente por parte do poder publico.

Como limitacdo deste estudo, hid o fato de que somente algumas legislacdes
municipais foram estudadas, havendo a possibilidade de ampliar a andlise para outros
municipios brasileiros e até mesmo comparam com cidades de outra partes do mundo a
respeito do assunto aqui tratado.

Como sugestdo para futuros estudos, sugere-se a possibilidade de ampliar o foco do
estudo, analisando também outros lugares de mobilidade urbana publicos, como pragas, praias
e outros locais nos quais possa estar havendo o uso indevido por parte dos responsaveis pelo
local ou dos motoristas.

H4 uma confusao entre o direito de ir e vir com o direito de dirigir. Quando se fecha
uma rua ou se restringe o uso de estacionamentos para construir ou aumentar cal¢adas para
conforto e seguranca da populagdo, este fato é segundo um entendimento, de um
enfrentamento, como se as pessoas estivessem perdendo direitos. Nao se estd proibindo seu
deslocamento, nem de dirigir e circular com o seu veiculo e nem cerceando o seu direito de ir
e vir, o que se estd tentando € limitar o uso abusivo destes espagos.

A principio, nenhum estacionamento aberto, em vias de acesso comum, € privativo. A
fiscaliza¢do ndo existe ou € insuficiente e faltam campanhas de conscientizacdo a motoristas e

pedestres sobre seus comportamentos individualistas. Os estacionamentos privativos
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“irregulares” em dreas publicas devem ser fiscalizados pelo poder publico, sendo fechados e
proibidos de funcionar. A ocupac¢do dos locais publicos por particulares, quando o acesso a
seus imoveis necessitar de ocupacdo de espacos publicos, deve ser feita ocupando o minimo
de espacos publicos abertos, sempre preservando as calgadas, passeios e dreas de interesse
comum. A supremacia do interesse publico deve prevalecer diante do interesse meramente
privado. Nao € justo retirar espacos das calgadas ou obstruir espagos destinados ao transito de
pedestres para serem destinados aos estacionamentos de veiculos. A via publica, em especial
as calgadas e passeios, sdo para todos e nao apenas para os automoveis.

Os espacos publicos sdo as garantias de proximidade fisica e de interacdo universal
com as pessoas, para gerar o prazer do encontro. Seria como a possibilidade de ‘“sairmos da
toca”, abrindo mao de nossa individualidade e interagindo com o mundo. Esvaziar ou
diminuir os espacos publicos significard extinguir, aos poucos, os lacos de sociabilidade.

Solucdes tecnicamente planejadas, duradouras e futuristas precisam ser urgentemente
construidas. O poder publico, em especial as prefeituras do Pais, devem propor e desenvolver
acdes que produzam um ambiente urbano mais harmonioso em suas respectivas cidades. A
municipalidade tem como principal tarefa, sendo a mais importante, transformar em propostas
concretas os desejos que a populacdo almeja, de ter uma cidade mais humana, mais
organizada e mais justa. O poder publico precisa desenvolver e disseminar meios de
comunicacdo mais ridpidos com a populacao, falar- ouvir-agir, em linguagem fécil e direta.

As cidades ainda nao sdo para todos. O poder publico, ao exigir dos motoristas que
respeitem o direito do pedestre na sua prioridade do deslocamento, quando esse intercepta o
espaco do carro, do mesmo modo deveria se preocupar em respeitar o direito do percurso
continuo do pedestre - quando esse ocupa a esfera do passeio publico que, por natureza, lhe
pertence - a calgada. Sensibilizar e conscientizar a sociedade sobre o assunto, fazer cumprir as
leis ja existentes, aplicar requisitos que visem ao interesse publico quanto ao uso e ocupacao
do solo, garantia de direitos dos pedestres e esquemas especiais de circulagdo para acesso e
saida de veiculos para as atividades geradoras de interferéncia no trifego sdo algumas das
acoes que certamente poderao transformar as cidades num lugar mais aprazivel.

Uma legislagdo inoperante que nao evoluiu no tempo, a fim de contemplar as novas
demandas por segurancga e organizagdo de transito e o desrespeito aos direitos do pedestre tem
raizes na cultura do Pais. As cidades sdo planejadas para os carros e nao para as pessoas. O
cendrio almejado de uma populagdo educada, convivendo de forma civilizada no espaco

publico, somente se realizara ap6s profundas mudancas de comportamento.
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Reproduzimos aqui parte da cronica de Carlos Drummond de Andrade - "O Direito de
Ir e Vir", escrita quando este tomou conhecimento da organiza¢dao do nicleo da ABRASPE
(Associagdo Brasileira de Pedestres), uma associacdo sem fins lucrativos fundada por
profissionais liberais, em 5 de junho de 1981, na cidade do Rio de Janeiro, que tem por

missdo lutar pelos direitos dos pedestres, especialmente dos mais frageis:

Vamos trabalhar pela afirmacao (ou reafirmacdo) da existéncia do pedestre, a mais
antiga qualificacdo humana do mundo. Da existéncia e dos direitos que lhe sdo
préprios, tdo simples, tdo naturais, e que se condensam num sé: o direito de andar,
de ir e vir, previsto em todas as constitui¢cdes... o0 mais humilde e o mais desprezado
de todos os direitos do homem. Com licengca: queremos passar (CARLOS
DRUMMOND DE ANDRADE).
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