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RESUMO

PERCEPCAO DA PAISAGEM: O CASO DOS VIADUTOS DE SANTA MARIA/RS.

AUTORA: Jamile Pereira da Silva
ORIENTADORA: DRA. Verbnica Garcia Donoso

Perceber a paisagem € um ato que muitos consideram automatico e que depende da
carga cultural e emocional de determinada pessoa e de determinado lugar. Os
viadutos sdo equipamentos urbanos que cada vez mais tém sido usados como
estratégia para desafogar o transito em locais onde existem vias em conflito, porém o
gue se tem inferido é que muitas vezes o projeto desses equipamentos ndo leva em
consideragao o impacto que causardo no seu entorno e no cotidiano da populacéo.
Este trabalho tem como objetivo analisar a percepcao da paisagem dos viadutos em
Santa Maria/RS. Por meio de uma pesquisa multimétodos foi possivel obter resultados
relevantes para o estudo, utilizando uma combinacdo entre métodos de observacao
e ferramentas online para contactar usuarios. Nos resultados, fica evidente que a
populacao entende que o viaduto cumpre a sua funcao principal, mas a maioria deles
acaba por criar problemas que antes ndo existiam na area. A pesquisa tem relevancia
por abordar questées de mobilidade e paisagem e tem potencial de contribui¢cao tanto
para a continuidade de pesquisas no tema quanto para melhorias nos projetos de
eguipamentos urbanos no municipio e na regiao.

Palavras-chaves: Percepcéo; Paisagem; Viadutos.



ABSTRACT

LANDSCAPE PERCEPTION: THE CASE OF THE SANTA MARIA/RS
VIADUCTS.

Author: Jamile Pereira da Silva
Supervisor: PhD. Verbnica Garcia Donoso

Perceiving the landscape is an act that many consider automatic and that depends on
the cultural and emotional aspects of a certain person and a certain place. Viaducts
are urban equipment that has been increasingly used as a traffic strategy in places
where there are conflict roads. What has been noticed is that often this equipment
construction does not take into account the impact they will have on their surroundings
and on the population’s daily life. This work aims to analyze the perception of the
landscape of viaducts in Santa Maria/RS. Through a multi-method research it was
possible to obtain relevant results for the study, combining observations analysis and
online tools to contact users. In the results, it is evident that the population understands
that the viaduct fulfills its main function, but most of them end up creating problems
that did not exist in the area before. This study is relevant for addressing issues of
mobility and landscape, and has the potential to contribute both in the continuity of the
research topic and in improvements of urban equipment’s projects in the municipality
and its region.

Key-words: Perception; Landscape; Viaducts.
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1 INTRODUCAO

Este trabalho tem como cenério de pesquisa viadutos inseridos na paisagem
urbana de Santa Maria-RS, assim como a percepcao destes pela populacao.
Paisagem, percepgéo, meio urbano, sistema viario e mobilidade séo, portanto, temas
gue se entrelagcam nesta pesquisa.

As cidades estéo cada vez maiores?, mais populosas e com mais infraestrutura,
sendo que mais da metade da populagdo mundial hoje vive em areas urbanas2. Com
iISS0, 0s espacos urbanos vém sofrendo constantes alteracdes provocadas pela acao
humana, causadas tanto pela necessidade como pela satisfacdo dos habitantes.

Uma série de conflitos de diversas naturezas gerados pela intensidade dessas
atividades humanas marca o espacgo urbano. Estes conflitos se tornam bastante
evidentes quando a questdo sdo as vias de circulacdo, onde veiculos, ciclistas e
pedestres utilizam um espaco em comum (SILVA JUNIOR, 2008).

A circulacdo de automoveis tem grande forca no planejamento urbano de
diversas cidades brasileiras desde a segunda metade do século XX, quando a
indUstria automobilistica criou a cultura do veiculo particular como privilégio para a
circulagéo no territorio e status de modernidade (QUEIROGA, 2014).

O veiculo automotor ainda é a forma de deslocamento prioritaria em muitas
cidades brasileiras; as ruas e rodovias se alargam desde os anos 1900 para suportar
0 constante aumento da frota, apesar das particularidades e caracteristicas
especificas do suporte biofisico (QUEIROGA, 2014).

Diversas sdo as estratégias de construcdo de novas vias para facilitar a
mobilidade e, entre elas, destacam-se 0s viadutos, que séo vias elevadas construidas
em locais onde ha o cruzamento de mais de uma via a fim de organizar o fluxo de

circulagdo, priorizando o sentido de maior demanda. Em geral, os viadutos s&o

! De acordo com o MAPBIOMAS (2021), em 36 anos as areas urbanizadas do Brasil praticamente dobraram de
tamanho, embora correspondessem a cerca de 0,5% do territério em 2020. A pesquisa também demonstrou que
a populagéo cresceu a 1,45% a.a. no periodo de 1980-2020.

2 Segundo a ONU (2019), atualmente 55% da populacdo mundial vive em &reas urbanas e a expectativa é de que
esta propor¢édo aumente para 70% até 2050.
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pensados para o veiculo automotor, mas também existem viadutos projetados para a
circulacao de pedestres.

Os viadutos fazem parte do sistema de espacos livres publicos. Queiroga
(2014) comenta que, geralmente, a maior parcela dos espacos livres publicos das
cidades brasileiras é composta por espacos livres do sistema viario urbano.

Entretanto, esses equipamentos causam inumeros impactos onde sao
instalados, seja pelo porte da intervencdo, seja pelas mudancas no fluxo de
circulacao, seja pelo impacto visual no cotidiano dos transeuntes, dentre outros.

As cidades convivem diariamente com o0 legado deixado por esses
equipamentos urbanos, e este legado pode transformar a percepcédo das pessoas
sobre os lugares onde estéo instalados, principalmente por meio das sensacfes que
eles transmitem, intencionalmente ou ndo. Como solucionar os problemas que foram
gerados por eles deveria ser um tema mais bem estudado no pais.

Com este trabalho, almeja-se estudar a percepcdo da populacdo sobre a
paisagem dos viadutos na cidade de Santa Maria/RS. Perceber € um ato humano
considerado automatico, que ocorre o tempo todo e é, portanto, inconsciente. No
entanto, a percepcao propriamente urbana carrega em si uma grande carga cultural e
histérica, pois a constru¢do dessa imagem percebida é um processo a que o cidadao
atribui os seus valores, tornando-o algo extremamente particular.

Dessa forma, sdo objetivos da pesquisa ndo somente entender como as
pessoas convivem com o0s viadutos, considerando percepcdo e utilizacdo, como
também identificar quais os impactos causados a essa populagédo pela implantacéo
do equipamento.

Este trabalho se desenvolveu no periodo da pandemia causada pelo
coronavirus SARS-CoV-2 (COVID-19). Assim, a andlise da percepcao se relaciona
com esse periodo especifico da historia mundial, no qual as praticas sociais foram
limitadas para a preservacao da saude publica coletiva. Apesar da particularidade do
momento e das consequentes alteracdes e limitacbes nas andlises de percepcao,
ainda é possivel perceber o impacto dos viadutos na vida das pessoas e buscar
apontamentos sobre como amenizar 0os problemas existentes pela implantacéo

desses equipamentos urbanos.
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1.1 OBJETIVOS

Diante do cenario apresentado, este trabalho tem como objetivo geral analisar a
percepcdo da populagcdo em relacdo a paisagem de quatro viadutos especificos na
cidade de Santa Maria/RS.

Os objetivos especificos sao:

- Apresentar as revisdes teoricas que fundamentam a tematica desta pesquisa, com
o estudo do contexto histérico dos viadutos e da rede urbana do pais, e 0s conceitos
de percepcao e paisagem acerca do espago em questao;

- Caracterizar a area de estudo da pesquisa, com a escolha dos viadutos a serem
aprofundados neste trabalho e a sua justificativa;

- Investigar quais sao as percepc¢des da populacdo sobre a paisagem dos viadutos,
entender qual € a relacdo das pessoas com esses espacos e elencar quais foram os

impactos causados pelos viadutos no cotidiano.

1.2 JUSTIFICATIVA

Segundo Romero (1988), conforme as cidades véao ficando mais complexas
devido ao seu crescimento, maior é a fragilidade dos espagos. Sampaio (2005) afirma
qgue inserir grandes equipamentos urbanos em locais bastante povoados gera
mudancas em todo o contexto local com diferentes graus de impactos onde foram
implantados.

Os viadutos sao equipamentos urbanos utilizados como estratégia de
desafogamento do transito nas cidades onde o trafego € intenso. O dicionario define
desta forma a palavra viaduto: “obra de engenharia, de grandes proporgoes,
construida sobre um vale, sobre uma ferrovia ou rodovia, e que é, em si mesma, outra
ferrovia ou rodovia. Obra viaria que se sobrepde a via publica (rua, avenida, praca)
para facilitar o transito” (DICIO, 2021).

Pensados quase que exclusivamente para o transito de veiculos, os viadutos
das cidades brasileiras tiveram pouca ou inexistente preocupa¢ao com o impacto que
causariam no entorno onde foram instalados. Impactos esses que séo varios, desde

a separacao de bairros e mudancas no cotidiano até o bloqueio visual.
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Muitas pesquisas sobre tais impactos foram realizadas, como é o caso dos
estudos realizados por Jane Jacobs (2011), escritora e ativista politica, que, em sua
obra Morte e Vida de Grandes Cidades, critica duramente esse tipo de equipamento
publico no contexto americano da década de 1950.

O elevado Costa e Silva, também conhecido como Minhocé&o, construido em
1971 em Sé&o Paulo-SP, é bastante estudado pelos impactos que causou em todo o
seu entorno, entre eles: impacto visual, impacto sonoro, segregacao, gentrificacéo e
desvalorizacao imobiliaria (MARTINS, 1997).

Outro aspecto importante € o Paradoxo de Braess, um estudo formulado por
um matematico chamado Dietrich Braess e apresentado em 1968, que afirma que
guando ocorre a adicdo de uma via extra que tenha o intuito de desafogar o transito,
na verdade tal via aumentara o transito naquela regido com o passar do tempo. O
matematico defende que devem ser alterados, primeiramente, os hébitos da
populacdo, antes de definir se serdo necesséarias a ampliacdo ou a criagdo de uma
nova via (VITOR, 2020). Contudo, mesmo com a existéncia desses estudos, 0s
viadutos ainda hoje sdo construidos da mesma maneira desde a década de 1950.

Diante dos aspectos referenciados, observa-se a necessidade de aprimorar as
pesquisas no que tange a implantacao de novos viadutos. Percebe-se que, ainda hoje,
essas construcbes demonstram ter pouca ou nenhuma preocupagéo com o impacto
gue causarao nas adjacéncias. Por essa razao, esta pesquisa, em especial, vai tratar
sobre a percepc¢do da paisagem em relacdo aos viadutos pela populacédo da cidade
de Santa Maria/RS.

Os viadutos escolhidos para a andlise sao quatro: dois deles sdo os mais
antigos da cidade e foram construidos para circulacdo de pessoas, e 0s outros dois
fazem parte das novas constru¢cdes na cidade e foram implantados para uso de
veiculos. Tais diferencas de uso e de geracdes agregam diferentes percepcdes ao
estudo.
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1.3 ESTRUTURA DO TRABALHO

Este trabalho é composto por 5 capitulos:

- O capitulo 1 apresenta e resume estd dissertacdo: a problematica da
pesquisa, 0s objetivos que se pretendem alcancar e a justificativa da tematica;

- O capitulo 2 apresenta as revisfes teodricas que fundamentam a tematica,
com a descri¢cao do contexto histérico dos viadutos e das redes urbanas do pais, além
dos conceitos que auxiliam na compreensao da percepcao desse espaco livre de
circulacao;

- O capitulo 3 apresenta e caracteriza a area de estudo, expde os viadutos da
cidade escolhidos para o estudo e a justificativa da escolha;

- O capitulo 4 apresenta os procedimentos metodolégicos;

- O capitulo 5 apresenta os resultados alcancados, e;

- O capitulo 6, as consideracdes finais do trabalho.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

A fundamentacéo sera apresentada em trés eixos tedricos: 0s conceitos de
percepcao e de paisagem, o contexto histérico dos viadutos e das redes urbanas e,

por fim, a legislacao acerca da temética do estudo.

2.1 O CONCEITO E A PERCEPCAO DA PAISAGEM

Segundo o geografo Maximiano (2004), os primeiros usos da palavra
‘paisagem’, enquanto definicdo, foram atribuidos a pintura holandesa no século XV.
Dessa forma, a palavra teve origem nas artes, visto que dizia respeito as pinturas
artisticas. Em Portugués, é possivel identificar que esta palavra provém de “pais”, com
o sentido de apropriacdo de um lugar, caracterizacdo de um territdrio e de um povo,
tornando-se assim a imagem desse territorio (SANDEVILLE JR., 2005).

O termo paisagem tem uma definicdo ampla e complexa, que percorre da
visualidade e da representacdo ao local e material, em que acdo humana e suporte
biofisico interagem (na ConFORMAcé&o e conFIGURAcao de Magnoli, 2006b) de
forma indissociavel e acrescida da complexidade temporal (SANDEVILLE JR., 2005;
QUEIROGA, 2006; MAGNOLI, 2006b).

Na continuidade das pesquisas académicas brasileiras sobre a paisagem, se
instituiu, com Miranda Magnoli, o conceito de espaco livre, o qual elucidou o seu
potencial enquanto objeto do paisagismo pelas suas possibilidades de relagbes
sociais, ambientais e sistémicas (MAGNOLI, 2006b).

Paisagem e espaco se associam a partir das relagbes sociais. Para Milton
Santos (2006b), o espaco é uma combinacdo entre sistemas de objetos e sistemas
de acles, fixos e fluxos, além de diversas complexidades entre a sociedade e a

materializacdo das suas relagdes sociais.
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Segundo Sauer (1998), o interesse pela e da paisagem ocorre por esta ser
parte da vida dos seres humanos. As pessoas séo limitadas pelas paisagens e
também a modificam, quando ha utilidade.

Nas palavras de Silvio Soares Macedo, “a paisagem é constituida pela
expressdo morfoldgica da transformacgéo do espaco fisico face as mudancas sociais
e/ou ambientais em um determinado espaco de tempo” (MACEDO et al., 2018, p. 21).
Sandeville Jr. complementa esse significado com a seguinte argumentacao:
“‘paisagem, mais do que espaco observado, trata-se de espaco vivenciado, da
sensibilidade das pessoas com seu entorno” (SANDEVILLE JR., 2005, p.53).

No cenario da paisagem vivenciada e experimentada, esta a compreenséo da
percepcdo. Para o filosofo Merleau-Ponty (1999), a percepcdo se orienta em uma
direcéo para a propria verdade e, com isso, encontra a razdo de todas as aparéncias.
O mesmo autor relata que, a cada momento de percepc¢do, o0 campo perceptivo é
preenchido por reflexdes e impressdes tateis que ndo devem ser relacionadas ao
contexto percebido nem ser confundidas com divagacdes.

Segundo Marcomin e Sato (2016), nosso sistema corporal esta tdo acostumado
a perceber as coisas e os fatos que é dificil reconhecer o momento preciso em que
ocorre a percepcao. Merleau-Ponty (1990) relata que ha uma certa ilusdo de que a
percepcao seja algo simples, ja que ndo existem elementos complexos para adentra-
la. Porém, o autor alerta para esse engano, lembrando que devem ser levados em
consideracao o tempo necessario, o esforco e a carga cultural.

Essa carga cultural, na paisagem, se expressa por meio das marcas que ela
carrega, produzidas pelas atividades humanas, que variam de acordo com convicgdes
religiosas, ideoldgicas e gosto estético. A paisagem € o instrumento pelo qual se
viabiliza a sua compreenséao (CLAVAL, 2007).

Num contexto de espaco urbano, a paisagem dos viadutos pode ser entendida
de diversas formas, principalmente em fungéo da carga historica que ela carrega, pois
a insercéo desses equipamentos urbanos altera toda a paisagem de um lugar. Antes
do viaduto, a percepcdo da paisagem era uma; com a insercdo dele, muda-se
completamente.

Sobre percepc¢ao, Merleau-Ponty a define da seguinte forma, “a percepc¢éo nao
€ uma ciéncia no mundo, ndo é nem mesmo um ato, uma tomada de posicdo
deliberada; ela é o fundo sobre o qual todos os atos se destacam e ela é pressuposta
por eles” (1999, p. 6).
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Marcomin e Sato (2016) comentam que Chaui (2003, apud MARCOMIN,
SATO, 2016) considera como percepcao a relagéo entre o sujeito e o mundo exterior.
Nessa relacdo, ha grande dependéncia entre os sentidos, o0 corpo e as coisas. Dessa
forma, a percepcéao seria tanto uma conduta vital da comunicacgao corporal individual
com o mundo, uma relagdo entre o interior e 0 exterior, quanto uma interpretacao e
valoragao das coisas.

A construcéo da percepcdo da paisagem € algo complexo, ja que se formam
diferentes possibilidades em fungéo da carga histérica, emocional e cultural de cada
pessoa. Assim, a experiéncia vivida de cada ser humano interfere em como ele vé
uma paisagem. Sousa (2008, p. 52) afirma que “quando a paisagem descrita por
alguém ndo se encontra inserida no espaco € porque estd presente em outra
dimensao, na memaria”, ou seja, para a paisagem existir € necessaria uma referéncia
simbdlica.

Também sobre percepgdo, Kevin Lynch, em seu A Imagem da Cidade,

comenta:

Os elementos moveis de uma cidade, especialmente as pessoas e as
atividades, sdo tdo importantes como as suas partes fisicas e imdveis. Nao
somos apenas observadores deste espetaculo, mas sim uma parte ativa dele,
participando com os outros num mesmo palco. Na maior parte das vezes, a
nossa percepgdo da cidade ndo € integra, mas sim bastante parcial,
fragmentaria, envolvida noutras referéncias. Quase todos os sentidos estédo
envolvidos e aimagem é o composto resultante de todos eles (LYNCH, 1997,
p. 11).

Essas diferentes percepcdes da cidade a partir de distintos referenciais que
Lynch (1997 comenta revelam um aspecto importante, uma vez que tratam das
particularidades de cada paisagem da cidade, atrelando a vivéncia das pessoas a
cada percepcao individual e evidenciando as diferencas de cada lugar.

Os espacos representam uma ordem social, estando sujeitos a um jogo de
interpretacdes que pode ser percebido por meio das representacdes construidas pelos
sujeitos sociais. Os lacos existentes entre a aparéncia fisica de uma cidade e seus
elementos séo originarios tanto da afirmacgéo do estilo de vida e do ambiente social
guanto da inscricdo das caracteristicas sociais dos habitantes, que ddo ao quadro
urbano sua identidade e modulam seu valor fisico (DEL RIO; DUARTE;
RHEINGANTZ, 2002).
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Del Rio, Duarte e Rheingantz (2002), citam estudos de Harold Proshansky, que

fala sobre identidade dos lugares:

Essa identidade dos lugares se refere a dois aspectos importantes. Por um
lado, ela concerne ao passado ambiental do sujeito, que, retomando uma

expressdo de Proshansky, € um pot-pourri de memdérias, concepcoes,
interpretacdes, ideias e sentimentos, a propdsito dos diferentes espacos e
lugares vivenciados ao longo da vida. E esse aspecto de memoria é
completado pelo fato de que a identidade dos lugares sem trazer um
elemento de bem-estar ao individuo, que pode encontrar frequentemente
ambientes causadores de medo, sofrimento ou ameaca, mas que, por meio
de sua identificacdo com o lugar de sua moradia, consegue compensar essas
ameacas (PROSHANSKY apud DEL RIO; DUARTE; RHEINGANTZ, 2002, p.
37).

Desse modo, a identidade dos lugares € individual, retratando vivéncias de
cada individuo sobre um determinado espaco. Ela pode ser considerada positiva ou
negativamente, representando sentimentos condizentes com o que foi vivenciado.

Adentrando na percepc¢ao propriamente urbana, entende-se como uma pratica
cultural que materializa a compreenséao da cidade e se sustenta no uso urbano e nos
fragmentos habituais da cidade: na imagem fisica da cidade, da praca, do quarteirdo,
da rua (FERRARA, 1993).

Ainda segundo a autora,

[...] uso e hébito, reunidos, criam a imagem perceptiva da cidade que se
sobrepBe ao projeto urbano e constitui 0 elemento de manifestagédo concreta
do espaco. Entretanto, essa imagem, porque habitual, apresenta-se
homogénea e ilegivel (FERRARA, 1993, p. 18).

No sentido de percepc¢éo urbana de Ferrara (1993), e considerando também os
estudos de Harold Proshansky (DEL RIO; DUARTE; REINGANTZ, 2002), a imagem
perceptiva dos viadutos carrega uma grande carga de memdarias, ja que muitos dos
individuos vivenciaram o lugar antes da implantacdo do equipamento e criaram
vivéncias e sentimentos pelo espaco, sendo que esses foram alterados com a
construcéo do viaduto.

A percepcao urbana € um processo e uma possibilidade e ndo pode, por isso,
ser considerada uma certeza, pois ndo é um dado. Ela muda, evolui de acordo com

as caracteristicas e o repertério de determinada populacédo, dependendo das suas
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informacdes econdmicas, fisicas, de infra-estrutura e do proprio espaco urbano
(FERRARA, 1993).

Ferrara (1993) comenta que Pierce (2003, apud FERRARA, 1993) propde
dividir a percepcao em duas formas: 0 percepto e o0 juizo perceptivo. Considera o
percepto como “mudo”, singular, uma imagem que nao nos permite reflexdes ou
sensacoes, exemplificada da seguinte forma: “se a cor de um objeto € X, ndo me é
facultado imaginar que possa ser Y” (FERRARA, 1993, p. 173). Ja o juizo perceptivo
depende fielmente da memoria, sdo as experiéncias passadas que influenciam nas

percepcbes. A percepcdo esta, assim, ligada diretamente a carga historia e

sentimental de uma determinada pessoa sobre um determinado lugar.

2.1.1 Paisagem sentida

Yi-Fu Tuan relata que “a maneira como as pessoas respondem as cenas de
ruas depende de muitos fatores.” (1980, p. 200). Esses fatores podem ser incontaveis,
pois abrangem desde a carga histérica e cultural de determinada pessoa ou
sociedade, até fatores econémicos e sociais do local.

Segundo o autor,

O estilo de vida de um povo é a soma de suas atividades econdmicas, sociais
e ultraterrenas. Estas atividades geram padrfes espaciais; requerem formas
arquitetbnicas e ambientes materiais que por sua vez, apés terminados
influenciam o padréo das atividades (TUAN, 1980, p. 199).

Os fatores alteram percepcdes e sensacdes dos individuos sobre determinado
espaco, podendo ser essas positivas ou negativas, agradaveis ou desagradaveis. Os
estudos de topofolia tratam sobre o aspecto de sentimentos e sensacdes sobre
espacos e lugares.

Em pesquisa sobre poluicdo sonora na cidade de Curitiba, Ribas, Schmid e
Ronconi (2010) também se aproximaram da percepcéo, trabalhando a nocédo da
topofilia. Os autores definem o termo como a relacdo entre o homem e o0 meio

ambiente, de onde sairiam as experiéncias agradaveis com as paisagens e lugares.
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O conceito de topofilia também foi apresentado por Tuan (1980, apud RIBAS;
SCHMID; RONCONI, 2010) e definido como o elo afetivo entre o lugar/ambiente fisico
e a pessoa.

O desenvolvimento dos sentimentos de elo afetivo ultrapassa as fronteiras da
materialidade. Agradaveis ou desagradaveis, esses sentimentos sempre dependerao
dos fatores acima citados. Sentir um lugar associa variagdes simultaneas de emocgoes
e de atribuicdo de valores, pois as imagens boas ou ruins derivam da realidade do
entorno, assumindo muitas formas em funcdo ndo apenas da amplitude da carga
emocional, como também de sua intensidade.

Tais relacdes da percepcao da paisagem e da nocao do elo afetivo do lugar e
do usuario do espaco serdo trabalhadas ao longo deste trabalho, uma vez que a
cidade e os ambientes urbanos sado lugares que preservam histérias de varias
décadas e influenciam diariamente as sensac¢fes, sentimentos e percepc¢des da
sociedade em geral.

As cidades apresentam distintas paisagens, e esta pesquisa esta focada em
diferentes espacos livres de circulacdo, como ruas, avenidas, rodovias e, em especial,

viadutos. Todos estes podem ser considerados espacos livres de circulacao.

2.1.2 Os espacos livres de circulacao

Nas palavras de Miranda Magnoli (2006b, p. 179), “o espacgo livre é todo
espaco nao ocupado por um volume edificado (espac¢o-solo, espaco-agua, espaco-luz
ao redor das edificagbes a que as pessoas tem acesso)”.

Os espacos livres podem ser divididos em dois: espacos de servigco e espagos
de estrutura, distingdo essa que néo é facilmente percebivel. Os de estrutura sdo mais
costumeiros, pois sdo vistos em areas de recreacao e espacos entre edificacdes. Os
de servico, por sua vez, sdo mais raramente percebidos, pois sdo aqueles que fazem
parte da urbanizacdo, como as vias de circulacao (ELIOT;TANKEL, apud MAGNOLI
2006).

Como ja comentado, os espacos livres de circulacdo compostos pelo sistema
viario urbano representam a maior parcela dos espacos livres publicos na maioria das
cidades brasileiras (QUEIROGA, 2014). Para Golcgalves (2020), o sistema viario,
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sendo considerado como espaco livre, dentre tantos, é o0 mais importante para a vida
publica da cidade.

As ruas, avenidas e rodovias sdo, desse modo, espacos livres de circulacao.
No mesmo sentido, também pode-se dizer que o0s viadutos se encaixam nessa
descricdo. Nao sao caracterizados como lugares de permanéncia, nem de recreacao.

Sao espacos de servigo cuja funcéo é o fluxo da urbanizagéo da cidade.

2.2 CONTEXTO HISTORICO DOS VIADUTOS E DA REDE URBANA

Este subcapitulo apresenta o contexto historico dos viadutos e da rede urbana

do brasil e também especificamente da area estudada nessa pesquisa.

2.2.1 A importancia da ferrovia para os primeiros nucleos urbanos
do Rio Grande do Sul e a perda de relevancia para as rodovias

Pode-se dizer que, desde o descobrimento do Brasil até a metade do século
XIX, o desenvolvimento tanto na area de transportes como na evolucdo das redes
urbanas foi bastante moroso (WEIMER, 2004). Naqueles tempos, para fazerem
trajetos de curta distancia, eram utilizados carros de bois ou tropas de animais. Esses
deslocamentos se tornavam ainda mais dificeis devido a ndo existéncia de rodovias
especificas para esse tipo de veiculo (DINIZ, 1987).

Jé a partir do periodo de 1880 a 1930, comeca a haver uma expansédo da malha

ferroviaria. Segundo De Castro,

(...) o grande ciclo de expanséo da rede ferroviaria brasileira, em que a rede
passou de menos de mil quilbmetros, em 1870, para mais de 32 mil
quilémetros, em 1930. No final da década de 1930 situa-se o inicio da fase
aurea de expansdo do transporte rodoviario, no Brasil, com a criacdo do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), em 1937, e com
a Lei Joppert, de 1945, que recria, de forma efetiva, o Fundo Rodoviario
Nacional e reorganiza o DNER. (2002, p. 221).
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Alguns anos depois, meados de 1940 e 1950, a ferrovia comeca a perder a
corrida tecnoldgica para as rodovias, processo que se acentua no pés-guerra. No
Brasil, tal preferéncia assumiu forma constitucional e transferiu da ferrovia para a
rodovia o papel de agente integrador das regides (DE CASTRO, 2002).

Assim, as ferrovias passaram a perder relevancia a partir da década de 1950,
quando o transporte ferroviario entrou em declinio no Brasil com a criagdo da Rede
Ferréviaria Federal S.A. e com a politica das rodovias implantada pelo Presidente
Juscelino Kubitscheck por meio do Plano de Metas. O fim do transporte ferroviario de
passageiros ocorreu em 1996, o que determinou o abandono das estacbes e das
respectivas oficinas (MELLO, 2010).

A partir da década de 1960, a populacdo brasileira passou a ser
predominantemente urbana. Entre 1950 e 2000, a populacdo urbana brasileira
aumentou 633,4%, em uma taxa de urbanizacdo de 81,2%. Considerando as
particularidades por regides, a regiao Sul teve crescimento de 777.9% de sua
populacao urbana no mesmo periodo. Tal fenémeno foi fruto de intenso processo de
éxodo rural, por meio do qual houve o deslocamento da populacdo rural para as
cidades em busca de oportunidades de trabalho, parte por conta da mecanizagéo da
producédo, que reduziu o niumero de trabalhadores nas areas rurais, nos anos 1970 e
1980, somado ao crescimento vegetativo (GIRARDI, 2008).

Esse rapido crescimento urbano significou, para grande parte dos centros
urbanos brasileiros, descompassos entre o crescimento populacional e o incremento

da infraestrutura urbana.

2.2.2 O crescimento urbano das cidades brasileiras e o impacto da
implantacao dos viadutos

Para entender a implantacdo dos viadutos, € preciso entender os diferentes
periodos de crescimento das cidades brasileiras. Segundo Carvalho (2002), é possivel
identificar trés grandes momentos da urbanizacdo das cidades: a primeira fase &
concentrada nos grandes estados do pais (Sao Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais)
a partir do setor de economia primario; a segunda fase se inicia nos anos 1930 e
segue até 1970, guando surgem maiores investimentos publicos e a terceira e ultima

fase amplia a evolucéo para as outras regides do pais, ndo se restringindo apenas ao
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Sudeste. Esta expansdo ocorreu em funcdo dos altos indices de taxas de
urbanizacédo, chegando entre 90 e 97% (CARVALHO, 2002).

Para Milton Santos (2006), foi na década de 1940 que houve um expressivo
estabelecimento das redes brasileiras de cidades. A partir desse momento, se inicia
um processo mais rdpido de crescimento populacional nas capitais do pais. As
estradas e rodovias modernas surgiram a partir da necessidade de circular de maneira
agil os produtos, a fim de atender a grande demanda de producdo comercial. Em
funcdo do aumento dessas demandas, o pais hoje € cortado por diversas rodovias
pelas quais o interesse € mais nacional e internacional do que regional ou local,
voltando-se ao desenvolvimento comercial (SANTOS, 2006). Nesse caso, as rodovias
em grande maioria foram construidas com o propdsito de atender aos interesses da
economia do pais, dos grandes poderes, e ndo apenas aos interesses locais de cada
regido, os pequenos poderes.

Segundo o mesmo autor, a expansdo da rede rodoviaria foi bastante

consideravel principalmente nos anos 1970:

Na segunda metade do século XX, a constru¢éo de diversas infraestruturas
de circulagéo contribui para ligar as diversas regides entre si com a Regido
concentrada do pais. E assim que a extens&o da rede rodoviaria brasileira
passa de 302.147 quildmetros em 1952 para 1.657.769 quildmetros em 1995,
sendo seu maior crescimento na década de 1970 (SANTOS, 2006b).

Com o crescimento populacional nas grandes cidades a partir da década de
1950, o planejamento urbano se fortalece, no periodo denominado por Villaca (1999)
como o terceiro periodo da histéria do planejamento urbano, que perdura até o fim do
século XX. O crescimento do sistema viario conectando cidades e regides do pais
tinha o objetivo de criar um escoamento mais rapido das mercadorias do comércio em
geral, com a criagao das estradas e rodovias para agilizar o fluxo. Com o surgimento
de novos eixos de circulacao, também surgiram novos nucleos urbanos no entorno.

Muitas das melhorias na mobilidade das cidades brasileiras foram realizadas
utilizando como referéncia os modelos norte-americanos de construgédo de viadutos e
vias expressas, com a ideia de resolver os problemas de congestionamento do transito

por meio de rodovias dentro dos centros urbanos.
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Segundo publicagcdo da Embarq Brasil (2013), rede mundial que atua com
solugdes de mobilidade urbana sustentavel que em 2015 passou a ser parte do WRI
Brasil, dentre as diversas prioridades de politicas publicas do pais esta a ideia de criar
intervencdes nos sistemas de transporte, também criando melhorias na mobilidade,
acessibilidade e ocupacgdo urbana e, através disso, tornar as cidades cada vez mais
humanas e equitativas. Entretanto, ndo é costume nas cidades brasileiras que essas

politicas publicas ganhem visibilidade.

E também notdrio que as implantacées de rodovias, estradas e viadutos tiveram
pouca ou inexistente preocupag¢ao com o seu entorno imediato. A Embarq Brasil cita

que:

O propésito fundamental de um sistema de transporte urbano é conectar
pessoas e lugares. Porém, as rodovias que atravessam 0s bairros de uma
cidade tém como prioridade movimentar rapidamente os veiculos através
desses bairros e afasta-los dos centros urbanos (EMBARQ BRASIL, 2013).

Essa preocupacdo exclusiva com a mobilidade dos veiculos tem causado
inUmeros problemas em varios contextos do urbanismo. A ampliagdo de vias ou a
implantacdo de um equipamento urbano pode causar problemas como a segregacao
nas cidades, por exemplo.

Villaga (1997) diz que fatores de ordem cultural, associados a atrativos no local
e a localizacao, € o que dita a tendéncia de espacializacdo das cidades. As avenidas
ou rodovias movimentadas ndo sdo consideradas atraentes, uma vez que sao locais
barulhentos, perigosos e sem paisagens agradaveis. Véarias sao as modificacbes
causadas pela introdugcdo de um novo elemento no contexto do meio urbano, e os
seus efeitos sdo sentidos por varias instancias do sistema urbano.

Diversos paises contam com um planejamento que adota analises de impacto

urbano. Romeiro e Frota (2015) defendem que:

Desde o processo de definicdo sobre a implantacdo ou ndo de determinado
empreendimento, seu licenciamento, definicdo de medidas mitigadoras e
compensatorias dos impactos, bem como a execugdo das obras, devem
necessariamente ser conduzidos de forma a garantir que os habitantes da
cidade e, em especial, as familias impactadas tenham poder decisério sobre
cada uma dessas etapas. O processo de licenciamento é uma etapa crucial
para a prevencdo da violacdo de direitos, razdo pela qual precisa
necessariamente ser orientado pelos principios da equidade social e
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ambiental, das fun¢bes sociais da cidade e da propriedade, da justa
distribuicdo dos 6nus e beneficios decorrentes da urbanizacdo e da gestao
democratica. Sua conducdo deve ser capaz de incorporar de forma
inequivoca os anseios da sociedade e das comunidades afetadas, inclusive,
admitindo a hipotese de néo realizacdo das obras em virtude dos impactos
sociais e ambientais negativos. (ROMEIRO; FROTA, 2015, p. 65)

Assim, os autores destacam a importancia do licenciamento para que 0s
empreendimentos cumpram sua funcédo social da cidade e da propriedade, e para que
se analise o impacto deste para a cidade, para a sociedade e para 0 meio ambiente.

O dicionério define impacto como uma acéo que produz um efeito muito forte,
um abalo, uma repercussao (Dicio, 2021). Uma repercusséo pode ter impactos bons
ou ruins. Segundo Sampaio (2005), as aceitagdes da palavra “impacto” sao
convergentes. As definicbes referem-se a choques entre elementos com grande
prejuizo de energia, 0 que pode alterar de modo significativo uma situacao
previamente estabelecida. Evidentemente, a depender da superficie ou do elemento
impactado, € possivel que eles ndo sofram alteracdo com o impacto. No caso, 0
resultado do impacto esta diretamente relacionado com a resiliéncia do meio
impactado.

Para Krafta (1997), a nogao de impacto urbano € uma boa forma de abordar o
planejamento urbano. Quando muitas pessoas e instituicdes compartilham o mesmo
lugar, qualquer acdo de qualquer um deles, ao modificar o espaco ou determinar
mudanca no seu regime de usos, afetara os outros. Introduzir um novo elemento fisico
ou atividade no meio urbano com certeza traz mudancgas variadas e seus efeitos séo
sentidos em varias instancias do sistema urbano. Essas alteracdes podem ser locais
e regionais, assim como podem ter efeitos sociais e ambientais, além de
consequéncias econdmicas. O autor destaca trés possiveis efeitos causados pelas
transformacdes urbanas: sobre os usuarios da cidade, sobre as instituicoes e sobre o0
sistema urbano ou producéo da cidade.

O mesmo autor defende que a nocdo de possivel avaliagdo de um impacto
envolve dois conceitos entrelagados: o de medida de impacto e o de comparacao.
Assim, para determinar qualquer impacto, ha a necessidade de se promoverem meios
para medir quantitativamente uma determinada situagdo urbana, visando a compara-
la com outra vivida pelo mesmo sistema espacial no passado, bem como em outras

situagbes com outros sistemas espaciais conhecidos.
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Os impactos da implantacdo de viadutos variam de lugar para lugar. Um dos
maiores problemas dos viadutos no Brasil € que, na maioria das vezes, sao projetados
pensando em um contexto nacional, e ndo local. Isso acaba acarretando diversos
problemas nos entornos onde séo instalados.

Um dos principais impactos que esses equipamentos causam € a barreira, que
pode ser classificada em barreira de circulagdo e barreira visual. A primeira pode ser
entendida como a criacdo de um obstaculo, e a segunda pela alteracao da paisagem.
Antes da implantacdo de um equipamento, alguns aspectos locais deveriam ser
levados em consideracao, tais como: vento, clima, ruidos, sombreamento no entorno,
fluxo de pedestres, aspectos visuais significativos para a cidade, entre outros.

A legislacdo atual ndo trata de assuntos especificos em relacdo a construcao
desses equipamentos e seus impactos na paisagem, e as normativas que regem a
implementacao de viadutos sao as leis que norteiam a construcdo de rodovias. Assim,
fica evidente que faltam normas que organizem 0s projetos e a construcdo desses
eguipamentos.

Considerando as obras de arte especiais, 0s viadutos sdo 0s equipamentos
abordados neste trabalho, mas também existem outros, como pontes e tineis, como

serd pormenorizado em seguida.

2.2.3 Os tipos de obras de arte especiais

Segundo o CREA/RS (2015) as obras de arte especiais dividem-se em: pontes,
passarelas, tuneis e viadutos. As pontes, conforme a figura 1, sdo destinadas a
permitir que uma estrada transponha um obstaculo liquido. As passarelas, na figura
2, séo estruturas destinadas a transposicao, por pedestres, de obstaculos naturais ou
artificiais. Os tuneis, na figura 3, sdo galerias subterrdneas de passagem de uma via
de transporte ou canalizagc&o. Por fim, os viadutos, na figura 4, sdo obras destinadas
a permitir que uma estrada transponha vales, grotas, estradas ou contorne encostas,

bem como substitua aterros.
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Figura 1: Ponte sobre o rio Peixoto de Azevedo, Mato Grosso.

Fonte: DNIT, 2021.

Figura 2: Passarela sobre a BR-287 em Santa Maria, Rio Grande do Sul.

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 3: Tunel BR-101 Tubardo, Santa Catarina.

Fonte: Engeplus, 2021.

Figura 4: Viaduto da Avenida Walter Jobim, Santa Maria, Rio Grande do Sul.

Fonte: Autora, 2021.

Nessa pesquisa serdo abordados como estudo os viadutos, que, como ja
citado, sdo obras de arte especiais existentes na cidade. No geral, os viadutos séo
projetados e executados com o intuito de melhorar o trafego de veiculos em
cruzamentos complexos. O projeto desses equipamentos urbanos é feito por
profissionais capacitados, como é o caso dos engenheiros do municipio, do estado ou
do governo federal. Entretanto, poucas sdo as leis que norteiam essas obras.
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2.3 LEGISLACAO

Como ja comentado, a legislacéo brasileira ndo contém normas especificas
sobre a construcdo dos viadutos; e, por isso séo levadas em consideracao a legislacéo
gue norteia a construcdo das rodovias. A Lei N° 6.766, DE 19 DE DEZEMBRO DE
1979, dispde sobre o parcelamento do solo urbano (BRASIL, 1979), sendo a primeira
no pais a tratar sobre a questdo de distanciamento das rodovias em relacdo a
urbanizacao das cidades.

Em 2019, esta lei foi alterada e esta em vigor até o presente momento, sob N°
13.913 de 25 de novembro de 2019. Apds a alteracdo, diminuiu-se a distancia minima
para a construgao de edificagdes lindeiras a rodovias. A nova normativa expde “o
direito de permanéncia de edificacdes na faixa ndo edificavel contigua as faixas de
dominio publico de rodovias e para possibilitar a reducéo da extensao dessa faixa ndo
edificavel por lei municipal ou distrital” (BRASIL, 2019).

O artigo 4 dispde as normas vigentes:

Art. 4°

Il — ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, a reserva de faixa
nao edifichvel de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado podera ser
reduzida por lei municipal ou distrital que aprovar o instrumento do
planejamento territorial, até o limite minimo de 5 (cinco) metros de cada lado.
Il — ao longo das aguas correntes e dormentes e da faixa de dominio das
ferrovias, sera obrigatéria a reserva de uma faixa ndo edificavel de, no
minimo, 15 (quinze) metros de cada lado;

8§ 5° As edificagBes localizadas nas areas contiguas as faixas de dominio
publico dos trechos de rodovia que atravessem perimetros urbanos ou areas
urbanizadas passiveis de serem incluidas em perimetro urbano, desde que
construidas até a data de promulgacgdo deste paragrafo, ficam dispensadas
da observancia da exigéncia prevista no inciso Il do caput deste artigo, salvo
por ato devidamente fundamentado do poder publico municipal ou distrital
(NR). (BRASIL, 2019)

Assim, o0 artigo 4° transfere para o municipio a decisédo sobre o distanciamento
das edificacbes em relacdo a rodovia, podendo diminuir de forma drastica essa
distancia, o que pode inclusive oferecer perigo a quem vive e convive no entorno pela

proximidade com o fluxo de veiculos.
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Apesar desta ser a norma em vigor, a construcao dos viadutos de Santa Maria
foi feita quando estava em vigor a norma anterior de 1979, que dispunha das seguintes

normativas:

Art. 4°

Ill - ao longo das &guas correntes e dormentes e das faixas de dominio
publico das rodovias, ferrovias e dutos, sera obrigatéria a reserva de uma
faixa non aedificandi de 15 (quinze) metros de cada lado, salvo maiores
exigéncias da legislacdo especifica; (BRASIL, 1979)

Mesmo com essa lei em vigor em 2014, ano das construcdes, é possivel
observar que alguns viadutos deste estudo estdo a menos de 15 menos das areas
urbanizadas, em alguns casos até menos que 0s 5 metros hoje em vigor, como € o
caso do viaduto da ERS-509.
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3 CARACTERIZACAO DA AREA DE
ESTUDO

Este capitulo apresenta a area de estudo desta pesquisa, caracterizando 0s

lugares interessados.

3.1 A CIDADE DE SANTA MARIA-RS

A cidade Santa Maria se localiza na regido Sul do Brasil e no centro do estado do
Rio Grande do Sul, distando 293km da capital Porto Alegre. Teve origem militar e
religiosa em 1797 (TOCHETTO, 2015).

Figura 5: Mapa com localizacdo de Santa Maria no Rio Grande do Sul.
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Fonte: Autora, 2021.
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O seu desenvolvimento iniciou no Il Império, entre 1840 e 1864, quando foram
duplicados os numeros de municipios do estado em relacdo ao ano de 1835. Foi em
1857, com o grande crescimento da malha viaria, que Santa Maria se desmembrou
de Cachoeira do Sul e foi transformada em Vila. A partir de 1861 comecaram a ser
estruturadas as plantas da rede urbana e, com o crescimento dos terrenos
demarcados, em 1896 recebeu a titulacdo de cidade (BELEM, 1989 apud CARDOZO,
2013).

A antiga vila foi transformada em cidade por ser uma regido com dominio de
latifindio pecuarista e entreposto comercial entre a regido oeste do estado e Porto
Alegre. A partir dos anos 1885 e 1889, com a expansado da rede ferroviaria, Santa
Maria se tornou um importante entroncamento ferroviario (WEIMER, 2004;
TOCHETTO, 2015).

Figura 6: Mapa com regifes da cidade.
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Fonte: Google Maps adaptado pela autora, 2021.

Cardozo (2013) explica detalhadamente as fases de crescimento da cidade,



36

A ocupacado do municipio de Santa Maria ocorreu primeiramente na regiao
central no periodo de 1801 a 1885 devido ao comeco das atividades
comerciais, expandindo-se até a regido norte entre 1885 e 1914 por
consequéncia da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA) que crescia e aquecia o
comércio nesta época. Entre 1914 e 1946 o crescimento ao derredor da
regido central acentuou-se gradativamente. A regido leste manifestou um
crescimento acentuado entre 1946 e 1979 devido a fundagéo da Universidade
Federal de Santa Maria e da Base Aérea de Santa Maria, nesta mesma época
as regides oeste e sul também acompanharam esta crescente expansao.
(CARDOZO, 2013, p. 52)

Assim, o crescimento de Santa Maria teve diferentes momentos na historia;
cada regido da cidade teve o0 seu marco de expansao: o centro sendo o inicio de tudo,
0 norte com a rede ferroviéria, o leste com a universidade e a base aérea, e o0 oeste e
o sul acompanhando o crescimento habitacional.

Salamoni (2008) divide em duas grandes fases o processo de expansdo da
cidade: a primeira de pré-loteamentos e a segunda de loteamentos em si. A primeira
fase abrange o inicio da configuragcdo da malha urbana, com crescimento lento e
restrito a complementar a malha original regular da cidade. J& na segunda fase, a
grelha comeca a ter mudancas e sao criados novos centros locais, todos convergindo
para um centro global comum (MACIEL, 2018; SALAMONI, 2008).

Os bairros que estdo ao redor dos trilhos sdo 0os mais antigos da cidade e a maioria
deles hoje ndo apresenta grandes possibilidades de expansao, por se localizarem
entre os trilhos e os morros que rodeiam a cidade. A ferrovia foi o primeiro vetor de
crescimento do municipio, que se intensificou a partir da construcdo do
entroncamento ferroviario: a populacdo da regido cresceu de 5.110 habitantes, em
1858, para 30.185 em 1900 (TOCHETTO, 2015).

As primeiras ruas da cidade foram a Rua Pacifica, que hoje é denominada Dr.
Bozano, e a Rua Sé&o Paulo, que hoje é conhecida como Rua do Acampamento, nome
esse que marca o inicio da cidade (SALAMONI, 2008). O viaduto Evandro Behr,
tratado neste estudo, esta localizado entre Rua do Acampamento e a Avenida Rio

Branco, avenida esta que desemboca na Estacéo Ferroviaria.



37

Figura 7: Mapa com primeiras ruas da cidade.
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Fonte: Google Maps adaptado pela autora, 2021.

A economia da cidade, por muitos anos, girou em torno da ferrovia, que era a
principal fonte de renda do municipio. Santa Maria chegou a ser qualificada como o
maior centro ferroviario do estado, e quanto mais os trilhos aumentavam, mais
melhorava a economia da cidade. Tudo isso em funcédo da sua localizagao central no
estado (VIERO, 2007).

Conforme Viero (2007),

A presenca dos trilhos no espaco urbano do municipio veio contribuir de forma
definitiva para o processo de ocupacdao territorial. O transporte ferroviario
tornou-se elemento de atragdo populacional, dando origem aos chamados
“bairros ferroviarios”, a exemplos de: ltararé, KM3 e trechos do Centro.
(VIERO, 2007, p. 23).

A ferrovia foi muito importante para a expansao de Santa Maria, pois foi ela que
desenhou o tracado urbano da cidade e foi a partir dela que surgiram os primeiros
bairros, nos quais se encontram varias edificacfes consideradas como patriménio
histérico do municipio.

Um segundo vetor de crescimento da cidade, agora na regidao leste, no bairro
Camobi, foi a Universidade Federal de Santa Maria, que foi a primeira universidade
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federal fora da capital do estado. A instalagdo da universidade, em 1960, tornou a
cidade um polo educacional significativo para o Rio Grande do Sul (SILVA, 2018).

A primeira rua que seguiu para o sentido leste da cidade foi a Rua Euclides da
Cunha e, na sequéncia, a Avenida Osvaldo Cruz, logradouro no qual se encontra o
viaduto da ERS-509, tratado neste estudo (SALAMONI, 2008).

Figura 8: Mapa com primeiras ruas da cidade.
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Fonte: Google Maps adaptado pela autora, 2021.

Também neste mesmo bairro foi instalada a Base Aérea de Santa Maria,
construida pelos Estados Unidos durante a 2° Guerra Mundial. Com isso, a cidade
também se tornou um polo de defesa do pais (SILVA, 2018).

O terceiro vetor de crescimento da cidade se voltou para a regido oeste, onde
foi demarcada uma area industrial e grandes areas habitacionais. Silva (2018) relata

que,

Também foram marcadas pela abertura e pavimentagdo de rodovias ligando
Santa Maria as diversas regibes do Estado. O advento do transporte
rodoviario coincidia com a desestruturagdo do ferroviario que culminou com
a interrupcdo do transporte de passageiros e posteriormente a privatizacdo
das ferrovias. Esta alteracdo no modal de transporte alterou a estrutura
urbana de Santa Maria, gerando vetores de desenvolvimento urbano para
oeste, leste e sul em oposi¢édo ao vetor norte de desenvolvimento do nucleo
inicial. (SILVA, 2018, p. 110.)
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Figura 9: Mapa com primeiras ruas da cidade.
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Fonte: Google Maps adaptado pela autora, 2021.

Os primeiros caminhos para a regido oeste partiram do que hoje é conhecido
por Avenida Borges de Medeiros e Rua Venancio Aires. JA na regido oeste, as
primeiras ruas foram a Rua Radialista Oswaldo Nobre e Rua Jodo Lino Preto.
(SALAMONI, 2008) Esta ultima é paralela a BR-287, onde esta localizado o viaduto

gue encontra com a Avenida Walter Jobim, tratado neste estudo.

3.1.1 Suporte biofisico de Santa Maria

Todos os dados aqui presentes foram retirados do ADESM (Agéncia de
Desenvolvimento de Santa Maria/ Santa Maria em dados, 2022).

A cidade de Santa Maria reune diversas caracteristicas geograficas. Possui em
sua paisagem a Serra do Mar e o verde do Pampa Gaucho, e é em seu territorio esta
localizado o maior reservatério de agua do mundo, o Aquifero Guarany (ADESM,
2022).

O clima da cidade é do tipo temperado, chuvoso e quente (KOPPEN, 1989 apud
Adesm, 2022). Sobre o relevo, a cidade se localiza entre o Planalto Meridional
Brasileiro e a Depressédo Central do Rio Grande do Sul. O planalto tem seu relevo
levemente inclinado e a depressdo € composta por campos limpos. Mas por estar
nesta zona de transicdo entre planalto e depresséo, na cidade se localiza o Rebordo
do planalto, que € uma &rea muito acidentada onde estdo os morros que rodeiam
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Santa Maria, formando uma linda paisagem que marca as formas de crescimento dos
bairros (PEREIRA, 1989 apud Adesm, 2022).

Figura 10: Imagem aérea de Santa Maria/RS.

Fonte: Coral, 2022.

Figura 11: Mapa com suporte biofisico.
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Fonte: autora, 2022

A vegetacédo de Santa Maria é formada pela Mata Atlantica, com campos limpos
e floresta subcaducifélia. A hidrografia principal € composta por dois rios que cruzam
a cidade: Rio Vacacai-Mirim e Arroio Cadena (KELLER, 1968 apud Adesm, 2022).

E, além disso, outra caracteristica importante da cidade é que ela é rica no

campo da paleontologia e arqueologia.
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3.1.2 A importancia regional de Santa Maria para o0 escoamento
produtivo do Rio Grande do Sul e conexdo com os paises do
Mercosul — incremento das rodovias e de infraestruturas
viarias

A partir de 2014, a cidade de Santa Maria/RS recebeu obras de melhorias e
incremento das rodovias que cruzam a cidade. Em funcéo da sua localizacao central
no estado e sendo uma regido de importancia para a economia do estado, o governo
federal aprovou, em 2014, uma obra de duplicagédo das rodovias que passam pela
cidade (BRASIL, 2014).

A Travessia Urbana de Santa Maria é uma obra Federal que, segundo o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), é a maior obra de
infraestrutura viéria da regido centro do Rio Grande do Sul. Ela visa a melhorar a
ligacdo entre as regides de producado ao porto de Rio Grande, Fronteira Oeste e a
Regido Metropolitana, além de ser rota para os paises do Mercosul (BRASIL, 2014).

Nesse contexto, influencia de forma direta o sistema produtor do setor agricola
das regides do centro, noroeste e oeste do Estado e de forma indireta o préprio estado
do Rio Grande do Sul, que escoa e se abastece da quase totalidade das cargas
oriundas das regibes que utilizam a rota principal passando por Santa Maria. Na

apresentacao do projeto ao Tribunal de Contas da Uniéo, é citado:

Trata-se de um segmento que se desenvolve em area urbana, com grandes
aglomeracdes imobiliarias e com intenso movimento de veiculos, pedestres
e ciclistas, gerando conflitos entre os fluxos locais e de passagem,
principalmente nos entroncamentos das rodovias federais com as ruas e
avenidas locais. Destaca-se, também, o grande movimento de veiculos de
carga envolvidos no escoamento da safra de gréos das zonas produtoras até
o porto de Rio Grande.

[...] Assim, o empreendimento visa melhorar o nivel de servi¢co da rodovia,
eliminando os pontos criticos, reduzindo o risco de acidentes, através da
segregacao dos fluxos de trafego local e do trafego de longa distancia, tendo
como consequéncia melhorias significativas da seguranca viaria. (TCU, 2016,

p. 6)

O projeto da travessia tem, dessa forma, o intuito de melhorar a questéo da
mobilidade urbana em relagcdo aos cruzamentos entre as rodovias e as ruas locais,
privilegiando principalmente o trafego proveniente da safra de gréos para o porto de
Rio Grande.
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Como ja comentado, Santa Maria teve seu crescimento norteado ndo somente
em funcdo das rodovias como também em funcdo da topografia, visto que diversos
morros existem no seu entorno. No mapa abaixo (figura 11), demonstra-se a expansao
da cidade. E possivel observar que o crescimento partiu inicialmente da regido central
para seu entorno, até chegar bem préximo as rodovias, marcadas em vermelho no

mapa.

Figura 12: Mapa de expanséo urbana de Santa Maria — RS.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Maria, 1967, adaptado pela autora.

A partir de 1979, o crescimento da cidade vai mudando de diregdo,
principalmente devido as rodovias e em sentido sempre oposto ao Norte, onde estédo

0S Morros.
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3.1.3 As rodovias e viadutos

Além da ferrovia, a configuracdo morfolégica da cidade foi norteada pelas
rodovias, conforme € possivel observar em roxo no mapa. Fazem-se presentes as
rodovias BR392, que é a via que leva ao Porto de Rio Grande/RS; a BR287, o principal
caminho para a capital do estado; a BR158, que conecta a regido norte do estado, na
fronteira com Santa Catarina e, no outro sentido, leva a regido oeste do estado, na

fronteira com Uruguai e Argentina.

Figura 13: Mapa de Santa Maria com rodovias.

Legenda 9. 2 4 8

Ferrovias |

.  — — 1
Rodovias =R
——— Sistema viario municipal

D Zona urbana de Santa Maria

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2022.
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3.1.4 Os viadutos da cidade

A cidade é composta por 13 viadutos principais (figura 13). A maior parte deles
estdo localizados nas rodovias que cortam a cidade, em especial na BR-158, BR-287
e BR-392. Dois viadutos se encontram em uma regido historica da cidade, proximos
a Estacéo da Gare, local que é o marco de crescimento do municipio.

Grande parte desses viadutos sao construcdes recentes e pertencem ao
projeto de duplicacdo das rodovias que dao acesso a regiao sul do estado.

Figura 14: Mapa de Santa Maria-RS com viadutos.
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LEGENDA ' . Shop. Praca Nova
w E

‘ P. Pinheiro . Br-392 Rodovidria . —

s
. Bairro T. Neves Av. Walter Jobim Fiat—R. Duque C. . Cerrito ‘ ERS-509

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.
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4, PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este capitulo mostra os caminhos metodoldgicos tracados para alcancar 0s
objetivos da pesquisa, bem como os procedimentos de coleta de dados junto a
populacao alvos.

Para o desenvolvimento desta pesquisa foram utilizadas analises multimétodos
para posterior triangulacéo dos resultados. Portanto, a pesquisa ficou dividida em trés
etapas: a primeira, abrange as caracterizagdes dos viadutos e as coletas de dados a
partir dos mapas comportamentais e questiondrios; na segunda, encontram-se as

analises de dados e por fim, na terceira etapa, a concluséo do trabalho.

Figura 15;: Esquema metodolégico.

ETAPA1 ‘ ETAPA2 ETAPA3
COLETADE ANALISES DOS CONCLUSAO
DADOS RESULTADOS
| CARACTERIZAGAO |
MAPAS || OBSERVAGOES | ||
COMPORTAMENTAIS ||| —— | SINTESE DOS
: /|  papos
: , ‘ compiLAGAO | AL T
| QUESTIONARIOS ||| DAS ‘
RESPOSTAS |

Fonte: Autora, 2021.

Esta é uma pesquisa do tipo exploratéria, a qual, segundo Gil (2008),
proporciona maior familiaridade com o tema, tornando-o mais explicito ou construindo
hipdteses. Ainda segundo o0 mesmo autor, esta € uma pesquisa-acao, pois envolve as

acOes dos pesquisadores e dos grupos interessados.

8 Este trabalho foi dispensado de passar pelo Comité de Etica em Pesquisas com Seres Humanos (CEP) da
Universidade Federal de Santa Maria (UFSM) por se tratar de uma coleta de dados (questionario) em anonimato.
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4.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Dentre os viadutos da cidade, foram selecionados quatro para estudo. Para
selecion&-los, procurou-se por equipamentos localizados em diferentes regides da
cidade, que ja estivessem totalmente prontos (ndo estivessem em obras) e que

servissem a diferentes usos (veiculos e pedestres).

Figura 16: Mapa de Santa Maria com viadutos selecionados.

S Al Ui g : )
VIADUTOS SELECIONADOS x
AV watter Jobim (@) ERS509

. Evandro Behr . Estacdo Gare S

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Nas opcoes escolhidas, estdo dois viadutos projetados para circulagcdo de
veiculos e dois projetados para circulacdo de pedestres. Além de serem viadutos de
diferentes fungfes, também se encontram em regides distintas, abrangendo a regiédo
leste, oeste, centro e norte da cidade, trazendo para o trabalho uma variedade de
analises. A imagem abaixo demonstra a diferenca de idade de cada viaduto, pois cada
um foi construido em uma data diferente.

Figura 17: Sequéncia temporal dos viadutos selecionados.

VIADUTO
ESTACAO
DA GARE

Fonte: Autora, 2021.
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4.1.2 Viaduto ERS-509 com Avenida Osvaldo Cruz

O viaduto da ERS-509 com a Avenida Osvaldo Cruz é uma obra do DAER
(Departamento Autdbnomo de Estradas e Rodagens) do Governo do Estado do Rio
Grande do Sul. Este viaduto surgiu em funcéo da obra de duplicacdo da ERS-509
(Avenida Prefeito Evandro Behr), finalizada em 2016 e realizada com o intuito de
facilitar a mobilidade urbana no sentido Camobi-Centro e vice-versa. Antes da
implantacéo do viaduto, conforme se vé na figura 16, existia no local um seméforo que
controlava o transito entre os bairros KM3, Sdo José e a ERS-509, que cruza os
bairros. Na parte superior do viaduto, cruzam os veiculos que rumam ao centro da
cidade, e na parte inferior os que circulam pelos bairros.

Existem no local varias residéncias que se encontram sem 0S recuos Viarios
necessarios segundo as regulamentacdes de rodovias?, que € possivel observar nas
figuras 17 e 18, pois séo terrenos com escrituras anteriores a atual legislacao e, além
disso, também foram vendidos na época em que nao havia intengéo de transformar a

via local em rodovia.

Figura 18: Imagem satélite de 2004, Avenida Prefeito Evandro Behr, Santa Maria,RS.

LEGENDA

7| — ERS-509 w*h
£ AREA DO VIADUTO

AVENIDA OSVALDO CRUZ :

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

4 Em 2019, houve a alteragdo da Lei n°6.766, de 19 de dezembro de 1979, que permitiu aos municipios decidir a
reserva de faixa ndo edificavel ao longo das faixas de dominio publico das rodovias, de 15 metros antes minimos
necessarios, para o limite de 5 metros de cada lado da rodovia. Entretanto, no viaduto em questdo, existem
residéncias que fazem fronteira direta com a rodovia.



48

Figura 19: Imagem satélite de 2020, Avenida Prefeito Evandro Behr, Santa Maria,RS.

LEGENDA

ERS-509
AREA DO VIADUTO
AVENIDA OSVALDO CRUZ

Fonte: Google Earth, adaptado pela autora, 2021.

Figura 20: Foto do viaduto em 2019, Avenida Prefeito Evandro Behr, Santa Maria,RS.

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 21: Foto do local de implantagdo do viaduto em 2011, Avenida Prefeito Evandro Behr, Santa
Maria,RS.

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Figura 22: Corte esquematico do viaduto da ERS-5009.

Fonte: Autora, 2021.
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4.1.3 Viaduto BR-287 com Avenida Walter Jobim

O viaduto da BR-287 com a Avenida Walter Jobim faz parte da obra da
Travessia Urbana de Santa Maria que, como ja comentado, visa melhorar a conexao
regional do estado.

Este ponto especifico do viaduto é cruzamento da regido oeste do estado em
direcéo ao Porto de Rio Grande. Além disso, também liga grandes bairros periféricos,
como Tancredo Neves, Santa Marta e Parque Pinheiro Machado, ao centro da cidade.
As imagens da sequéncia demonstram como o lugar era e como ficou apos a

implantacéo do viaduto.

Figura 23: Imagem satélite de 2004, BR-287, Santa Maria, RS.

LEGENDA

BR-287
AREA DO VIADUTO !
AVENIDA WALTERJOBIM

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Figura 24: Imagem satélite de 2020, BR-287, Santa Maria,RS

R
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Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.
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Figura 25: Foto do viaduto em 2020, Avenida Walter Jobim, Santa Maria,RS.

Fonte: Autora, 2021.

Figura 26: Foto da regido onde o viaduto foi implantado. 2011. Avenida Walter Jobim, Santa
Maria,RS.

Fonte: Google Earth.
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Figura 27: Corte esquematico viaduto da Avenida Walter Jobim.
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Fonte: Autora, 2021.

4.1.4 Viaduto Evandro Behr (Praca Saldanha Marinho e Calgadao)

O Viaduto Ligacdo Norte-Sul foi obra do ex-prefeito Evandro Behr em sua
gestdo de 1989 a 1992, e € um importante marco arquitetbnico no centro da cidade.
Apbs o falecimento do ex-prefeito, em 28 de agosto de 1996, seu nome foi indicado e
votado pela Camara de Vereadores para ser a denominacdo patronimica da Ligacéo
Norte-Sul. Dessa forma, a Lei nimero 4020 de 06 de dezembro de 1996 denominou
“Prefeito Evandro Behr” ao viaduto existente na Rua do Acampamento, entre as Ruas
Venancio Aires e Alberto Pasqualini (ACERVO HISTORICO MUNICIPAL, 2013).

O viaduto faz a ligagéo entre a Praca Saldanha Marinho com o Calgad&o da
cidade, local de grande fluxo de pedestres em funcéo do comércio. O viaduto foi criado
para ndo interromper esse fluxo, pois os veiculos passam por um tanel na cota inferior,

conforme se observa na sequéncia de figuras abaixo.



Figura 28: Imagem satélite 2021, Viaduto Evandro Behr, Santa Maria, RS.
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Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Figura 29: Foto Viaduto Evandro Behr, entre 1989-1992.

Fonte: Acervo Digital Arquivo Historico Municipal de Santa Maria, Fotdgrafo Adalto Schuster.
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Figura 30: Foto Avenida Rio Branco, entre 1900-1990.

Fonte: Acervo Digital Arquivo Histérico Municipal de Santa Maria, Fotégrafo desconhecido.

Foto 31: Viaduto Evandro Behr, 2020.
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Fonte: Autora, 2021.



Foto 32: Viaduto Evandro Behr, visdo do pedestre, 2020.

Fonte: Autora, 2021.

Foto 33: Corte esquematico viaduto Evandro Behr.

13

Fonte: Autora, 2021.
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4.1.5 Viaduto Estacéo da Gare

O Viaduto, inaugurado em 2010, possui 200 metros de comprimento, com duas
pistas e quatro faixas. O trajeto encurta o caminho entre o centro e os bairros
localizados na zona norte, como Perpétuo Socorro, Salgado Filho, Itararé, Carolina e
Caturrita, além de desafogar o transito da Rua Sete de Setembro, cortada pelos trilhos
(LEAL, 2010).

Além disso, outro motivo alegado para a construcdo desse viaduto foi a
Unidade de Pronto Atendimento (UPA) da cidade, que se encontra na regido norte.
Antes da construcdo do viaduto, para acessar a UPA era preciso cruzar o trilho do
trem, onde muitas vezes as ambulancias precisavam esperar a liberacdo da
passagem. Com o viaduto, o trem passa por cima e o fluxo de veiculos segue

normalmente pela parte inferior, conforme da para observar nas figuras abaixo.

Figura 34: Viaduto Estacéo da gare Santa Maria, RS.

Fonte: FZ Construcges, 2021.

Figura 35: Imagem satélite 2004, Viaduto Estacao da Gare, Santa Maria, RS.
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= AVENIDARIO BRANCO w*ﬁ
AREA DO VIADUTO !

TRILHOS

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.



Figura 36: Imagem satélite 2020, Viaduto Estacdo da Gare Santa Maria, RS.

LEGENDA

——— AVENIDARIO BRANCO W*E
AREA DO VIADUTO Y

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Figura 37: Corte esquemaético viaduto Estacéo da Gare.
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Fonte: Autora, 2021.
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4.2 COLETA DE DADOS

A coleta de dados abrange os dados advindos dos mapas comportamentais e
dos questionarios.

4.2.2 Mapas comportamentais

Os mapas comportamentais servem como um instrumento para documentacao
de observacfes sobre o comportamento de atividades de usuarios/pessoas em um
determinado espaco. Essa técnica metodoldgica, para Pippi et al. (2008), geralmente
€ utilizada nas ciéncias que observam o comportamento e a interacdo dos grupos
sociais em determinado espaco. Para o autor, planejadores urbanos, arquitetos
paisagistas e outros utilizam essa metodologia combinando métodos de observacao
e andlise, como fotografias e mapeamentos em dados georeferenciados, entre outros.

Além disso, também foi utilizada a técnica de Observagdo que, segundo
Marconi e Lakatos (1999) consiste em uma coleta de dados que utiliza ndo somente
os sentidos, registrando o que pode ser observado por meio da visao e audicdo, mas
também analisa fatos e fenbmenos que sejam do interesse para o estudo. Também

sobre esse método, Gil (2008) relata que,

Por um lado, pode ser considerado como o0 mais primitivo e,
consequentemente, o mais impreciso. Mas, por outro lado, pode ser tido
como um dos mais modernos, visto ser 0 que possibilita o0 mais elevado grau
de preciséo nas ciéncias sociais (GIL, 2008, p. 16).

De acordo com Sommer e Sommer (2002), existem dois procedimentos de
mapas comportamentais a serem utilizados: o mapeamento centrado no local e o
mapeamento centrado no usuario. No primeiro, criam-se estacdes de observacdo a
fim de atentar para acoes, atividades e movimentos em locais especificos, enquanto
gue, no segundo, centrado no usuario, 0 pesquisador segue atores especificos
(individuos ou grupos) ao longo do tempo e do local. Ambos os métodos podem ser

combinados no mesmo estudo; porém, para alcancar melhores resultados, essas
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observacdes devem ocorrer regularmente em um ambiente, em diferentes turnos,
horarios, meses, esta¢gfes do ano, entre outros aspectos.

Neste trabalho, foi adotada como metodologia para a observacao a sistematica,
conforme um planejamento anterior. Dessa forma, a pesquisa se realizou em
condic¢des controladas para responder aos propésitos preestabelecidos, que foram os
seguintes: “ndo-participante” (o pesquisar presencia o fato mas néo participa dele);
individual (somente o pesquisador participa) e “na vida real” (com registros de dados

a medida que ocorrem, conforme estudos de Schaefer, 2011).

4.2.3 Questionarios

Segundo Gil (1991, p. 90), “por questionario entende-se um conjunto de
questdes que sao respondidas por escrito pelo pesquisado”. Para se obter um bom
resultado a partir desse método, € preciso planejar as questdes sobre o que se deseja
conhecer dos respondentes.

Elaborar as perguntas requer atencao e cuidado, premeditando quais seriam
as possiveis respostas ideiais para o trabalho. Andrade (1999, p. 131), Barros e
Lehfeld (2007, apud SCHAEFER, 2011), apontam topicos para a realizacdo de um

roteiro de questinario, conforme esquema a seguir:

Figura 38: Esquema de topicos para questionario.

Série ordenada de Deve iniciar com as
perguntas, organizadas questoes mais simples e
em blocos relativos as finalizar com as mais
variaveis do problema complexas

Deve ser

N3o deve conter Deve ser limitado em

suficientemente
objetivo, a fim de nao
gerar duvida sobre as
questoes e nao sugerir
resposta;

perguntas extensao (10a 15
indiscretas ou questées);
constrangedoras,

As opg¢des de resposta devem vir em
ordem hierdrquica de preferéncia de
resposta”

Fonte: Andrade (1999, p.131) e Barros e Lehfeld (2007) apud Schaefer (2011, p.65) adaptado pela
autora.
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Essas estratégias metodoldgicas foram utilizadas quase que integralmente
neste trabalho, excetuando-se um item ndo adotado, que é o de quantidade de
perguntas, ja que o questionario aplicado continha mais do que 15 perguntas. Por ter
sido um questionario online, possibilitou ao respondente saber a quantidade de tempo
necesséaria para a tarefa, sendo possivel se organizar para um maior tempo de

atencéo.

4.2.4 Pandemia COVID-19

A pandemia causada pelo coronavirus SARS-CoV-2 (COVID-19) se iniciou no
Brasil um més apos o inicio deste trabalho, em marco de 2020. Com o agravamento
da crise de saude publica provocada pelo virus em todo o primeiro ano da pesquisa,
0 estudo precisou ser remodelado para se adequar ao comportamento social
apropriado ao novo cenario mundial.

Por ser uma pesquisa que tem o intuito de analisar o comportamento das
pessoas frente a uma teméatica da percepcao, o trabalho abordou o assunto junto a
esse novo contexto de vida de restricdes de circulacao e de uso dos espacos publicos.
A pandemia alterou o dia a dia de varios brasileiros em seu deslocamento
casal/trabalho, ja que muitas rotinas profissionais puderam se adaptar para o formato
home office. Isso também alterou a frequéncia de uso dos espacos publicos de
circulacao.

Além disso, houve, durante o desenrolar da pandemia, notadamente em 2020,
constantes alteracfes sobre 0 uso dos estabelecimentos, como comércio e servigos,
em virtude do agravamento do contagio. Essas mudancas eram decididas em
frequéncia mensal ou até mesmo semanal, por meio de decretos nacionais, estaduais
ou municipalis, estabelecendo de que forma funcionariam os estabelecimentos da
cidade. O que orientava a situacdo era a cor da bandeira no estado, que é calculada
conforme o grau de risco de contaminacéo pelo virus. A classificacdo seguia do menor
ao maior risco, nas respectivas cores: azul, amarela, laranja, vermelha e preta.

Os métodos aplicados no teste piloto desta pesquisa respeitaram as bandeiras

de classificac@o de risco de contagio do coronavirus.
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4.3 ANALISE DOS DADOS

As andlises dos dados qualitativos e quantitativos foram guiadas com base nos
estudos de Bardin (2011). Para a autora, essas duas abordagens sao distintas. Na
analise dos quantitativos, o que serve de informacao € a frequéncia que determinada
caracteristica surge no contetdo. Ja na analise qualitativa, é considerada a presenca
ou a auséncia da caracteristica no conteudo.

Para a etapa da pesquisa multimétodos, optou-se pela Anélise de contetudo de
Bardin (2011). Segundo a autora, 0 método possui trés etapas: organizacao,
codificacdo e categorizacao.

A organizacdo, como o proprio nome indica, j& induz ao significado, que
consiste em preparar os dados para a realizacdo das andlises. Nessa etapa, se
separa, por exemplo, a frequéncia dos conteudos repetidos.

Na codificacdo, jA comecam os primeiros tratamentos dos dados levantados,
recortando-se, enumerando-se e agrupando-se informacdes. Por fim, na
categorizagcao, condensam-se os dados semelhantes com o intuito de simplificar os

resultados finais.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES

Devido a abordagem multimétodo desta pesquisa, ja explicitada aqui
anteriormente, os resultados foram divididos em trés momentos para melhor
compreensdo do leitor. O primeiro subcapitulo trata da primeira coleta de dados
referentes aos mapas comportamentais; o segundo relata a aplicacdo de
guestionarios para a populacao e, por fim, no terceiro, abordam-se as caracterizacdes

da paisagem com os atributos de analise em cada viaduto.

5.1 CARACTERIZACOES DA PAISAGEM

Caracterizar significa destacar as caracteristicas de algo. Para entender e
poder comparar os viadutos estudados foi preciso caracteriza-los, ou seja, elencar
atributos de analise da paisagem e organiza-los nhum quadro a fim de facilitar a
compreensao.

Nesse quadro foram listados os seguintes itens: uso da via; tipo da via; regiao;
Us0S no entorno; vazios urbanos no entorno; pontos importantes préximos; recuos das
edificacdes préoximas; dimensfes. A seguir, explicam-se cada um dos atributos e

posteriormente apresenta-se o quadro.

5.1.2 Uso da via

Este item tem o intuito de revelar se a via do viaduto foi feita para a circulacéo

de veiculos ou para a circulacdo de pedestres.
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5.1.3 Tipo davia

A prefeitura organiza o sistema viario da cidade com a seguinte classificagao:
Vias Estruturais; Vias Laterais; Vias Arteriais; Vias Coletoras; Vias Locais; Estradas
Municipais; Vias Verdes; Vias Locais Especiais; Ciclovias; Vias para Pedestres. Nas
areas deste estudo estdo vias Coletoras, Estruturais e Arteriais.

As vias coletoras (VC) sao as vias urbanas de segunda grandeza, que recebem
e distribuem o trafego entre as vias locais e arteriais, realizando a ligacao entre bairros,
com alto nivel de acessibilidade e pouca mobilidade.

As vias estruturais (VE) sdo aquelas voltadas ao transito de passagem
(Rodovias Federais e Estaduais), que formam rotas continuas e se destinam a carrear
substanciais volumes de trafego em percursos meédios e longos, devendo possibilitar
elevado padrdo de mobilidade.

Por ultimo, as vias arteriais (VA) sao as vias urbanas mais importantes, as quais

deve ser assegurada uma boa fluidez na circulacdo com velocidade moderada.

5.1.4 Regiao

Abrange as quatro areas da cidade: Norte, Sul, Leste e Oeste.

Figura 39: Regides da cidade.

Legenda N 0 175 35 7

Ferrovias
D Zona urbana de Santa Maria s

D Regides

Fonte: Google earth adaptado pela autora, 2021.
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5.1.5 Usos no entorno

Na legislacdo do Cdodigo de Obras da prefeitura da cidade existem as seguintes
classificagoes:
| - RESIDENCIAL
a) unifamiliar/bifamiliar;
b) Multifamiliar.
I — COMERCIAL
a) Comércio a varejo e por atacado de veiculos automotores, motocicletas e
embarcacoes;
b) Comércio de pecas e acessorios de veiculos automotores, motocicletas e
embarcacoes;
c) Comércio a varejo de combustiveis;
d) Comércio por atacado e intermediarios do comércio;
e) Comércio atacadista de produtos intermediarios ndo-agropecuarios, residuos e
sucatas;
f) Comércio varejista e reparacdo de objetos pessoais e domésticos.
Il - SERVICOS
a) Hotel e apart-hotel;
b) Motel;
c) Albergue, penséao e outros servicos afins;
d) Camping;
e) Servico de alimentacao;
f) Movimentag&o e armazenamento de cargas e atividades auxiliares do transporte;
g) Atividades e servicos;
h) Educacao, administracéo e saude, atividades de atencdo a saude;
i) Servigos veterinarios;
J) Limpeza urbana, esgoto e atividades relacionadas;
k) Atividades associativas, recreativas, culturais e desportivas.
IV - INDUSTRIAS
a) Industrias extrativas;
b) Industrias de transformacéo |;
¢) Industrias de transformacéao Il;

d) Producéo e distribuicdo de eletricidade, gas e agua;
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e) Construgéo.
V - PRODUCAO RURAL

a) todas as atividades referentes ao meio rural.

A grande maioria das areas estudadas restringem-se a usos residenciais e
comerciais, incluindo uso misto, que abrage os dois modos. Na tabela, foram descritos
0s tipos de uso conforme observacao in loco e pelo Google.

5.1.6 Vazios urbanos no entorno

Este item tem o propdsito de demonstrar a proporcdo de vazios urbanos nas
localidades analisadas, de forma a embasar a compreenséao sobre o uso do solo nos
estudos de caso.

O Instituto de Planejamento Urbano da cidade possui um levantamento
georreferenciado com os vazios urbanos do municipio, os quais foram utilizados para
a geracdo de mapas que demonstram, nas areas dos viadutos, a quantidade de
vazios.

O raio utilizado na pesquisa foi de 500 metros, totalizando uma area de
785.398,00 m2 no circulo do estudo.

Os viadutos que estédo localizados na regidao central da cidade sdo os que
praticamente ndo possuem espacos vazios no seu entorno. Ja os dois viadutos
afastados do centro, que sdo o da ERS-509 e o da Avenida Walter Jobim, tém

propor¢gdo um pouco maior de espagos vazios proximos.



Figura 40: Mapa com vazios urbanos no Viaduto da Av. Walter Jobim.
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Figura 41: Mapa com vazios urbanos no viaduto da ERS-509.
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Figura 42: Mapa com vazios urbanos no viaduto da Estag&o da Gare.
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Figura 43: Mapa com vazios urbanos no viaduto Evandro Behr.
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5.1.7 Pontos importantes proximos

Os pontos importantes proximos da area, como pontos de turismo, comércio
relevante ou servigos sao consideraveis e dao a nogao da importancia do espaco para
a cidade. Essas informacfes podem revelar, por exemplo, 0 quanto esses lugares sao
frequentados ou se tornam caminhos importantes na cidade. Foram elencados quatro
pontos importantes em cada viaduto.

No viaduto da ERS-509, os pontos marcados sdo mais distantes da area de
estudo em si, mas sao lugares de bastante importancia para a cidade e cujo caminho
circunda o viaduto. O viaduto € um dos principais caminhos de acesso a Universidade
Federal de Santa Maria (UFSM) e, consequentemente, ao Hospital Universitario
(HUSM). Outro local no mesmo sentido, no bairro Camobi, é a Base Aérea da cidade,
base da Forca Aérea Brasileira onde se encontra o aeroporto da cidade. Ja no sentido
norte do viaduto, existe o acesso a estrada que leva ao municipio de Itaara e a
diversas cidades do norte do estado do Rio Grande do Sul. Na direcéo oeste, no centro
da cidade, o viaduto pode servir como caminho para o comércio em geral e em

especial para o Royal Plaza Shopping, que fica na Avenida Nossa Senhora das Dores.

Figura 44: Mapa com pontos importantes no viaduto da ERS-509.
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Fonte: Autora, 2021.
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No viaduto da Avenida Walter Jobim, os pontos importantes também se
encontram um pouco distantes, mas sao percursos seguidos pela area de estudo.
Assim como o anterior, esse viaduto fica proximo a outro centro de compras, 0
Shopping Praca Nova. Dois pontos importantes estdo relacionados a saude
disponibilizada pelo Sistema Unico de Salde (SUS): o Hospital Regional e a Unidade
de Pronto Atendimento (UPA). O principal acesso ao Distrito Industrial, local onde se

encontram as industrias da cidade, passa pelo viaduto da Avenida Walter Jobim.

Figura 45: Mapa com pontos importantes no viaduto da Av. Walter Jobim.
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Fonte: Autora, 2021.
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Figura 46: Mapa com pontos importantes no viaduto Evandro Behr.
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Fonte: Autora, 2021.

O viaduto Evandro Behr se localiza no centro da cidade, mais especificamente
no centro historico, onde estdo as principais areas de comércio da regido. Por isso os
pontos importantes estdo bem proximos da &rea de estudo. O viaduto serve de
cruzamento entre a Praca Saldanha Marinho e o Calcaddo onde se encontram
diversos estabelecimentos comerciais, como é o caso do Shopping Santa Maria. Outro

lugar relevante proximo é a sede da Prefeitura Municipal.
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Figura 47: Mapa com pontos importantes no viaduto da Estacdo da Gare.
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Fonte: Autora, 2021.

O viaduto da Estacéo da Gare fica bem préximo do viaduto Evandro Behr, no
centro da cidade. Portanto, dois pontos importantes também se destacam aqui: o
calcaddo e a praga Saldanha Marinho. O viaduto se encontra préximo da estacao
férrea da cidade, o que por si s0 ja se define como um ponto importante, além de dar
acesso a outra Unidade de Pronto Atendimento (UPA) do Sistema Unico de Salde
(SUS).

5.1.8 Recuos das edificagbes proximas

O objetivo do item é revelar qual € a menor distancia entre edificagbes proximas
e 0s viadutos. As medidas foram feitas através da ferramenta de medicdo disponivel
no Google Mapas e estdo listadas na tabela de atributos disponivel na sequéncia do

texto.
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5.1.9 Dimensoes

Neste item, foram especificadas as dimensdes dos viadutos em si. As medidas
foram realizadas tanto por meio da ferramenta de medi¢do disponivel no Google

Mapas como in loco, como utilizando uma trena a laser.

5.1.10 Quadro de atributos

O quadro se compde por 5 linhas e 11 colunas, possibilitando observar as
caracteristicas dos quatro viadutos juntos e, dessa forma, compara-los. O viaduto 1
representa o viaduto Evandro Behr, o viaduto 2 é o da Estacéo da Gare, o viaduto 3 €
o da Avenida Walter Jobim e o viaduto 5 € o da ERS-509.

As informacbes ficaram divididas entre Morfologia, com as descricbes
correspondentes das ruas e do entorno, e Dimensdes com as medidas dos viadutos

em si.



Quadro 01: atributos de analise da paisagem.
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ATRIBUTOS DE ANALISE DA PAISAGEM

Morfologia Dimensdes (m)
Vazios
Recuos das
: urbanos Pontos »
5 Uso da Tipo de : Usos do _ edificacbes
Imagem aerea Foto : : Regiédo no importantes . C. H L.
via via entorno » proximas
entorno proximos
(m)
(%)
Via ] ] 0,10% Calcadao,
) Residencial
viaduto Coletora ] Praca
Pedestre Centro | Comercial 5 20 | 10 | 12
1 ] Saldanha
Servigos ]
Marinho
) Via Residencial | 0,39%
viaduto ) Estacéo da
Pedestre | Coletora | Centro | Comercial 10 28 | 10 | 22
2 ] Gare, UPA
Servigos
Via Residencial | 6,54% )
. . Shopping,
viaduto . Estrutural/ Comercial o
Veiculo Oeste ] Distrito 7,5 515 | 12 | 54
3 Coletora Servicos )
) ) Industrial
(Rodovia) Industria
Via ) ) 8,20% UFSM,
] ) Residencial
viaduto i Arterial ) Base
Veiculo ) Leste | Comercial . 6 450 | 10 | 43
4 (Rodovia) ) aerea,
Servigos )
Shopping

Fonte: Autora, 2021.
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5.2 MAPAS COMPORTAMENTAIS

Os mapas comportamentais foram aplicados nos quatro viadutos do estudo ao
longo da pesquisa.

Seguindo as descricbes apresentadas nos conceitos de metodologia de
aplicacdo de Mapas Comportamentais, o protocolo utilizado consistiu em analisar as
interacdes no viaduto através de um ponto fixo, ou seja, centrado no local, observando
as acoes, atividades e movimentos especificos.

No mapeamento, obtiveram-se 0s seguintes dados: quem costuma circular pelo
espaco (pessoas ou animais), o tipo de meio de transporte que utiliza, o que fez ali e
gual foi o seu tempo de permanéncia no local. Segue o modelo de tabela utilizado

durante as observagoes.

Quadro 02: Quadro de observagao.

guem € (pessoa, meio de transporte (bike, skate,

o a o que fez permanéncia clima
animais) apé)

horario

Fonte: Autora, 2021.

No primeiro topico do quadro de andlise, foram anotados os horarios, minuto a
minuto, dos acontecimentos. O segundo topico teve a intencéo de identificar quem
circulou pelo local, se eram pessoas ou animais e também se circularam sozinhas ou
acompanhadas, em duplas ou grandes grupos.

Ja o terceiro topico busca entender como circularam pelo local, se a pé, se
utilizaram bicicletas, skates ou algum outro meio de locomocdo. Na sequéncia,
observou-se que tipo de atividade o usuério realizou no local, como por exemplo se
andou em volta do viaduto, se cruzou por baixo dele, se estava fazendo algum tipo de
atividade fisica etc. Também foi feito o registro do tempo de permanéncia no local, se
somente estava de passagem ou se realizou alguma atividade que tenha aumentado

0 tempo de permanéncia.
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5.2.2 Mapas comportamentais — viaduto ERS-509

Os dias de coleta foram 5 e 7 de Fevereiro de 2021 (sexta-feira e domingo), do
decorrer do verdo, com 2 turnos ao dia (manhda e fim da tarde). Foram dias
ensolarados, com temperatura entre 25°C e 27°C e ventos fracos.

ApOs o registro nos dias de coleta, os dados obtidos foram espacializados em
mapas, com a imagem de satélite do local como base.

Nos dias de observacao, a circulagdo estava restrita devido a pandemia, pois a
bandeira de classificacdo de risco de contagio pelo coronavirus (COVID-19) estava
vermelha.

Figura 48: Observacédo 05.02.2021 pela manha.

Tempo de observagio:
Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomog3o:

O que fez:

3 ~ -
Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 49: Observacao 05.02.2021 a tarde.

Tempo de observag3o:
Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomog3o:

O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Figura 50: Observacédo 07.02.2021 pela manha.

Tempo de observagio:
Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomog3o:

O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 51: Observacgao 07.02.2021 a tarde.

Tempo de observag3io:

Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomog3o:

O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Essas observacfes no viaduto da ERS-509 demonstram a frequéncia de
ocupacio do local pela populagéo. E possivel ver que a movimentagéo pela manha é
bem menor quando comparada a da tarde, pois no periodo vespertino as pessoas
estavam circulando mais a passeio ou fazendo atividades fisicas, enquanto que pela
manha provavelmente estavam em deslocamento de trabalho ou estudo. As pessoas
praticamente ndo permaneceram no local por mais de 1 ou 2 minutos, tempo

necessario para cruzarem a area.

5.2.3 Mapas comportamentais — viaduto Av. Walter Jobim

Os dias de coleta foram 3 e 5 de Dezembro de 2021 (sexta-feira e domingo),
no decorrer da primavera, com 2 turnos ao dia (manha e fim da tarde). Foram dias
nublados, com temperatura entre 18 °C e 29°C e ventos fracos.

Apbs o registro nos dias de coleta, os dados obtidos foram espacializados em
mapas, com a imagem de satélite do local como base.

Nesta fase de observacdo, a pandemia do coronavirus (COVID-19) se
encontrava ja mais controlada e havia poucas restricées de circulacao.
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Figura 52: Observacédo 03.12.2021 pela manha.

Tempo de observagdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:

', Meio de locomog3o:
O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Figura 53: Observacao 03.12.2021 a tarde.

Tempo de observagdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomogso:

O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 54: Observacédo 05.12.2021 pela manha.

Tempo de observacdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:

. Meio de locomocg3do:
O que fez:

""" Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Figura 55: Observacao 05.12.2021 a tarde.
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Tempo de observagdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:
Meio de locomogso:

\ O que fez:

: Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Esse viaduto € bem extenso e a infraestrutura dele para pedestres é bem
precéria, pois ndo existem faixas de seguranca e nem calcadas nas laterais dos
viadutos, tornando o local perigoso para pedestres. Mesmo assim, foi possivel
observar um comportamento semelhante ao do viaduto da ERS-509, onde a maior
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concentragao de pessoas ocorreu no periodo da tarde, principalmente devido a prética
de atividades fisicas.

5.2.4 Mapas comportamentais — viaduto Evandro Behr

Os dias de coleta foram 10 e 12 de Setembro de 2021 (sexta-feira e domingo),
no decorrer da primavera, com 2 turnos ao dia (manha e fim da tarde). Foram dias
ensolarados, com temperatura entre 22 °C e 31°C e ventos fracos.

Apés o registro nos dias de coleta, os dados obtidos foram espacializados em
mapas, com a imagem de satélite do local como base.

Nesta fase de observacdo, a pandemia do COVID-19 se encontrava jA mais

controlada e havia poucas restricdes de circulacao.

Figura 56: Observacédo 10.09.2021 pela manha.
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Fonte: Autora, 2021.
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Figura 57: Observacao 10.09.2021 a tarde.
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Fonte: Autora, 2021.

Figura 58: Observacdo 12.09.2021 pela manha.

o a1
e L e e AR CLCEL L ey, ¢ SEEE
y
-
.
H

-
onnans’
o

¥ 3
pN

Tempo de observacdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:

Meio de locomocgdo:

O que fez:
Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 59: Observacao 12.09.2021 a tarde.

, Tempo de observagdo:
Quantidade de pessoas:
O que era:
' Meio de locomogao:
O que fez:
\ Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Por estar localizado na regido da cidade com a maior concentracdo de
comércio, a movimentacao no viaduto Evandro Behr foi bem superior as demais areas
de estudo, principalmente na sexta-feira (10), dia em que as lojas e servigoes estavam
abertos; jA no domingo, 0 movimento diminuiu, pois o comércio permaneceu fechado.

Em geral, as pessoas que passaram pela area estavam frequentando as lojas
da regido ou se dirigindo as paradas de 6nibus, ja que, préximo ao viaduto, existe o
ponto principal dos o6nibus da cidade. Em cima do viaduto também estava
acontecendo, na sexta-feira, uma feira com expositores indigenas. E, além disso,
tanto no viaduto como na praca e no calgaddo, que ficam ao lado, encontravam-se

artistas expondo suas obras.

5.2.5 Mapas comportamentais — viaduto Estacéao da Gare

Os dias de coleta foram 17 e 19 de Dezembro de 2021 (sexta-feira e domingo),
no decorrer da primavera, com 3 turnos ao dia (manh&, meio dia e fim da tarde). Foram
dias ensolarados, com temperatura entre 20°C e 28°C e ventos fracos.

Apbs o registro nos dias de coleta, os dados obtidos foram espacializados em

mapas, com a imagem de satélite do local como base.
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Nesta fase de observacgdo, a pandemia do COVID-19 se encontrava ja mais
controlada e havia poucas restricées de circulagao.

Figura 60: Observacao 17.12.2021 pela manha.

~ Tempo de observagdo:
7 % Quantidade de pessoas:
""" O queera:

O que fez:
+ Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.

Figura 61: Observacao 17.12.2021 a tarde.
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ri“ Oqueera:
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O que fez:

Permanéncia:

Fonte: Autora, 2021.



Figura 62: Observacdo 19.12.2021 pela manha.
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Fonte: Autora, 2021.

Figura 63: Observacdo 19.12.2021 & tarde.
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Fonte: Autora, 2021.
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Esse viaduto se mostrou um lugar bastante abandonado. A Estacao da Gare,
que é onde ele se encontra, tem forte caracteristica de abandono, pois o local perdeu
sua utilidade anterior e se deteriorou com o passar do tempo. No domingo a tarde,
guando o movimento de pessoas foi maior, estava acontecendo o evento “Brique da
Vila Belga” (uma feira livre). Este evento ocorre em uma rua ao lado do viaduto, e as
pessoas utilizam a area da Estacdo da Gare para estacionamento dos veiculos, o que

justificou a movimentacao maior naquele dia.

5.3 QUESTIONARIO APLICADO A POPULACAO

Em funcdo do agravamento da pandemia do COVID-19, optou-se por realizar
0S questionarios online. Essa adaptacdo da metodologia de questionario para o
ambiente virtual se mostrou eficiente para a pesquisa, pois, por ser online, permitiu a
participacdo de diversas pessoas.

Esse método possibilitou a explanacédo de diferentes pontos de vista, varios
deles acompanhando o raciocinio da autora, embora também tenha havido opinides
divergentes que muito tém a acrescentar a este estudo, enriquecendo as respostas,
dando novos nortes ao andamento da pesquisa e sinalizando possiveis modificacdes

no questionario para futuros encaminhamentos.

Questionario

O questionario compde-se de 23 questdes (de multipla escolha e abertas) que
estdo listadas no quadro sintese a seguir. O objetivo € entender como a populacao
enxerga, interage e sente os viadutos selecionados para o estudo. As fotos utilizadas
foram feitas pela autora ou selecionadas na internet.

O questionario foi feito de forma online por meio da plataforma Survio e
divulgado em diversos meios de comunicagao, como e-mail e especialmente em redes
sociais como Facebook, Whatsapp, contando com o impulsionamento do grupo de
colegas do Programa de PoOs-Graduacdo e também de pessoas proximas a
pesquisadora. O questionario permaneceu aberto por 3 semanas durante o0 més de

Novembro de 2020. Foram obtidas 52 respostas.
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Quadro 03: Sintese das perguntas do questionario.

Quadro sintese das perguntas do questionério

1-Qual é a sua idade?

2-Qual o bairro onde vocé mora? E quanto tempo reside nele?

3-Qual o bairro onde trabalha? (se esta trabalhando em casa em fung¢do da
pandemia, qual o bairro que trabalhava antes?)

4-Além do seu trajeto casa-trabalho, qual outro vocé realiza com frequéncia? Citar

bairros.

5-Vocé mora/trabalha perto de algum viaduto, considerando um raio de até 3-4
guadras?

6-Quais desses viadutos vocé conhece?

7-Descreva como vocé vé estes viadutos.

8- Descreva como vocé vé estes viadutos. ERS-509 e Av. Walter Jobim.

9-Vocé frequenta ou passa por esse local com que frequéncia?

10-Considerando as vezes que vocé frequentou, o que sentiu?

11-Em relacdo a importancia dos viadutos para a mobilidade urbana — circulagéo de
veiculos de passeio, avalie: Excelente, muito bom, bom, regular, ruim, muito ruim,

péssimo, nao sei definir.

12- Em relag&o a importéancia dos viadutos para a mobilidade urbana — circulagao
de veiculos de carga, avalie: Excelente, muito bom, bom, regular, ruim, muito ruim,

péssimo, nao sei definir.

13- Em relacéo a importancia dos viadutos para a mobilidade urbana — circulacéo a
pé, avalie: Excelente, muito bom, bom, regular, ruim, muito ruim, péssimo, nédo sei

definir.

14- Em relagéo a importancia dos viadutos para a mobilidade urbana — circulacdo
de cadeira de rodas, avalie: Excelente, muito bom, bom, regular, ruim, muito ruim,

péssimo, nao sei definir.

15-No seu ponto de vista, qual é a importancia desses viadutos para a cidade?

16-Como vocé costuma de locomover quando passa pelos viadutos?

17- No seu ponto de vista, qual foi o maior beneficio da implantacéo dos viadutos?

18- No seu ponto de vista, qual foi o maior maleficio da implantacdo dos viadutos?

19-No seu ponto de vista, acredita que as implantacdes destes viadutos melhoraram

guanto a mobilidade urbana?
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20-Em relagéo a paisagem visual dos viadutos Evandro Behr, Estacdo da Gare, Av.
Walter Jobim e ERS-509, avalie: Excelente, muito bom, bom, regular, ruim, muito

ruim, péssimo, nao sei definir.

21-Dentro de alguns impactos listados abaixo, selecione aqueles que vocé acredita
existirem: Dividiu lugares / Cobriu visuais e paisagens / Dificultou a circulacdo a pé

/ Aumentou a inseguranca / Criou espacos sem uso / Aumentou acidentes

22-Se vocé pudesse dar uma sugestao de melhoria nestes viadutos, qual seria?

23-Dentre as imagens abaixo, selecione aquelas que mais Ihe agradam.

Fonte: Autora, 2021.

Figura 64: Gréfico de idades dos respondentes.

IDADE
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8%

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 65: Gréfico de bairros dos respondentes.
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Fonte: Autora, 2021.
Figura 66: Grafico de bairros dos respondentes.
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Fonte: Autora, 2021.

O questionario apresentava varias perguntas abertas, o que acarretou uma
grande gama de respostas. Em relacdo a faixa etaria, a maioria dos respondentes tem
em torno de 20 anos de idade. Em relagéo aos bairros onde residem, a maioria citou
Camobi ou Centro. A imagem abaixo mostra a localizacdo desses bairros no mapa da

cidade.
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Figura 67: Gréfico de bairros da cidade.

SELECIONADOS
AV. Walter Jobim . ERS509

. Evandro Behr . Estacdo Gare S

Fonte: Google Earth adaptado pela autora, 2021.

Quando foram perguntados se moram perto de algum viaduto na cidade, a
maioria (30 pessoas) respondeu negativamente, porém 22 pessoas responderam
positivamente, visto que residem entre 3 a 4 quadras de algum viaduto, que é um dado
relevante para esta pesquisa, pois mostra que as pessoas respondentes convivem

diretamente e talvez diariamente com o objeto de estudo.

Figura 68: Grafico de trajetos dos respondentes.
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Fonte: Autora, 2021.
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Figura 69: Gréfico de moradia dos respondentes.

MORA OU TRABALHA
PERTO DE ALGUM
VIADUTO?

mSim mN3ao

Fonte: Autora, 2021.

Figura 70: Gréafico de conhecimento dos respondentes.

QUAIS DESSES VIADUTOS VOCE
CONHECE?

W Viaduto 1 m Viaduto 2 ®Viaduto 3 m Viaduto 4

Fonte: Autora, 2021.

A pergunta acima teve o intuito de saber quais dos viadutos de estudo a
populacdo conhece e com quais possivelmente interage. Todos o0s viadutos tiveram
pontuacao alta, demonstrando que a maioria das pessoas reconheceram os lugares.
O viaduto mais conhecido na pesquisa foi 0 viaduto da praca Saldanha Marinho com

o Calcadao da cidade, conforme a figura 33.



91

Figura 71: Viaduto praca Saldanha Marinho com Calgadéo.

Fonte: Autora, 2021.

O segundo listado foi o viaduto da Avenida Walter Jobim (figura 34), sendo um

cruzamento importante para a cidade, ligando a zona oeste ao centro.

Figura 72: Viaduto Avenida Walter Jobim.

Fonte: Autora, 2021.
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O terceiro da lista, empatado com o anterior, foi o viaduto da Estacao da Gare,
no centro historico da cidade, conforme figura 35.

Figura 73: Viaduto Estacéo da Gare.

Fonte: FZ Construgfes, 2021.

E o quarto e ultimo, conhecido por 42 das 52 respostas, foi o viaduto na
interseccao dos bairros KM3 e Séo José, o que foi supreendente, considerando as
primeiras respostas dos respondentes em relagéo aos seus locais de trabalho ou de

deslocamento, ja que este € um dos principais caminhos da rota Camobi-Centro.

Figura 74: Viaduto Km 3 e S&o José.
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Fonte: Autora, 2021.
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As perguntas 7 e 8 foram abertas e os respondentes precisavam descrever
como enxergam 0s quatro viadutos mostrados nas imagens acima. Foram coletadas
diversas respostas com variados pontos de vista.

A pergunta 7 foi voltada aos viadutos para pedestres, que sdo o Evandro Behr
e o da Estacdo da Gare. A maioria das respostas relata serem lugares que transmitem
sensacdes desagradaveis, traduzidas em palavras como: “abandonados”, “feios”,
“sujos”, “sem vida”®, “precarios”, “mal iluminados”. Por outro lado, também houve
respostas comentando que esses viadutos sdo muito funcionais para a cidade, que
sao elementos historicos e que cumprem a sua funcdo. Também houve elogios quanto
aos grafites existentes no viaduto Evandro Behr, constatando que a arte urbana deixa
0 espaco mais agradavel.

A pergunta 8 foi referente aos viadutos do bairro KM3 e da Avenida Walter
Jobim. As respostas, nesse caso, foram contrastantes: alguns disseram achar o
viaduto uma grande barreira visual, enquanto outros destacaram a grande melhoria
no fluxo do transito que ele trouxe. Algumas respostas valem a pena serem
destacadas: “grandes pareddes, nao foi pensado em nenhum momento nas pessoas
e sim apenas para facilitar a circulagdo de veiculos”; “casas enclausuradas pela
infraestrutura do viaduto”; e o outro lado, “acho eles muito uteis, antes do viaduto era
um caos, a noite bem iluminados e sinalizados”.

As perguntas 9 e 10 buscavam entender como € a interacdo dos respondentes
com o0s viadutos, se frequentemente passam pelo local ou ndo, com qual a

periodicidade e, quando frequentam o espaco, qual a sensacao aflorada no momento.
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Figura 75: Gréfico de frequéncia.
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Fonte: Autora, 2021.
Figura 76: Grafico de sensacoes.
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Fonte: Autora, 2021.

Analisando o gréfico, € possivel observar que a maior parte das respostas
ficaram divididas entre tranquilidade e tensdo. Além disso, a maioria considerou os
viadutos no geral “barulhentos”. O Viaduto Evandro Behr foi o Unico a receber uma
grande votacao na questado de “claridade”, enquanto os demais foram considerados
‘escuros”. A maioria deles transmitiram a sensacdo de serem “largos” e néo
“estreitos”, com excessao para o viaduto 1.

As proximas perguntas avaliaram o grau de importancia do viaduto para
diferentes meios de locomoc¢édo. Para veiculos de passeio, 19 pessoas o0 avaliaram
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como bom. Para veiculos de carga, 14 pessoas o avaliaram como bom. Sobre a
circulacdo a pé, a mudanca de avaliacdo € contrastante, dado que 18 pessoas
avaliaram-no como ruim. O mesmo se repete com locomocédo por cadeira de rodas,

com 22 pessoas avaliando-o como ruim.

Figura 77: Gréfico grau de importancia.

EM RELAGCAO A IMPORTANCIA DOS VIADUTOS PARA A
MOBILIDADE URBANA - CIRCULAGAO DE VEICULOS DE PASSEIO,

AVALIE:
HBom B Muito bom M Excelente m Regular
B N3o sei definir B Ruim W Péssimo B Muito ruim

Fonte: Autora, 2021.

Figura 78: Grafico grau de importancia.

EM RELAGCAO A IMPORTANCIA DOS VIADUTOS PARA
A MOBILIDADE URBANA - CIRCULACAO DE CARGA,

AVALIE:
HBom B Muito bom M Excelente m Regular
W N3o sei definir mRuim MW Péssimo B Muito ruim

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 79: Gréfico grau de importancia.

EM RELACAO A IMPORTANCIA DOS VIADUTOS PARA
A MOBILIDADE URBANA - CIRCULACAO A PE,

AVALIE:
B Bom B Muito bom M Excelente m Regular

B N3o sei definir B Ruim W Péssimo B Muito ruim

Fonte: Autora, 2021.

Figura 80: Grafico grau de importancia.

EM RELACAO A IMPORTANCIA DOS VIADUTOS PARA
A MOBILIDADE URBANA - CIRCULACAO DE CADEIRA
DE RODAS, AVALIE:

HBom B Muito bom M Excelente m Regular
B N3o sei definir B Ruim W Péssimo B Muito ruim

Fonte: Autora, 2021.

A pergunta 15 almejava identificar, no ponto de vista do respondente, qual é a
importancia desses viadutos para a cidade. As respostas no geral foram sobre a

mobilidade urbana e muitos se referiram aos viadutos como “um mal necessario”.
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Figura 81: Gréfico de locomogéo.

Como vocé costuma se locomover quando passa pelo

viadutos?
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Fonte: Autora, 2021.

No grafico acima, é possivel observar que a maior parte das pessoas se
locomove por meio de automoveis de passeio. Conseguimos ver que, no viaduto 4,
das 52 pessoas respondentes, 47 circulam nele por automoéveis de passeio.

A pergunta 17 foi sobre qual o maior beneficio da implantacédo desses viadutos
segundo o ponto de vista do respondente e, mais uma vez, a resposta mais frequente
foi a mobilidade urbana, com a melhora no fluxo de veiculos. Ja a pergunta 18 foi
sobre qual seria 0 maior maleficio, sendo a maioria das respostas sobre a paisagem
urbana, citando: “bloqueios visuais”; “poluicdo da paisagem”; “falta de planejamento
para pedestres, ciclistas etc.”; “desvalorizacdo imobiliaria do entorno imediato (casas
muito préximas)’.

Os graficos abaixo mostram dados sobre a questdo da mobilidade urbana, da
paisagem visual dos viadutos e de possiveis impactos que eles geraram. As respostas

complementam o que ja foi demonstrado anteriormente em perguntas abertas.
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Figura 82: Gréfico de mobilidade urbana.

NO SEU PONTO DE VISTA, ACREDITA QUE A
IMPLANTAGAO DESSES VIADUTOS NA CIDADE
MELHORARAM QUANTO A MOBILIDADE URBANA?

B Melhoraram B Melhoraram muito
B S6 um pouco 2% B Ndo melhoraram

Fonte: Autora, 2021.

Figura 83: Grafico de paisagem visual.

Em relagao a paisagem dos viadutos, avalie:

.._hh d .

Excelente Muito bom Ruim Muito ruim Péssimo

B Viadutol ™®Viaduto2 mViaduto3 m Viaduto4

Fonte: Autora, 2021.
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Figura 84: Gréfico de impactos.

Dentre os impactos listados, selecione aqueles que vocé
acredita existirem

Aumentou acidentes
Criou espagos sem uso
Aumentou a insegurancga
Dificultou a circulacdo a pé
Cobriu visuais/paisagem
Dividiu lugares

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Viaduto 4 Viaduto 3 Viaduto 2 m Viaduto 1

Fonte: Autora, 2021.

A questao 22 foi uma pergunta aberta para que os respondentes pudessem dar
sugestbes de melhorias para esses viadutos. A maioria das respostas tocou nas
questdes de iluminacdo, vegetacao e arte urbana, como grafites. Também houve
respostas como “equipamentos itinerantes ou atividades que se apropriem desse
espaco, ou areas fixas como pocket parks e areas de lazer a recreacao”.

A Ultima pergunta do questionario mostra varias imagens aleatorias de viadutos
para que fossem selecionadas aquelas que mais agradam visualmente. As imagens
mais votadas foram as que receberam alguma intervencdo urbana e foram
restauradas visualmente. As imagens menos votadas sdo as dos viadutos de Santa
Maria: a figura 53 (23 votos); a 54 (10 votos); a 55 (9 votos); a 56 (8 votos); a 57 (2
votos) e o viaduto da figura 58 ndo obteve nenhum voto. Abaixo estdo as imagens
mais votadas. O viaduto das figuras 48 e 49 obtiveram 40 votos; o da 50, 25 votos; o

da 51, 27 votos e o viaduto da figura 52 obteve 33 votos.
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Figura 85: Viaduto no México.

Fonte: Dlegend, 2021.

Figura 86: High Line, Nova York.

Fonte: Dwell, 2021.
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Figura 87: Viaduto em Belo Horizonte.

Fonte: Concursos de projeto, 2021.

Figura 88: Viaduto Nova Delhi, India.

Fonte: MRDV, 2021.
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Figura 89: Viaduto em Belo Horizonte.

T

Fonte: Trigono Arquitetura, 2021.

Figura 90: Viaduto Trevo do Castelinho, Santa Maria/RS.

- /-

Fonte: Alcir, 2021.
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Figura 91: Viaduto Evandro Behr Santa Maria/RS.

Fonte: autora, 2021.

Figura 92: Viaduto Shopping Pragca Nova Santa Maria/RS.

Fonte: Galcha ZH, 2021.
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Figura 93: Viaduto Km3, Santa Maria/RS.

Fonte: autora, 2021.

Figura 94: Viaduto Estacdo da Gare Santa Maria/RS.

Fonte: FZ Construces, 2021.
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Figura 95: Viaduto Estagdo Férrea Santa Maria/RS.

Fonte: autora, 2021.

Em resumo, o0 questionario mostrou que a maior parte dos respondentes se
sentem incomodados com os viadutos em questéo. Diversas foram as reclamacdes
como ja foi citado. A grande maioria concorda que eles melhoraram a mobilidade
urbana da cidade, mas ndo séo bons lugares para pedestres e ndo séo visualmente
agradaveis, além de refererirem aos bloqueios visuais e de fluxo que causaram.

Essa pesquisa demonstrou que a populacdo santamariense percebe os
viadutos, numa maneira geral, de forma negativa para as pessoas. Eles sao
importantes para a circulagdo dos veiculos e fluxo no geral do transito da cidade, mas
foram pensados exclusivamente para isso, nao para os pedestres e a populagéo que

no geral convive diariamente com eles.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Esta pesquisa tratou da tematica dos viadutos, equipamentos inseridos no meio
urbano e que interferem diariamente na vida cotidiana da populag&o que convive com
eles. Ainda s&o poucas as pesquisas que tentam compreender como as pessoas
percebem e interagem com esses equipamentos urbanos, tendo em vista que a
percepcdo € algo diretamente alinhado ao contexto cultural e a vivéncia que cada
pessoa tem com determinado lugar, e isso faz com que cada um tenha uma sensacéo
diferente.

A concepcao de uma cidade deve servir para beneficio do seu maior usuario:
os cidadaos. Nesse sentido, entender o particular de cada percepcdo é um elemento
fundamental na geracao de lugares.

No estudo, buscou-se compreender a percepcdo da paisagem da area de
viadutos em Santa Maria/RS por meio da aplicacédo de trés diferentes métodos.

A pesquisa investigou como a paisagem dos viadutos € percebida pela
populacdo da cidade e como as pessoas interagem com esses espacos. Essa
investigagdo teve como base o estudo do municipio, sua historia e seu processo de
expansao, com o objetivo de alinhar esses periodos de expanséo urbana a construcéo
dos viadutos.

Acredita-se que a pesquisa desenvolvida servira como subsidio para as
praticas de planejamento urbano tanto da cidade de Santa Maria/RS como também
para outras cidades e, além disso, para posteriores estudos que tenham interesse em
assuntos de percepcao da paisagem e viadutos.

Na pesquisa, fica evidente que a motivacao para a implantacéo dos viadutos
ocorreu por interesses nacionais e principalmente por iniciativas governamentais. Dos
guatro viadutos aqui estudados, dois deles sdo obras realizadas com o intuito de
melhorar a rota dos grdos em dire¢cdo ao porto de Rio Grande/RS e os outros dois
foram obras da prefeitura para beneficiar o fluxo de veiculos do municipio.

Em relacdo a percepcao e a interacdo da populacéo da cidade com os viadutos,
para compreender esses processos foram aplicados dois métodos: questionarios e

mapas comportamentais com observacéo de campo.
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Durante esses levantamentos, foi possivel constatar que a paisagem dos
viadutos, no geral, ndo agradava a populacdo participante da pesquisa por diversos
motivos. Talvez o maior impactante deles seja o fato de que o viaduto causa uma
barreira visual, segregando lugares e, consequentemente, forcando mudancas de
hébitos na populacdo que convive com eles.

Considerando essa mudanca de habitos, entram as altera¢cées de caminhos e
interacBes do espaco para com as pessoas. E inegavel que a implantacdo de um
viaduto melhora a mobilidade urbana e principalmente o fluxo do trafego de veiculos,
0 que se acredita ser momentaneamente. Entretanto, a colocag&o deste equipamento
urbano causa impactos enormes nos lugares.

A pesquisa demonstrou que esses impactos sdo varios, como por exemplo o
aumento da dificuldade da circulacdo a pé ou por outros meios diferentes dos veiculos
automotores, como bicicletas; a barreira de circulagdo e barreira visual, esta
considerada nédo atraente. Fica evidente que a populagdo entende que o viaduto
cumpre a sua funcéo principal, mas a maioria deles acaba por criar problemas que
antes ndo existiam na area.

Acredita-se que uma das principais razbes dos impactos causados pelos
viadutos seja pela falta de pesquisas na teméatica e pela auséncia de estudos do
entorno urbano quando da implantacdo desses equipamentos. Com andlises de
impacto da paisagem, seria possivel ajustar cada projeto de viaduto para determinada
area, entendendo todas as necessidades da populacéo e planejando como minimizar
as consequéncias urbanas.

Nesse sentido, ha de se destacar a importancia deste trabalho, pois os
resultados aqui apurados permitem reflexdes importantes acerca do planejamento
urbano das cidades, trazendo questfes sobre como um equipamento urbano pode
afetar a percepcao da paisagem dos lugares e também a interacao da populagdo com

0S espacos.
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